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Bv 222 V 1, bereits mit Luftwaffenkennzeichen X4 + AH wiahrend
der Flugerprobung.



Blohm & Voss Bv 222

Wie andere beriihmte Flugzeuge des Zweiten
Weltkrieges, z. B. Heinkel He 70 und He 111,
verdanken die sechsmotorigen Flugboote
Bv 222 und 238 ihre Entstehung einer Ini-
tiative der Deutschen Lufthansa. Die Tech-
nische Abteilung der Lufthansa stellte die
Grundforderung fiir ein Grofflugboot auf,
das im Transatlantik-Luftverkehr eingesetzt
werden sollte.

Diese Forderung ging an die Firmen Heinkel,
Dornier und Blohm & Voss (frither Hambur-
ger Flugzeugbau). Heinkel besaff grofle Er-
fahrung im Seeflugzeugbau, Dornier bei Flug-
booten und Blohm & Voss hatte mit Ha 139
neue Wege im Seeflugzeugbau aufgezeigt.
Dornier hatte mit der Do X von 1929 bereits
gezeigt, wie man derartige ~Flugschiffe”
bauen konnte. Damals fehlten aber noch die
dafiir notwendigen Triebwerke.

Heinkel glaubte, mit vier Motoren auskom-
men zu konnen und bot die He 120, spiter
als He 220 bezeichnet, an. Dornier lehnte
sich mit seinem Entwurf Do 20 an die Kon-
struktion der Do X an, wollte aber Doppel-
motoren einbauen. Acht Dieselmotore sollten
thre Kraft auf vier Luftschrauben iibertragen.
Dr. Vogt, der Konstruktionschef von Blohm
und Voss wollte von vornherein sechsmoto-
rig bauen und dafiir den zuverlissigen BMW
132 verwenden.

Die Lufthansa hielt den Vogt'schen Entwurf
fiir den am meisten Erfolg versprechenden.
Drei Boote des Typs Ha, spiater Bv 222 wur-
den in Auftrag gegeben. Dies geschah am
19. 9. 1937. Bei der Deutschen Schiffsbau-
Versuchsanstalt wurden umfangreiche
Schleppkanalversuche unternommen.
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Oben: Bv 222 V 1, D-ANTE kurz nach Fertigstellung vor der Werkshalle.
Unten: Das Boot nach dem Erstflug.




RLM FLUGZEUGTYPENBLATT
GL/C |

Oben: .
Entwurfskizze der Heinkel He 120, spater als He 220 bezeichnet. \ ,
. é r’uﬂ--:

/C-02
Nr 2754 gitg ([) v 1142 (N 1S)

Rechts:
RLM/GL/C Flugzeugtypenblatt der Dornier Do 214, von der nur 531

ein flugfahiges Modell gebaut wurde.
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Schnittmodell der DLH-Bv 222 mit der Kabinenaufteilung. Sitzecke in einer Kabine der DLH-Bv 222.




Im Dezember formulierte die Lufthansa den
Auftrag genauer: Das Boot sollte bei einem
Startgewicht von 45.000 kg 24 Passagiere bei
Tag und 16 bei Nacht — in Liegekabinen —
iber den Atlantik befordern.

Nun begannen im Januar 1938 die Konstruk-
tionsarbeiten und im August der Bau der
Bv 222 V1. Der Baubeginn von V2 und V3
erfolgte nur wenige Wochen spiter. Es war
klar, da der Bau von Flugbooten dieser
Grofenordnung, fiir den noch keine Erfah-
rung vorhanden war, Zeit brauchte. Dazu
verlangte der Kriegsausbruch den Abzug
von Arbeitskriften fir das dringlichere
Bv 138-Programm. (Siehe Band 54). Trotz-
dem ging der Bau der Bv 222 weiter.

Am 16. Juli besichtigten Beauftragte der
Lufthansa die Attrappe der Inneneinrich-
tung und verlangten Anderungen. Nach
deren Durchfiihrung wurde die Attrappe
am 7. 8. 1940 gebilligt. Zu diesem Zeit-
punkt wufiten aber alle Beteiligten bereits,
dafl die Lufthansa diese Boote nie erhalten
wiirde, da die Luftwaffe dringend Trans-
portraum brauchte! Ende August verlief3
die Bv 222 V1 mit den zivilen Kennzei-
chen D-ANTE die Endmontage. Nach Ab-
solvierung von Schwimmproben und Roll-
versuchen startete das Riesenboot unter
Fihrung von Flugkapitin Helmut Wasa
Rodig am 7. 9. 1940 zum Erstflug. Die
Werkserprobung ergab, daf8 die Flugeigen-
schaften befriedigend waren, nur neigte
das Boot im Geradeausflug zur Instabili-
tit und begann, beim Rollen auf dem Was-
ser zu schlingern.

Links: Bv 222 V 1, X4 + AH, wiahrend der
Werkserprobung iiber der Elbemiindung.
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Bv 222 an Land mit gedffneter Ladeluke (BA).
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Bv 222 V 1: Der Monteur rechts unten macht die ungeheure Grofie dieses Flugbootes besonders anschaulich. Uber dem Fiihrerraum ist die Navi-
gationskuppel zu erkennen.




Die Motorenanlage von Bv 222 V 1 bis V 6 und V 8 war fast identisch: 2 x 3 BMW-Bramo 323 R mit einer Startleistung von je 1.000 PS.



Bv 222. Ihre Spannweite betrug 46 Meter (BA)!
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ais bringen soll.

Neugierig betrachten Landser das Flugboot, das sie zu einer der Inseln in der Ag




Bis Dezember 1940 wurde immer wieder ge-
flogen und geindert, dann mufite die Erpro-
bung wegen des Eisgangs auf der Elbe unter-
brochen werden. Um den fiir die Erprobung
notwendigen Treibstoff nicht nutzlos zu ver-
brauchen, schlug man von Seiten der Luft-
waffe vor, ein Langstreckentransportflugpro-
gramm zwischen Hamburg und Kirkenes
durchzufiihren. Blohm & Voss willigte ein. So
erhielt die Bv 222 V1 nun militirischen Tarn-
anstrich und die Kennzeichen CC + EQ. Das
Erprobungsprogramm verlief erfolgreich. Das
Boot legte bis zum 19. 8. 1941 sieben Fliige
auf der genannten Strecke zuriick. In 120
Stunden reiner Flugzeit wurden 65.000 kg
Nachschubgut nach Kirkenes gebracht und
von dort 221 Verwundete mit zuriickgenom-
men. Die Gesamtstrecke betrug 30.000 km.
Danach erfolgte eine Generaliiberholung, um
dann nach Athen zu gehen, von wo aus Nach-
schub fiir das Afrika-Korps nach Derna ge-
bracht werden sollte.

Der Muschelbewuchs des Bootsrumpfes
machte aber erst eine Riickkehr nach Ham-
burg erforderlich. Dann aber flog die Bv 222
V1 zwischen 16. 10. und 6. 11. 1941 siebzehn
Mal auf der Strecke Athen — Derna und be-
forderte 30.000 kg nach Libyen und nahm
515 Verwundete mit zuriick. Da die Maschine
keine Bewaffnung hatte, die Besatzung ge-
horte noch Blohm & Voss, erfolgte Begleit:
schutz durch zwei Bf 110.

Wihrend auf der oberen Aufnahme die
Bv 222 V 1 noch unbewaffnet ist, sind auf
der unteren bereits die Waffenkuppeln auf
der Bootsoberseite zu erkennen (1 x BA).



Das Ergebnis dieser zweiten Truppenver-
suchsserie zeigte, dafl die Schlingertendenz
noch nicht beseitigt war und die Triebwerks-
anlage, man hatte statt des BMW 132 den
200 PS stirkeren Bramo 323 eingebaut, nicht
immer einwandfrei arbeitete. Die Leistungen
an sich waren befriedigend. Hochstgeschwin-
digkeit 385 km/h in 4.500 m Hohe, maximale
Reichweite 7.000 km. (Das Boot hitte also
bereits damals Hamburg — New York non-
stop fliegen konnen). Als Nutzlast konnte die
Bv 222 V1 92 voll ausgeriistete Infanteristen
oder 72 Verwundete auf Tragbahren befor-
dern. ,

Im Winter 1941/42 wurde das Boot in Ham-
burg generaliiberholt und mit Bewaffnung
versehen. Diese bestand aus einem MG 81 im
Rumpfbug, zwei Drehtiirme mit MG 131
(DL 131) auf der Bootsoberseite und vier
MG 81 in Seitenstinden des Bootes. Die
Bv 222 V1 erhielt auch neue Kennzeichen
X4 + AH und bildete den Grundstock der
Luft-Transport-Staffel (LTS) 222. Am Leit-
werk trug sie daher das Kennzeichen S 1.
Das Boot war dann laufend im Mittelmeer-
raum im Einsatz, iiberlebte sogar einen An-
griff von drei Beaufighters auf dem Weg von
Tarent nach Tripolis und ging erst durch
Kollision mit einem dicht unter der Wasser-
oberfliche liegenden Wrack im Hafen von
Athen, bei dem der Rumpfboden aufge-
rissen wurde, verloren. Die Wasserung mufite
wegen Fliegeralarm in voélliger Dunkelheit
erfolgen, so dal die dort stehende Boje
nicht erkannt werden konnte. X4 + AH sank
binnen weniger Minuten Mitte Februar 1943.

Oben: Verladearbeiten an der Bv 222 V 1 in
Iripolis.

Unten: Bv 222 V 1 nach der Kollision im
Hafen von Pirdus im Sinken.
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Bv 222 V2, Werknr. 366, erstes Kennzeichen
CC + ER, fiihrte ithren Erstflug am 7. 8. 1941
durch und wurde nach eingehender Erpro-
bung am 10. 8. 1942 von der LTS 222 mit
dem Kennzeichen X4 + BH iibernommen.
Da die Maschine urspriinglich als Fernauf-
klarer fiir den Fliegerfiihrer Atlantik vorge-
sechen war, erhielt sie zusitzlich zu der bei
V1 eingebauten Bewaffnung zwei Hinge-
stinde unter den Tragflichen mit je zwei
MG 131. Bei der Erprobung in Travemiinde
stellte man aber fest, daf der durch diese
verursachte Luftwiderstand die Geschwin-
digkeit stark herabsetzte, sie wurden wieder
ausgebaut.

In der Zwischenzeit war das dritte Boot,
Bv 222 V3. erstes Kennzeichen DM + SD,
Werknr. 439, nach dem Erstfluyg am
28. 11. 1941 bereits am 9. 12. 1941 von der
LTS 222 iibernommen worden und erhielt
das Kennzeichen X4 + CH. Zwischen Januar
und Mirz 1942 fiihrte Bv 222 V3 21 Ver-
sorgungsflige von Tarent und Brindisi nach
Tripolis durch. LTS 222 hielt die Bewaft-
nung fiir iberflissig und lieR alle Waffen,
aufler dem Bug-MG 81, ausbauen. Nach dem
Unfall der Bv 222 V1 in Athen ging die V3
nach Hamburg zuriick, wurde mit einer star-
ken Bewaffnung versehen und dem Flieger-
fiihrer Atlantik unterstellt. Im Juni 1943
wurde sie von englischen Jagdbombern autf
der Reede von Biscarosse In Frankreich

vernichtet.
Bv 222 V2 war ebenfalls in der Fernauf-

klairung iiber dem Atlantik tiatig und ver-
legte dann nach Norwegen. Dort lag sie

1945 vor Anker.

Links: Bv 222 V 2 noch mit den ersten Kenn-
zeichen CC + ER und den Hingestinden unter
den Flachen, die spdter abgebaut wurden.



Bv 222 V 2 mit neuen Kennzeichen X4 + BH kurz vor dem Einsatz, der hintere Waffenturm ist gut zu erkennen.
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Werks-Dreiseitenzeichnung fiir
Bv 222V 2bis V6und V 8.

45¢ =14 m
£t=138m
Nt=12m

Tiefgang bei:

- - 1 "
‘ Ir_‘_-_*a.—T.b
& &
r

\ .
g = "
‘ 'M

nbx
4

i
o %
a i 3

=N

A

Q"-":'t-

x5

|‘-

‘-‘
h
]

(=

16



"
5
Fachs oy ]
LB N . e
gl 1
: g : ) 7
x 5
el ‘
e . - . S " L L r = ---. = = ™ E: e - = v ) " -
i o ’ e o 5 ] oy A , R o =
=0 ; ) e : - ¥ , o , Tt e e _"?"\':-\.-'r.:\.'-'i_\tﬂ--.- e W : nam . ol . R
o - L = g At =Y . L . on) o = - e
= - o C ] = e T e , g
: o ) e - ; i 2
X : : = 3 - ol 5 2 s 3
0 p o
- et i “
" o ) L} - )
o s " i s

Oben: Bv 222 V 2 nach Ausbau der Hingestinde bei der Motorenwartung.
Unten: Bv 222 V 2 1945 im Fjord von Sorreisa bei Bardufoss/Norwegen.
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Fiithrerraum der Bv 222 V 2 mit Abnahme-Offizieren der ravemiind
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Funk- und Maschinenkontrollraum der Bv 222 V 2. Die Funkanlage bestand aus einer Langwellenstation VP 257 und einer Transozeanstation
VP 245 der Firma Lorenz.




Innenansicht des Bootskorpers der Bv 222 V 2, hier Raum C. Bv 222 V 2 wihrend einer Reparatur des Bootsbodens in
Pirdus, 16.12. 1941.
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Vorderansicht einer Bv 222. | tiickansicht einer Bv 222.
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Als Bordingenieur flog mit der Bv 222 V 2 der Lufthansa-Inge- Zwei andere Offiziere der Erprobungsstelle im Funk- und Maschi-

nieur Dilewitsch (links), der Offizier im Durchgang ist ein Ange- nenkontrollraum der Bv 222 V 2. Unten: Bv 222 V 1 beim Erst-
horiger der Erprobungsstelle Travemiinde. flug.

248
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Sie wurde auch ’Wiking’’ genannt. Daher auch das Kennzeichen der Lufttransportgruppe See 222 in Form eines Wikingerschiffes (BA).

-



Fiir die Arbeit iiber dem Atlantik eignete sich
die Bv 222 ausgezeichnet, solange der Gegner
iiber nicht geniigend Flugzeugtriger verfiigte.
Das Boot konnte bei Spargeschwindigkeit bis
zu 33 Stunden in der Luft bleiben. Neben der
verstirkten Abwehrbewaffnung verfiigten die
Boote iiber die modernste deutsche Funkaus-
ristung: FuG 200 “"Hohentwiel” zur Schiffs-
ortung, FuG 16 Z zum Leitstrahl-Zielanflug,
FuG 25 A als Freund/Feind-Erkennungsgerit
und FuG 101 A als Hohenmefigerit.

Die Bewaffnung bestand bei diesen Maschinen
aus zwei MG 151 im Drehturm auf der Boots-
oberseite (DL 151), je zwei MG 81 in Seiten-
stinden und ein MG 131 vorn auf der Steuer-
bordseite. Durch die Waffen- und Antennen-
einbauten erreichten aber diese so verinderten
Maschinen nur noch eine Hochstgeschwindig-
keit von 294 km/h.

Im Jahre 1942 erhielt die LTS 222 noch wei-
tere vier Boote, die als Bv 222 A-Aerie anzu-
sehen sind: V4 X4 + DH ab 20. 4. 1942, V5
X4 + EH ab 7. 7. 1942, V6 X4 + FH ab
21.8.1942 und V8 X4 + HH am 26. 10. 42.

Oben:

Bv 222 V 3, X4 + CH.

Mitte:

Bv 222 V 2, CC + ER, kurz nach der Fertig-
stellung vor dem Zuwasserlassen.Unter dem
duldersten Motor ist der Hingestand zu er-
kennen.

Unten:
Vorderansicht der Bv 222 V 3.
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nach oben einziehbaren Schwimmerhalften erkennbar.

Bug der Bv 222 V 6, X4 + EH von oben, Waffenstinde noch nicht Die Stiutzschwimmer der Bv 222. Deutlich sind die beiden seitlich

komplett.
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Oben und oben rechts:
Bv 222 V 4, X4 + DH wiahrend der letzten Aus-

rustungsarbeiten. -

Rechts:

Vor der Halle in Hamburg-Finkenwirder, Watfenein-
bauten fehlen noch.
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Seitenstand MG 131 im Rumpfboot der Bv 222 V 4. Drehturm mit MG 151 auf Tragflichen-Oberseite der Bv 222 V 4.
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Aufienmotoren mit Stitzschwimmer der Bv 222 V 4. Drehturm mit MG 151 hinter del'p Fithrerraum der Bv 222 V 4.
Staffelabzeichen der LTS 222 gut sichtbar.




Bv 222 V 1 (vorn) und Bv 222 V 5, X4 + EH auf Reede vor Pirdus.
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Bv 222 V4 erhielt ein neues Hohenleitwerk,
das fiir den Nachfolgetyp Bv 238 erprobt wer-
den sollte. Sie flog in der LTS 222 Nach-
schub fiir das Afrika-Korps, wurde zwar bei
einem Angriff (10. 12. 1942), an dem auch
Bv 222 V1 beteiligt war, zweimal schwer ge-
troffen, konnte aber trotzdem ihr Ziel er-
reichen. Sie flog dann gemeinsam mit V2
Atlantik-Fernaufklirung. Im Oktober tra-
fen die beiden iliber See mit einer Avro
“Lancaster’* zusammen. Eine von beiden
konnte den englischen Viermotorer abschie-
3en. Bv 222 V4 war noch bis 1945 im Ein-
satz und wurde kurz nach dem Waffenstill-
stand von der eigenen Besatzung in der
Kieler Bucht bei Holtenau versenkt.

Bv 222 V35 flog ebenfalls anfangs Nachschub-
einsitze im Mittelmeer, wurde aber nach dem
Unfall der V1 ebenfalls in die Heimat zuriick-
geholt und in der Lufthansa-Werft Travemiin-
de strukturell verstarkt und stiarker bewaffnet.
Im Aprii 1943 kam V5 zum Fliegerfiihrer
Atlantik, wurde aber bereits im Juni zusam-
men mit V3 durch englische Jagdbomber vor
Biscarosse vernichtet.

Die kiirzeste Lebensdauer hatte Bv 222 V6.
Am 21. 8. 1942 bei LTS 222 in Dienst ge-
stellt, wurde das Boot allein fliegend auf dem
Weg von Tarent nach Tripolis siidlich der
Insel Pantelleria von englischen Beaufighters
gestellt und in Brand geschossen.

Das Kampfgeschwader z. B. V. 2, dem
LTS 222 unterstellt war, ordnete als Gegen-
mafinahme eine Anderung der Kursfiihrung
an. Da aber die Bv 222 genau nach Plan

flogen, stellten die englischen Fernaufklirer

bald fest, zu welcher Uhrzeit die Boote einen
Punkt passierten, der in Reichweite ihrer Zer-
storer lag. Dabei kam es den Englindern nur
darauf an, die nach Tripolis fliegenden Ma-
schinen abzufangen, die Nachschub fiir Rom-
mels Streitkriafte brachten. Die riickfliegenden
Maschinen, die nur Verwundete an Bord hat-
ten, wurden nicht angegriffen.



Bootsheck mit Leitwerk und Drehturm DL 131 der Bv 222 V 5.



Oben: Bv 222 V 5 im Mittelmeerraum. Unten: Dasselbe Boot mit Polaranstrich in Nordnorwegen.
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Bv 222 ”Wiking’’ beim Flug liber Norddeutschlan




Am Morgen des 10. 12. 1942 flogen die
Bv 222 V1, V4 und V8 in nur fiinf Meter H6-
he iiber das Meer. Aber die Englinder gingen
noch tiefer. Zwei Meter iiber dem Wasser-
spiegel zogen sie sich an die Riesenboote in
deren totem Winkel heran. Die drei Boote
versuchten, sich gegenseitig zu decken. Wie
bereits geschildert, entkam nur V1 vollkom-
men unbeschidigt, V4 erhielt Schiaden, blieb
jedoch flugfiahig; Bv 222 V8 erhielt aber so
schwere Treffer, daf’ sie nicht mehr zu halten
war. Sie explodierte beim Aufschlag auf das
Wasser. Der Kapitin der LTS 222, Haupt-
mann Fiihrer, erklirte nach diesem Vorfall,
dafl die Bewaffnung der Bv 222 bewiesener-
mafien unzureichend sei. Nach dem Verlust
von V3 und V5 vor Biscarosse, standen nun
nur noch V2 und V4 dem Fliegerfiihrer At-
lantik zur Verfiigung.

Die geplante Bv 222 B blieb als Zivilausfiih-
rung Projekt. Um die Reichweite der Bv 222
noch weiter zu erhohen, wurde die Bv 222

Bv 222 V 7, TB + QL, nach der Endmontage fertig zum Zuwasserbringen. V7, TB + QL, mit Schwerol-Dieselmotoren
Jumo 207 C mit einer Dauerleistung von

680 PS und einer Kampfleistung von 750 PS
ausgeriistet. Der Jumo 207 erwies sich aber
als ein sehr empfindliches Triebwerk, das zu
Storungen neigte. Trotzdem konnte mit der
Bv 222 V7, die als Musterflugzeug der C-
Serie anzusehen ist, bei einem Abfluggewicht
von 50.000 kg eine maximale Reichweite von
6.100 km erzielt werden. Der Erstflug der V7
fand am 1. 4. 1943 statt. Am 16. 8. 1943
iibernahm der Fliegerfiihrer Atlantik die Ma-
schine, die dann bis zum Kriegsende im Ein-
satz war und 1945 von der eigenen Besatzung
~“yor 1Tavemunde versenkt wurde.
Von der C-O-Serie wurden noch neun Ma-
schinen aufgelegt, aber nur fiinf fertigge-
stellt. Davon sollten 014 bis 017 eine neue
Serie D-0 mit Jumo 207 D-Triebwerken bil-
den. Dazu kam es aber nicht mehr, da Jun-
kers den Jumo 207 D nicht geniigend be-
triebssicher machen konnte.
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Bv 222 V 7. Die Aufnahme zeigt gut das durch die Iriebwerke geanderte Bv 222 V 7 kurz vor dem Zuwasserbringen.
Aussehen dieser Bv 222. Zu beachten: Kennzeichen CH am Boot.

Blick auf vorderen Rumpf- und Flichen-Waffenstand. Bv 222 V 7 nach dem Erstflug.



Oben: Bv 222 V 2, unten: Bv 222 V 7 wihrend der Werkserprobung auf der Unterelbe.




Bv 222 C-09 wurde vom Fliegerfiihrer Atlan-
tik am 23. 7. 1943 iibernommen und flog
nach dem deutschen Riickzug aus Frankreich
von norwegischen Basen aus noch Fernauf-
klarung. 1945 wurde sie vor Travemiinde von
englischen Hawker Typhoons vernichtet.
C-010 wurde 1944 bei Biscarosse durch eng-
lische  Moskito-Nachtjager  abgeschossen.
C-011 fiel unbeschidigt den Amerikanern in
die Hinde und wurde zur Erprobung nach
den USA iiberflogen. Nach intensiven Tests,
die der amerikanischen Flugzeugindustrie
viele neue Erkenntnisse iiber den Bau der-
artig grofer Flugboote iibermittelten, wur-
de das Boot verschrottet. Der Bau des acht-
motorigen Flugbootes Hughes “Hercules”
diirfte durch diese Erkenntnis angeregt wor-
den sein.

Bv 222 C-012 erlitt ein dhnliches Schicksal
wie C-011, nur wurde dieses Boot in Nor-
wegen erbeutet und von den Englindern
trotz Ausfall eines Motors nach England
iberflogen. Auch die Englinder verfolgten
die Konzeption der grofien Flugboote und
bauten die achtmotorige Saunders-Roe
“Princess’’. Aber die Zeit der Flugboote war
vorbei. Das Strahlflugzeug machte sie iiber-
flissig. Das letzte Bv 222-Flugboot war
C-013. Es wurde zwar fertiggestellt, kam aber
nicht mehr zum Einsatz, wurde von den
Amerikanern erbeutet und erlitt dasselbe
Schicksal wie C-011. 014 bis 017 verfielen
dem durch das Jigernotprogramm verur-
sachten Baustopp.

Oben: Bv 222 V 7. -

Mitte: Bv 222 V 8, X4 + HH bei der Abliefe-
rung am 26. 10. 1943.

Unten: Bv 222 V 8 wihrend des Einsatzes
im Mittelmeerraum.
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Bv 222 V 8 auf der Ablauframpe in Finkenwerder. Der weifde Ring am Bootsende weist auf den geplanten Einsatz
im Mittelmeerraum hin.

Bv 222 V 8 fertig zum Abflug ins Mittelmeer, Kennzeichen Bv 222 V 8 kurz vor dem Wassern nach einem Probeflug.
der LTS 222 am Rumpfbug erkennbar.



Links oben: Funkraum einer Bv 222 mit hinterem Waffenstand,
Leerhiilsensack hidngt nach unten.

Links: Funkoffizier mit Funkanlage: Transozean-Empfinger
VP 245 und 170 Watt-Langwellen-Station VP 257.

Oben: Der Platz des Bordfunkers in einer Bv 222.
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Die letzte deutsche Besatzung der Bv 222 V 2 ohne den Komman- Die US-Besatzung, die die Maschine nach USA flog. Pilot: Cmdr.
danten Hauptmann Mohring: v. r.: 1. Lt. Steinbach, 2. Lt. War- H. E. McNeely, Ingenieur: Lt. Cmdr. G. M. Hebert, beide USN.

ninghof, 3. OFw Pausinger, Rest unbekannt.

Bv 222 V 2 nach der Kapitulation 1945 im Drontheim-Fjord. Die Hoheitsabzeichen sind bereits iibermalt und englische Kokarden angebrac
da die Maschine zuerst von den Englindern iibernommen wurde.
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Das Ende der grofien Flugboote: Die deutsche Besatzung der Bv 222 V 2 geht nach Ubergabe des Bootes an die Amerikaner im Drontheim-
Fjord von Bord.




Blohm & Voss Bv 238

Bereits 1940 begann Dr. Vogt mit dem Ent-
wurf eines achtmotorigen Flugboots fiir die
Lufthansa, das 120 Passagiere iiber eine Di-
stanz von 8.600 Kilometern befordern sollte,
das P. 200. Aber bereits im Januar 1941
stoppte das RLM diese Entwicklung und ver-
langte den Entwurf eines grofen Mehrzweck-
flugbootes, das als Antrieb vier Jumo 223-
Dieselmotoren von je 2.500 PS Startleistung
haben sollte. Da dieser Motor aber nie ein-
satzbereit wurde, verfiel dieses Projekt.

Im Juli 1941 bot Dr. Vogt einen iiberarbeite-
ten Entwurf an, der praktisch eine vergroflerte
Bv 222 darstellte. Als Triebwerk waren fiir die
ersten drei Boote sechs Daimler-Benz DB 603
und fiir das vierte sechs BMW 801 vorgesehen.
Als Typennummer erhielt dieses Boot die Be-
zeichnung Bv 238. Um Schwierigkeiten beim
Bau des Prototyps zu vermeiden, sollte ein
verkleinertes, flugfihiges Modell gebaut wer-
den. Der Bau dieses Modells sollte von der
Flugtechnischen Fertigungsgemeinschaft
GmbH in Prag durchgefiihrt werden. Als Ty-
pennummer erhielt das Projekt die Nummer
rG 227.

Die Arbeiten selbst sollten von tschechischen
Studenten in Verbindung mit dem deutschen
Dipl. Ing. Ludwig Karch, einem damals be-
kannten Segelflieger, durchgefiihrt werden.
FG 227 war ein freitragender Schulterdecker
mit gekieltem Boot und hochgesetztem Leit-
werk. Als Triebwerk dienten sechs 1LO-Zwei-
taktmotoren FL 2/400 mit einer Leistung von
je 21 PS. Fiir die Erprobungsfliige, die ja vor-
erst auf Land durchgefiihrt werden mufdten,
hatte das Flugzeug am Bug ein Zwillingsrad
und an den Bootsseiten je ein Tandemrad-
fahrgestell. Kennzeichen der Maschine war
BQ + UZ. Durch Sabotage wurde der Erst-
flug bis September 1944 hinausgezogert, der
aber auch noch mit einer Notlandung en-
dete.
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Oben: FG 227
vor dem Erst-
flug.

Mitte: Riick-
ansicht des flie-
genden Mo-
dells, die das
Fahrwerk er-
kennen 1afit.
Unten: Drei-

seitenansicht
der FG 227.




Oben: Nah-Seitenaufnahme mit Kennzeichen der FG 227.
Unten: Blick auf Steuerbordmotoren.

wei Mitarbeiter des Erbauerteams mit der FG 227. Die ‘
eringe Grofde des Modells ist hier gut zu erkennen.
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Auf die Entwicklung der Bv 238 hat also
FG 227 keinerlei Einflufl gehabt. Die Teile-
fertigung der Bv 238 V1 und der Bau der Vor-
richtungen lief bereits 1942 an, so daf} im Ja-
nuar 1944 in Finkenwerder der Bau beginnen
konnte. Durch die sich laufend verstirkenden
Luftangriffe der Allilerten wurde die Fertig-
stellung bis Miarz 1945 verzogert. Die Erpro-
bung kam zu so guten Ergebnissen, dafl be-
reits nach vier Versuchsfliigen die Truppener-
probung beginnen sollte, obwohl die Maschine
noch keinerlei Bewaffnung besafd. Diese sollte
aus einem Zwillingsdrehturm HD 151 Z mit
zwei MG 151/20, zwei HL 131 V mit je vier
MG 131 und zwei MG 131 Z in Seitenstinden
bestehen. Die Bv 238 V1 lag getarnt auf dem
Schaalsee, als sie von vier amerikanischen P-51
“Mustang’ iberrascht und vier Tage vor
Kriegsende mit Bordwaffen versenkt wurde.
1947/48 wurde das Boot gesprengt, um seine
Demontage zu erleichtern. Die Einzelteile
wurden 1948/49 zur Verschrottung nach
Hamburg gebracht. Bei Kriegsende befanden
sich noch Bv 238 V2 und V3 im Bau. Die im
Bau befindlichen Boots- und Fliachenteile
wurden dann verschrottet.

Sowohl von Bv 222 als auch von Bv 238
waren Ausfiihrungen als Landflugzeuge pro-
jektiert, die sich nur durch Vielradfahrwerke
von den Booten unterschieden. Die Landver-
sion der Bv 222 erhielt die Projektnummer
P 187, die der Bv 238 die Typennummer
Bv 250. Weitere Projekte verbesserter Boote

dieses Typs waren bei Kriegsende noch iIn
Arbeit.

Oben: Bv 238 V 1, RO + EZ vor dem Erstflug
im April 1944.

Unten: Fiuhrerraum der Bv 238 V 1 mit Steu-
erungsanlage und Instrumentenbrett.
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Oben:
Bf 238 V 1: Das Leitwerk war gegeniiber der
Bv 222 wesentlich verandert.

Rechts:
Bv 238 V 1 an der Boje wihrend der Erprobung.
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Rechts oben: .
Bv 238 V 1 setzt nach Erstflug auf dem Wasser auf. , . .2



e
g e e
- m-.—n'\-'\--’-'\- B e PRI f“"ﬁ-";";."'
- e b ;

S - . e x: :

&

w A *"'""i‘.;'w":-'-”"‘“ --h---m ” *Wwﬁm _ﬂn

Vier Phasen des Starts der Bv 238 V 1: Links oben: Boot rollt an. Rechts oben: Boot kurz nach dem Abheben. Links unten: Boot hat abgeho-
ben. Rechts unten: Boot im Abflug.
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Werks-Rumpfschnittzeichnung der Bv 238 in der vorgesehenen Fernaufklarer-Ausfihrung.
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‘Unter der Bezeichnung Bv 250 wurde auch von der Bv 238 eine Landversion pro-
jektiert, die eine iiberaus starke Abwehrbewaffnung von zwolf MG 151/20 erhelten
sollte. Da die urspriinglich fiir dieses Projekt vorgesehenen Jumo 222-Triebwerke

& £y €Y

Dreiseitenzeichnung des Projektes einer Bv 222 als nicht betriebsreif wurden, sollte dieser Typ wie Bv 238 V 1 mit sechs Daimler-Benz
Land-Fernaufklidrer, das unter der Bezeichnung P. DB 603 ausgeriistet werden. Die Besatzung umfafdte elf Mann. Als Truppentrans-
187.01-01 entwickelt wurde. porter sollte die Maschine 150 voll ausgeriistete Soldaten aufnehmen.
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Flugzeugtyp

Zweck

Besatzung
Triebwerk
PS

Spannweite m

Lange m
HOhe m

Flicheninhalt qm
Leergewicht kg
Fluggewicht kg
Zuladung kg
Hochstgeschw. km/h
Reisegeschw. km/h
Landegeschw. km/h
Giptelhdhe m
Reichweite km
Startstrecke m

Bewafinung

Technische Daten

Bv 222V 1
Transport

6

Bramo 323 R

1000/640
46,00
36,50
10,90
299
25.900
43.500
17.600
345

310

1235
6.700
3100/3400
1.000

Bv222V2-6

Aufklirer

11

Bramo 323 R

1000/620
46,00
36,50
10,90
255
27.000
45.000
18.000
345

320

125
6.500
7000/7450
1.200

5 MG 81
6 MG 131

Bv 222V 7
Aufklarer

10

Jumo 207
1000/600
46,00
36,50
10,90
293
29.680
45.000
15.340
350

305

7.300
6100
1.200

4 MG 31
4 MG 131

FG 227
Versuch

1 -2

ILO FL-2
21

19,29
12,00
3,54
242
1.250
1.640

S
—_—

Bv 238 V 1
Aufklirer
Transporter

12

DB 603 G
2900/1560
60,17
43,36
10,90
362
54.660
94.340
339

335

125

6.300
6100

————

Oben:
Bootskorper der Bv 238 V 2 in der Helling der Weser-
flugzeugbau in Einswarden 1943. Sie wurde nicht
mehr fertiggestellt.

Links:

Bv 238 im Flug iiber der Unterelbe.
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DIE PALLAS-BUCHER

Jeder Band ein geschlossenes kriegsgeschichtliches Werk — reich illustriert,
verfallt und zusammengestellt von bekannten Autoren und Historikern.

Die neue kriegsgeschichtliche Buchreihe besticht durch umfassende, packen-
de Texte und eine Fiille von Abbildungen.

Alles uber die dramatische
Luftschlacht um England, in
der Goring die Insel auf die
Knie zwingen wollte.
160 S. - 98 Fotos - 9,80 DM
ISBN 3-7909-0067-2

Der Foto-Bericht tber die
sechs Kurland-Schlachten.
Alles uber diese Heeres-
gruppe.

160 S. - 80 Fotos - 9,80 DM
ISBN 3-7909-0086-9

%EM@L\%H@E@@B

Der Angnff

aer Welt 1942”" ’

Das gewaltige Ringen um die
damals starkste Festung der
Welt. Mansteins Angriff auf
Sewastopol. 160 Seiten
100 Fotos - 12,80 DM
ISBN 3-7909-0068-0

Der Hihepunkt des Luftkrieges iiber dem Reich
1943 - 1945

H.J. Nowarra

Der umfassende Band vom
verzweifelten Kampf der )a-
ger und der Flak gegen die
allilerten Bomberstrome.
160 S. - 100 Fotos - 9,80
ISBN 3-7909-0117-2

Alle Angriffe der Luftwaffe
und der U-Boote auf die bri-
tischen Geleitzuge: Ein faszi-
nierender Tatsachenbericht.
160 S. - 100 Fotos - 9,80
ISBN 3-7909-0069-9

Die bislang einzige minutiose
Darstellung der erbitterten
Panzerschlachten in  der

Steppe.
180 S. - 60 Fotos - 9,80

ISBN 3-7909-0116-4

Viel Information zum Taschenbuch-Preis!

DIE PALLAS-BUCHER mit erregenden Themen aus der Zeit des Zweiten
Weltkrieges. Der Inhalt eines umfassenden Buches zu einem erstaunlich

gunstigen Preis.

WILHELM JOHNEN

Ein Nachtjager schrieb haut-
nah uber seine Erlebnisse.
250 Seiten — 12,80 DM
ISBN 3-7909-0081-8

Geheime
Waffenschmiede
Peenemunde

Alles aus der geheimen Waf-

fenschmiede des Reiches.
Ein packender Bericht.

160 S. - 100 Fotos - 12,80
ISBN 3-7909-0118-0

s
Staliimanrandl
233 [nlleomn@u@r

FAllSI}IIIHM.MI]EH

. Der Versuch
dlie =ingesahix :
il Arymesn wus befroless

Der Tatsachenbericht uber Der Bild/Text-Bericht vom
den Versuch, die 6. Armee Einsatz der Fallschirmjager
in Stalingrad zu befreien. an allen Fronten. - 160 S.
176 S. - 60 Fotos - 9,80 DM 80 Fotos - 12,80 DM
TSBN 3-7909-0085-0 ISBN 3-7909-0084-2

Immer wieder wurde an den Verlag die Bitte herange-
tragen, neben die groRen und erfolgreichen Bildbande
eine Reihe besonders preiswerter kriegsgeschichtlicher
Biicher zu stellen. Bande, die sich in der Qualitat der
Darstellung des Geschehens, der Auswahl der Autoren
und der Fiille des Bildmaterials, die diese Biicher ent-
halten, nicht von den anderen, anerkannten Publika-
tionen des Podzun-Pallas-Verlages unterscheiden.

So entstand diese erste kriegsgeschichtliche Taschen-
buch-Reihe, die viel Buch, viele Informationen, viele
Bilder, dazu Spannung und Wissen zum Taschenbuch-
Preis vermittelt.

Viele neue Titel sind in Vorbereitung. Hier entsteht
eine Bild/Text-Sammlung, wie es sie bisher noch nicht
gab.
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Bv 238, Vorderansicht mit gedtffnet

er Bugklappe.



Das Staffelabzeichen der Lufttransportgruppe
See 222. Sie erhielt es, weil diese Flugzeuge
auch den Namen ’Wiking” fiihrten.

Die Bv 222 V 7 in Seitenansicht. Das weife Band am Rumpfende weist auf den Einsatzraum Mittelmeer.
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