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Vorwort

Die Buchreihe =Militérfahrzeuge« hat bis heute in einer
bisher noch nicht vorgesteliten Gesamtheit die Entwick-
lung deutscher, gepanzerter Fahrzeuge aufgezeichnet.
Viele neue Erkenntnisse sollen in spatere Neuauflagen
einflieBen.

Als vorldufiger AbschiuB erscheint nun der Band 12
»Beute-Kraftfahrzeuge und Panzer der Deutschen Wehr-
macht«. Durch die sehr begrenzte Leistungsfahigkeit der
deutschen Industrie auf diesem Gebiet, die sich verschar-
fende Rohstofflage und die numerische Uberiegenheit der
feindlichen Streitkrafte im Laufe des Zweiten Weltkrieges
wurde es immer zwingender, die beim Gegner erbeuteten
Fahrzeuge weiterzuverwenden oder durch Anderung dem
deutschen Standard anzupassen.

Auch wurde die Industrie der eroberten Staaten ohne
Riicksicht in den Fertigungsprozef eingeschaltet, was vor
allem durch die Ubermahme von Osterreich, der Tsche-
choslowakel, Frankreich und ltalien eine beachtliche Erho-
hung der Praduktion und damit der Stiickzahlen brachte.
Osterreich und die Tschechoslowakei wurden in geson-
derten Vertffentlichungen abgehandelt, der Rest der Lan-
der, die industriell wichtig, von der deutschen Wehrmacht
besetzt wurden, ist in diesern Band zusammengefabt.
Es ergaben sich bel den Recherchen fir dieses Buch
erhebliche Schwierigkeiten bei der Suche nach Dokumen-
ten, da verschiedene Lénder selbst nach 40 Jahren noch
nicht zugeben wollen, daB ihre Industrie im beachtlichen
Ma® an der Motorisierung der Deutschen Wehrmacht
betailigt war.

So enthilt dieser Band notgedrungen Licken, die sich
beim besten Willen nicht schlieBen lieBen und so kann
auch dieses Buch keinen Anspruch auf Vollstandigkert
erheben.

Die Meilensteine der Beteiligung wurden jedoch festge-
halten, die erwdhnten Tatsachen durch Dokumentation
erhértet. Vielleicht gelingt doch noch die Offnung gewisser
Archive, die mit Sicherheit interessante Einzelheiten
bergen.

Tatsache ist, daB auch die manchmal verschrienen »Not-
lésungen« in den Handen gelibter Truppen, die teilweise
zum Bau ihrer eigenen Fahrzeuge herangezogen wurden,
liberragende Wirkung zeigten und die Truppe nachdrick-
lich verstérkten.

Es kann nicht Aufgabe dieses Buches sein, die Panzerent-
wicklung jedes Landes in allen Einzelheiten aufzuzeich-
nen. Dies ist in zahlreichen Verdffentlichungen des In- und
Auslandes bereits geschehen. So liegt der Schwerpunkt
der Fahrzeugbeschreibungen auf den von der Deutschen
Wehrmacht (bermmommenen und eingesetzten Fahr-
zeugen.

Um die Méglichkeit auszunitzen, die sich mit der Verof-
fentlichung dieses Buches bietet, hat der Autor auf bisher
noch nicht veréffentlichte Unterlagen zuriickgegriffen, die
noch vorhandene Informationstiicken schlieBen. So bietet
sich bei Betrachtung der franzosischen Munitionsschiep-
per ein Vergleich mit der deutschen Entwicklung an, die
bisher nur unzureichend abgehandelt werden konnte.
Mége wiederum der Hinweis gelten, daB hiermit aus-
schlieBlich eine technisch-historische Entwicklung festge-
halten wurde, die in wenigen Jahrzehnten nicht mehr
rekonstruiert werden kann.

Die tatkréftige Mithilfe von Hilary L. Doyle, dessen hervor-
ragende Zeichnungen den Band erst abrunden, die vielen
Auskiinfte auf Anfragen durch die Herren Tom Jentz und
Bart H. Vanderveen sowie wichtige Dokumentation von
Herrn Dr. Werner Regenberg werden hier dankbar er-
wahnt.

Das Kapitel FRANKREICH hatte nie seine Tiefe erfahren
ohne die Bereitschaft meines Freundes Colonel Michel
Aubry, der mir selbst sein Privatarchiv zur Verfligung
stellte.

lch bin flir Kritik und ergénzende Hinweise meiner Leser
sehr dankbar.

Walter J. Spielberger

T



Der polnische Staat — nach dem Ersten Weltkrieg neu
entstanden — strebte rasch den Aufbau eigener Streit-
krafte an.

Traditionelle Uberlegungen lieBen jedoch den Gedanken
einer weitgehenden Motarisierung der Straitkréfte nur
zdgernd aufkommen, fehite doch die ndtige Infrastruktur,
d.h. die industrielien Voraussetzungen sowie ein lei-
stungsféhiges StraBennetz. Das Pferd als Kampf- und
Zugmittel hatte nach wie vor Prioritét.
Eigenentwicklungen militdrischer Kraftfahrzeuge waren in
den Zwanziger Jahren selten, man versuchte mit dem
Fortschritt des Auslandes durch den Erwerb von Lizenzen
fir den MNachbau von Kraftfahrzeugen einigermaBen
Schritt zu halten.

Standard-Kilbelsitzwagen der polnischen Armee war der
=Polski-Fiat, Typ 508/1ll W =Lazik«. Hier Ausfliihrung mit MG
wz. 28 (Browning). Reserverdder in den vorderen Kotflligein.

Der polnische Staat schuf fir seinen Bedarf eine eigene
Fertigungsstdtte, die =»Panstwowy Zaklad Inzynierii
(PZInz)« in Warschau, die den Bedarf der Streitkrifte und
anderer Behorden an Kraftfahrzeugen zu decken hatte. Es
entstanden einige interessante Entwlrfe geldndegangiger
Fahrzeuge, die jedoch in der Masse Uber den Prototypen-
Status nicht hinauskamen.

Die Armee erhielt eine Anzahl Fiat-Lizenzbauten, die bei
PZInz gebaut wurden. Die Fahrzeuge erhielten die damals
Ublichen »Klbelsitz«-Aufbauten, die als Kommandeur-,

Ausfilhrung des Kiibelsitzwagens 508/1ll mit zusétzlicher
hinterer Querfeder. Zwel Reserverfider am Heck des Fahr-

zeuges.
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Firmenzeichen der Panstwowe
Zaklady Inzynierji (PZInz).
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Funk- oder Waffentriger-Fahrzeuge den Einheiten zuge-
flhrt wurden,

Vorwiegend eingesetzt wurde der Typ Polski-Fiat 508/
W mit dem Vierzylinder PZInz 108 Motor. Bohrung/Hub
65% 75 mm, Hubraum 995 cm?, Leistung 22 bis 24 PS.
Das Fahrgestell wurde auch als Krankenkraftwagen (508/
) und leichter Lastkraftwagen (508/1ll W) eingesetzt.

Die etwas schwerere Ausfiihrung Polski-Fiat 508/518 |
war vorwiegend mit dem 1944 cm® 45 PS Motor ausge-
stattet, Das Fahrzeug diente hauptsachlich als Zugmittel
fiir die 3,7-cm-Pak und andere leichte Anhéngelasten. Es
gab auch eine allradgetriebene Ausflhrung und einen
leichten Lastkraftwagen.

Typenschild des Polski-Fiat 508/,

Standard-Lastkraftwagen der polnischen Armee in der 2,5
bis 3 t Nutzlast-Klasse war der Fiat-Nachbau, Typ Polski-
Fiat 621 L, bei der PZInz ab 1931 in Serie lief. In der
verstirkten Ausfihrung kam er auch als Transporter fur

leichte Panzerfahrzeuge zum Einsatz.

Die Entwicklung der polnischen Panzertruppe orientierte
sich fast ausschlieflich am Vorbild der Franzbsischen
Armee. Die ersten polnischen Panzer-Einheiten waren
noch in Frankreich aufgestellt und ausgebildet worden.

Standard-Lastkraftwagen
2 5-3 t der polnischen Ar-

Hier mit aufgelastetem
Kleinpanzer TK.

mee, Typ Polski-Fiat 621 L.




Das franzosische Konzept, Kampfpanzer ausschlieBlich
zur Unterstiitzung der Infantrie zu verwenden, wurde mit
Hilfe franzdsischer Ausbilder ohne Abstrich Ubermommen.
Das erste polnische Panzerregiment traf aus Frankreich
kommend, mit dem leichten Renault F. T. Kampfwagen
ausgeristet, im Juni 1919 in Polen ein.

Die vom Deutschen Reich in die Heimat zurtiickgebrachten
A 7 V-Kampfpanzer, die kurz bei den Unruhen im Reich
eingesetzt waren, wurden unverziglich, soweit sie noch
einsatzbereit waren, an Polen ausgeliefert und dort im
polnisch-russischen Krieg 19198/1920 eingesetzt. Wah-
rend des Kampfes um Warschau waren flnf A 7 V-Kampf-
wagen auf polnischer Seite im Einsatz, mit guten Ergeb-
nissen. Dazu geseliten sich noch einige von den Russen
erbeutete Mark V*Tanks. Sie blieben zusammen mit den
A 7 V bis 1921 im Truppengebrauch.

Die Hauptlast des Kampfes auf polnischer Seite trug
jedoch ein Bataillon mit FT 17 Kampfpanzern, die mit an
den Erfolgen beteiligt waren.

Die FT 17-Fahrzeuge wurden im Laufe der folgenden
Jahre manchen Veranderungen, vor allem am Laufwerk,
unterworfen.

Von den urspriinglich vorhandenen 150 Stick Renault FT
17 Panzern wurden grdBere Stiickzahlen in den Jahren
1938/1839 an die republikanische Armee in Spanien
abgegeben, so daB bei Kriegsbeginn am 1. September
1939 nur noch 67 Stick zur VerfUgung standen. Sie
wurden sporadisch eingesetzt und aufgebraucht, so bei
den Kampfen um Brest-Litowsk.

Aus den Polnisch-Russischen Kampfhandlungan waren
1920 einige gepanzerte Fahrzeuge in den Handen der
Polen geblieben, darunter neben franzdsischen Peugeot
StraBenpanzerwagen mehrere Austin-Putilov Halbketten-
Fahrzeuge, welche die Polen auf Grund des vorhandenen
schlechten StraBennetzes als besonders geeignet flr den
Einsatz bei Aufklarungs-Einheiten hielten.

Eine nach Frankreich entsandte Delegation interessierte
sich besonders fUr Halbketten-Fahrzeuge der franzsi-
schen Industrie und kaufte schiieBlich einige hundert
dieser Fahrzeuge, vorwiegend den Typ Citroén-Kegresse
B 10. Einige dieser Fahrgestelle wurden als Flhrungsfahr-
zeuge mit offenem Aufbau verwendet, wahrend etwa 90
Stlick als gepanzerte Aufkl8rungsfahrzeuge verwendet
werden sollten. Die 8-mm-dicke Panzerung wurde von
den Baildon Eisenwerken in Katowitz beigestellt, die Fahr-
zeuge selbst in der heereseigenen Automobilwerkstatt in

10

Modell des deutschen Kampfpanzers AT V.

Von Polen verwendete franzdsische Kampfpanzer vom Typ
Renault FT 17, zerstort bel den Kampfen um Brest-Litowsk
(16. 9. 1838). '
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Citroen-Kegresse Halbkettenfahrzeug im Einsatz bei der
polnischen Armee.




Warschau montiert. Sie wurden ab 1928 an die unabhan-
gigen Panzerwagen-Abteilungen ausgegeben. lhre offi-
zielle Bezeichnung lautete Panzerwagen, Modell 1928
(SAMOCHOD PANCERNY wz. 28). Die 2,2 t schweren
Fahrzeuge hatten entweder eine 37-mm-Kanone oder nur
gin MG im Drehturm und eine Drei-Mann-Besatzung.

Es stelite sich rasch heraus, dal die gravierende
Sehwachetelle dieser Fahrzeuge, namlich der groBe Ver-
schleil der Gummilaufketten, nicht abgestelit werden
konnte.

1933 entschied man sich, die Halbketten-Konfiguration
aufzugeben und das Gleisketten-Laufwerk durch Rader
zu ersetzen.

GEPANIERTE RADFAHRIEVGE

Schon in den Zwanziger Jahren hatte die heereseigene
Werkstatt einen Behelfspanzerkraftwagen auf Ford »As
Fahrgestell vorgestellt. Das Fahrzeug war mit einem MG
im Drehturm ausgestattet.

1929 folgten 14 Stiick Panzerkraftwagen auf dem Fahrge-
stell des Polski-Fiat 621 L-Lastwagenfahrgestells, die
als Panzerkraftwagen wz. 29 =Ursus« eingestellt wurden.
Das 4,8 t schwere Fahrzeug hatte eine Panzerung bis zu
10 mm, eine Besatzung von vier Mann und eine Ge-
schwindigkeit von 35 kmv/h. Im Drehturm war eine 37-mm-
Kanone und zwei 7,92-mm-MG untergebracht, wéhrend
ein drittes MG im Fahrzeugheck gelagert war.

Das erste, von Halbkettenantrieb auf Réderantrieb umge-
stellte Fahrzeug des Typs wz. 28 stand im Mérz 1933 flr
Versuche zur Verfligung. Die guten Ergebnisse fuhrten

Panzerspéhwagen wz. 34-1 (Bewaffnung, normal ein Hotch-
kiss Maschinengewehr, nicht eingebaut).

Panzerspihwagen wz. 34 (p).

zum Umbau von weiteren 15 Stiick wz. 28 mit der
Bezeichnung Panzerkraftwagen wz. 34,

Insgesamt gab es drel Ausfilhrungen des Typs wz. 34,
abhéngig von der Art der verwendeten Komponenten. Die
Grundausfilhrung wz. 34 verwendete die unveranderten
Antriebsaggregate (Motor Citroen B-T4/20 PS) des Typs
wz. 28 unter Benutzung der Hinterachse des Polski-Fiat
G614,

Die Ausfilhrung wz. 34-1 benutzte dieselbe Hinterachse,
verwendete jedoch den neuen Fiat-Motor 108 (23 PS) des
Lastkraftwagens 614.

Die AbschluBausfilhrung wz. 34-2 benitzte die verbes-
serte Polski-Fiat 108-11l (25 PS) Maschine mit einer maodifi-
zierten Hinterachsen-Anordnung.

AuBerlich waren die Ausfilhrungen kaum voneinander zu
unterscheiden. Wie schon beim wz. 28 gab es zwei Aus-
fiihrungen in Bezug auf Bewaffnung. Der Besatzung von
zwel Mann standen im Drehturm entweder ein 7,92-mm-
Hotchkiss Modell 25 MG oder eine 3,7 cm-Puteaux SA. 18
Kanone zur Verfiigung. Etwa ein Drittel der Fahrzeuge
fihrte die Kanonenbewaffnung.

Der Umbau der Panzerkraftwagen wz. 28 zur wz. 34
Konfiguration war 1937 abgeschlossen. Das Gefechtsge-
wicht lag knapp Uber zwei Tonnen. Die Fahrzeuge hatten
einen nur geringen Kampfwert.

Kleinpanzer Baureihe TK

Die in den Anfingen steckende Industrialisierung Polens
machte es unmoglich, Kampffahrzeuge zu entwickeln und
zu fertigen. Wie in vielen anderen Landermn wurden auch
von Polen einige zu dieser Zeit besonders interessante

11



Kleinpanzer TK (chne Bewaff-
nung) der Ausfilhrung TK 3
auf Transportfahrzeug 621 L.

Vickers-Carden-Loyd-Kleinpanzer-Mark VI Fahrgestelle
aus England beschafft und deren Lizenzfertigung gesi-
chert. Insgesamt wurden 1929 16 dieser Fahrzeuge ange-
kauft. MNach eingehenden Studien der Konstruktion
begann 1929 der Nachbau der als TK bezeichneten Klein-
panzer. Als Typ TK 1 ausgewiesen, hatte das 1,75 t
schwere Fahrzeug eine Rundumpanzerung von 3 mm
Dicke. Eingebaut war ein 22,5 PS starker Ford Modell T
Vierzylindermotor. Als Bewaffnung stand der 2-Mann-
Besatzung ein 7,9-mm-Hotchkiss Maschinengewehr zur
Verfligung. Nur eine begrenzte Anzahl dieser Fahrzeuge
wurde gefertigt, die bald darauf durch die verbesserte
Ausfuhrung TK 2 abgelst wurden. Nunmehr war das Ford
Triebwerk Modell A mit 40 PS Leistung eingebaut. Ein
neues Getriebe sowie ein verbessertes Laufwerk waren

Leichter Panzerkampfwagen TK 3 (p).

12

die weiteren Veranderungen. Beide Modelle des TK wur-
den bei der polnischen Armee als Modell 30 gefiihrt.
Nachdem die staatliche Forschungsanstalt beim techni-
schen Institut das Projekt dbernommen hatte, arschien im
Jahre 18930 das verbesserte Modell 31, welches ab 1932
-als leichter Kampfpanzer TK 3 bei der LKW-Fabrik
URSUS") in Warschau in Fertigung ging. Das Gefechtsge-
wicht betrug bei zwei Mann Besatzung 2,43 t.

Die AuBenmabBe betrugen 2580 x1780x1320 mm. Boden-
freiheit bzw. Bodendruck wurden mit 300 mm bzw. 0,56

I Gtaatliches Ingenisurwark (Farfigungskennzeschnisbuch  «fgks), splter auch
Famo-Ursus bew. Urses, Warschau, Panzer [I-Fertigung durch Famo in War-
schau ab Marz 1841, Ab August 1844 Rilckveriagerung der Fertigungastitten
aus Warschau nach Brasiaw,

Deutsche Soldaten untersuchen einen liegengebliebenen
Kleinpanzer TK.




Spezial-Trigerfahrzeug fiir den Kleinpanzer TK zum Transport iiber gréBere Entfernungen. Die Antriebsriider des Klein-

panzers wurden mittels Kette an einen Abtrieb am Tragerfahrzeug angekuppelt. Auf diese Weise trieb der Motor des
Kleinpanzers den an sich antriebslosen Trager. Dieser war durch eine normale Vorderradlenkung lenkbar.

ka/cm* angegeben. Die Hachstgeschwindigkeit betrug 46
km/h, der Fahrbereich 200 km. Der Vierzylinder Ford
Modell A-Motor hatte nach wie vor 40 PS Leistung. Am 4-
Gang-Wechselgetriebe war ein Differential-Lenkgetriebe
angeschlossen. Die Rollenwagen des Laufwerks wurden
durch Blattfedemn abgefedert. Die Panzerdicken betrugen
3 bis 8 mm. Der 2-Mann-Besatzung stand weiterhin ein
MG 7,92 mm zur Verfligung. Die Waffe konnte auBerhalb
eines Fahrzeuges an einer Fla-Lafette befestigt werden.

Insgesamt wurden etwa 300 dieser Fahrzeuge gefertigt.

Interessant ist in diesem Zusammenhang die Entwicklung
eines zweiachsigen Trégerfahrzeuges fiir den Kleinpanzer
TK. Dieser Trager wurde Im Geldnde vom Kleinpanzer
gezogen, bel langerer StraBenfahrt fuhr das Panzerfahr-
zeug auf den Trager, die Gleisketten wurden abgenom-
men und das Kettenantriebsrad des Panzers mittels einer
Spezialkette mit dem am Tragerfahrzeug angebrachten
Spezialantrieb verbunden. Auf diese Weise konnte der

Kleinpanzer TKS mit deut-
scher Besatzung bei der Sie-
gesparade in Warschau 1939

(BA).
13



Kleinpanzer TKS wihrend
der Dreharbeiten fir einen
Propagandafilm (BA).

Lvm@z )

Leichter Panzerkampfwagen TKS (p), __SCOPYRIGHT HiLARY LOUIS DOYLE 1988 i i) 5 P

Die ungepanzerte Ausfiihrung der TK-Baureihe mit der Bezeichnung C 2 P wurde als Zugmittel fiir leichte und mittiere
Anhéingelasten verwendet. Das Bild zeigt ein solches Fahrzeug bei einer deutschen Instandsetzungs-Einheit. (Sammlung
Guy Frnn: Arend).
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verladene Kleinpanzer mit eigener Kraft das Tragerfahr-
zeug und sich selbst bewegen. Eine einfache Vorderrad-
lenkung ermoglichte die StraBengéngigkeit des Trager-
fahrzeuges.

1933 erschien eine weiter verbesserte Ausflihrung mit der
Bezeichnung TKS, die ab 1934 als Modell 1932 mit etwa
390 Stiick zur Truppe gelangte. Der gepanzerte Aufbau
war besser geformt, die Panzerdicken betrugen nunmehr
3 bis 10 mm. Das Gefechtsgewicht war auf 2,74 t gestie-
gen. Eingebaut war ein 42 PS starker Polski-Fiat-Verga-
sermotor, wobel ein gewisser Verlust an Geschwindigkeit
(40 km/h) und Fahrbereich (180 kmj in Kauf genommen
wurde.,

Der Kampfwert dieser Kleinpanzer war duBerst beschei-
den, sie konnten ausschlieBlich nur zur Infanterieunter-
stiitzung verwendet werden. Um sie gegen einen Panzer-
feind einsetzbar zu machen, wurden verschiedene Losun-
gen als Selbstfahriafetten vorgeschlagen, die aber nie in
Serie verwirklicht wurden. Wéhrend noch 1932 die unzu-
reichende 4,7-cm-Infanteriekanone Modell 25 aufgebaut
wurde, erhielt 1936 eine spatere Losung die 3,5-cm-
Boforskanone, Modell 36.

Eine ungepanzerte Ausflihrung mit der Bezeichnung G2 P
wurde als Zugmittel fir die 7,7-cm-Feldkanone, die 10-
crm-Haubitze, die 3,7-cm-Pak sowie die 4-cm-Flak ver-
wendet. Antriebsaggregat war ein Polski-Fiat Typ 122 B,
Vierzylinder Ottomotor mit 46 PS Leistung. Das Gesamt-
gewicht betrug 2750 kg, die Anhéngelast 2000 kg. Die
Héchstgeschwindighkeit war mit 45 km/h festgelegt, das
Fahrzeug hatte vier Mann Besatzung. Die TK-Baureihe
sollte durch eine Neuentwicklung, dem Typ 4 TP (Pzinz.
140), abgeldst werden.

Der erste Entwurf fiir dieses 4-t-Fahrzeug entstand 1936.
Das Gefechtsgewicht war bei zwei Mann Besatzung
auf4,3 t festgelegt, die AuBenmaBe betrugen
3840 x 2030x1850 mm. Bodenfreiheit bzw. Bodendruck
waren mit 320 mm bzw. 0,34 kg/cm® festgelegt. Das
Leistungsgewicht betrug 21,9 PS/, der Fahrbereich 450
km, die Héchstgeschwindigkeit 55 km/h.

Ein flissigkeiisgekihlter Sechszylinder-Ottomotor vom
Typ Pzinz. 425 erbrachte 95 PS Leistung. Ein Viergang-
Wechselgetriebe (bertrug den KraftfluB auf ein Kupp-
lungslenkgetriebe. Die Rollenwagenaufhangung erfolgte
mittels Drehstédben und hydraulischen StoBdampfern. Die
Panzerdicken gingen von 4 bis 17 mm. Als Bewaffnung
waren eine 2-cm-Kanone polnischer Herkunft und zwei

Maschinengewehre vorgesehen.

Die Auslieferung dieser Fahrzeuge, 479 Stlck waren
gefordert, wurde nicht vor 1940 erwartet, zu diesem Zeit-
punkt hatte Polen voriibergehend aufgehdrt zu existieren.
Nur ein Prototyp wurde gefertigt. Die Kriegsentwicklung
erlaubte nur noch die Fertigstellung eines Prototyps.

Um jedoch die Fahrzeuge auch zur Panzerabwehr einset-
zen zu kinnen, sollten in einem Notprogramm 150 TK/
TKS-Fahrzeuge mit neuem Aufbau und einer 3-cm-
Kanone versehen werden, Nur 20 dieser Kampfpanzer
standen am 1. September 1939 zur Verfligung. Eine Aus-
fihrung mit der Bezeichnung TKW fihrte die Hauptbe-
waffnung im Drehturm.

Am 1. September 1939 standen insgesamt 693 TK/TKS-
Kleinpanzer zur Verfiigung, von denen jedoch nur 440
unmittelbar einsatzbereit waren. Die mechanischen Aus-
falle waren grof.

Der Rest der Fahrzeuge ging im Angriffswirbel der deut-
schen Panzerdivisionen unter. Beutefahrzeuge wurden
noch jahrelang bei verschiedenen deutschen Verbanden
als Nachschub- und Versorgungsfahrzeuge eingesetzt.

Amphibisches Aufklérungsfahrzeug PZInz. 130

Gleichzeitig mit der Entwicklung des leichten Kampfpan-
zars Pzinz. 140 (4 TP) entstand der Entwurf flr ein gepan-
zertes, amphibisches Aufkldrungsfahrzeug. Beide Fahr-
zeuge sollten die gleichen Antriebsaggregate erhalten.
Der Prototyp wog mit zwei Mann Besatzung 3,8 t. Die
AufenmaBe betrugen 4220x2080x1880 mm. Auf dem
Land wurden Geschwindigkeiten bis zu 60, im Wasser bis
zu 10 km/h erwartet, Ein Fahrbereich von 360 km war
vorgesehen. Im Drehturm war lediglich eine 2-cm-Maschi-
nenkanone vorgesehen. Die Panzerdicken betrugen zwi-
schen 4 bis 8 mm. Gegeniiber dem Drehstablaufwerk des
5 TP hatte der Typ Pzinz 130 ein Blattfederlaufwerk.

Kampfpanzer VAU 33und 7 TP

Die technischen und taktischen Unzuldnglichkeiten der
bisher verwendeten Kleinpanzer verlangten dringend nach
neuen Lésungen. In GroBbritannien hatten sich Ende der
Zwanziger Jahre nicht nur die Kleinpanzer (Vickers Carden
Loyd) sondern auch der von Vickers Armstrong geschaf-
fene »B-Tonner« Uberzeugend durchsetzen kinnen. Fast
in jedem panzerbauenden Land bildeten Lizenzbauten
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beider Typen die Grundlage fur die Panzerstreitkrafte, Der
»B-Tonner« wurde auf Grund seiner Ausgewogenheit in
Bezug auf Feuerkraft, Beweglichkeit und Schutz, vor allem
wegen eines relativ niedrigen Kostenaufwandes, zu einer
der bekanntesten Panzerkonstruktionen zwischen beiden
Weiltkriegen. Auf Kundenwlnsche hinsichtlich Bewaff-
nung wurde weitgehend eingegangen. Grundséatzlich
erschien der »6-Tonner« in zwei Ausflhrungen: Die Aus-
fiihrung A hatte zwei nur mit Maschinengewehren bewaff-
nete Turme mit begrenztem Drehbereich, wdhrend die
Ausflhrung B einen volldrehbaren Turm mit Kanonenbe-
waffnung aufwies. Polen beschaffte ab 1932, nachdem
die Entscheidung 1929 getroffen war, 38 Stlck des »6-
Tonners« der Ausfuhrung A. 22 dieser Fahrzeuge wurden
kurz darauf zur Ausfiihrung B umgeriistet, deren Drehturm
neben einer aus England gelieferten 3,7-cm-Kanone ein
7.9-mm-MG erhielt. Die Ausfihrung A war urspringlich
mit einem 13,2-mm- und einem 7,9-mm-Maschinenge-
wehr ausgerustet. Die 7 t schweren Fahrzeuge hatten drei
Mann Besatzung und eine Panzerung bis zu 13 mm Dicke.
Ein luftgekihlter Armstrong-Siddely Vierzylinder-Ottomo-
tor mit 80 PS Leistung erméglichte eine Hochstgeschwin-
digkeit von 35,4 km/h. Motor und Kupplung erwiesen sich
als zu schwach, vor allem muBte die Luftzufuhr zum
Kuhler verbessert werden. Vickers versprach Abhilfe.
Schon ab 1931 hatte sich die staatseigene polnische
Herstellerfirma Panstwowy Zaklad Inzynierii (PZInz)
bemiiht, das Fahrzeug durch polnische Komponenten zu
verbessern, auch um vom Ausland unabhangiger zu wer-
den. Dies flhrte zum Typ VAU (Vickers-Armstrong-Ursus),
der auch die Bezeichnung PZInz-120 fuhrte. Ein in Lizenz
gebauter Dieselmotor der Firma Saurer vom Typ VBLD,
ein wassergekuhiter Sechszylindermotor mit 110 PS Lei-
stung, erforderte eine grundsitzliche Anderung der
Motorraumabdeckung. Das Schaltgetriebe hatte 5 Vor-
wartsgénge und einen Rickwartsgang, eine Kupplungs-
lenkung war vorgesehen.

Als Abart wurde das ungepanzerte Morserzugmittel flr
den 220-mm-Skoda-Mérser in Auftrag gegeben, von dem
1934 71 Stiick gefertigt wurden. Ein in Lizenz gebauter
Saurer CBLDE& Dieselmotor mit 115 PS Leistung ergab
eine Zugkraft von 5400 kg bei einer Hochstgeschwindig-
keit von 25 km/h. Die Zugfahrzeuge erhielten die Bezeich-
nung C 6 Pund C 7 P. Der C 7 P bildete auch die
Grundlage fur einen Brickenleger mit einer Spannweite
von 8 m.
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Auf der Basis VAU bazw. 7 TP entstand das Mérserzugmittel
C 6 P bzw. C 7 P. Das Bild zeigt eine schwere Mdrser-
Batterie mit 220-mm-Skoda-Marsern vor Kriegsausbruch.

Ein Artillerieschlepper C 7 P, der wahrend der Kampfthand-
lungen 1939 aufgegeben wurde (BA).

i G

Im Winter 1938/40 wurden mit C 7 P Artillerieschleppern
eigene und polnische Kampffahrzeuge geborgen.
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Morserzugmittel C 7 P (p).

1933 ergingen Aufrdge an England liber die Beschaffung
von weiteren Komponenten fiir den nunmehr als Typ 7 TP
ausgewiesenen Kampfpanzer. Erste Versuchsfahrten mit
dem neuen Typ erfolgten 1934, Im Herbst dieses Jahres
war die Entwicklung 7 TP abgeschlossen, eine verstarkte
Kupplung war eingebaut und die Basispanzerung des
Fahrzeuges auf 17 mm Dicke angehoben.

Am 18. Méarz 1935 erging ein Auftrag Uber 22 Stiick der
zweitlirmigen Ausfiihrung, die jeweils ein in Polen herge-
stelltes Browning Modell 30 MG eingebaut hatten. Die
wassergekihlten MG erhielten einen Panzermantel.

Wie schon fiir den Renault Kampfpanzer FT 17 wurden
auch fiir die 7 TP Eisenbahntiefladewagen entwickelt und
gebaut {ca. 10 Stick), in denen sich der durch seine
eigenen Antriebsaggregate bewegte Kampfpanzer mit
einer Geschwindigkeit von bis zu 60 km/h fortbewegen
konnte,

Sehr rasch erwies sich die zweitlirmige Ausfiihrung mit
begrenztem Seitenrichtfeld feuerkraftméBig anderen
Kampfpanzern dieser Zeit als unterlegen, aber die Még-

lichkeiten zu einer rein polnischen Lésung des Drehturmes
mit panzerbrechender Waffe waren gering. Wiederum half
die schwedische Firma Bofors aus und adoptierte ihre 37-
mm-Panzerabwehrkanone 36 zum Einbau in einem
gepanzerten Drehturm. Bofors entwickelte ginen neuen
Drehturm, der die 37-mm-Panzerkanone, Modell 1937
aufnahm,

Zusammen mit einem Zeiss Zielfernrohr ergab sich eine
fiir diese Zeit Uberragende Feuerkraft. Ein integrierter
Gepéckkasten im Turmheck sparte Platz im Panzer. Im
Gegensatz zur Doppelturm-Ausfiihrung 7 TPdw, erhielt
die neue Ausfilhrung mit nur einem Drehturm die Bezeich-
nung 7 TPjw. Bofors lieferte die ersten 16 Turme im
Zeitraum von Februar 1936 bis Januar 1937.

Einige der fiir die Doppelturm-Ausflihrung vorgesehenen
Fahrgestelle wurden auf die neue Einzelturm-Version um-
gestellt, die Ausfihrung 7 TPjw mit der internen Bezeich-
nung Pzinz 220. Ab Mai 1938 erfolgte die Fertigung der
Tirme ausschlieBlich in Polen.

Bis Kriegsausbruch im September 1939 waren insgesamt
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Panzerkampfwagen 7 TP (p).
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Mit der Bezeichnung 7 TPjw
wurde die eintiirmige Ausfiihrung
bevorzugt gebaut und gegen die
deutschen Truppen eingesetzt.

Kampfpanzer 7 TPjw
nach der Begegnung
mit deutschen Truppen.

Die Rickansicht des 7 TP zeigt
die Einzelheiten des Motorraums
mit der hochgezogenen Auspuff-
anlage (BA).
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Kampfpanzer 7 TP in Vorder- und Riickansicht be
deutschen Heeresfahrzeuge jener Zeit.
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| einer Parade. Die Fahrzeuge haben den dunkelgrauen Anstrich der

Siegesparade in Warschau
1939. Beim Vorbeimarsch
poinische Kampfpanzer
vom Typ 7 TP mit deutschen
Besatzungen (BA).

Kampfpanzer 7 TP im Dienst
der Deutschen Wehrmacht.
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135 7 TP Fahrzeuge fertiggestellt, davon 40 in der Doppel-
turm-Ausflhrung. Einsatzfahig waren davon 114 Stiick.
Die letzte Ausfiihrung des 7 TPjw hatte eine verbesserte
Kihlung, der schuBanfallige AuslaBgrill am Heck war ent-
fallen, der Auspuff hoch am AbschluBblech der Wanne
befestigt.

Auch das Ausland zeigte Interesse an diesen Fahrzeugen,
s0 bestellte Jugoslawien 36 und Afghanistan 12 Stick, die
jedoch wegen des Kriegsausbruches nicht mehr zur Aus-
lieferung kamen.

Der 7 TP war in Bezug auf Feuerkraft den deutscherseits
eingesetzten Panzerkampfwagen I, Il und 35 (t) weit Uber-
legen, er war auch der erste in Europa gebaute Serienpan-
zer, der mit einem Dieselmotor ausgeristet war.

Die nach dem Feldzug verbliebenen fahrbereiten Kampf-
panzer 7 TP nahmen 1839 an der deutschen Siegespa-
rade in Warschau teil und wurden vom 1. Panzerregiment
noch als Schulfahrzeuge verwendet, um dann schiieBlich
von Polizei-Einheiten im Partisanenkampf aufgebraucht
zZu warden.

Kampfpanzer 10 TP

Als 1926 das polnische Amt flir Bewaffnung und Ausrii-
stung eine Ausschreibung dber einen neuen Kampfpanzer
voriegte, befand sich unter den Bewerbem auch der
bekannte amerikanische Erfinder J. Walter Christie. Uber

Ein Prototyp des Kampfpanzers 10 TP bei Versuchsfahrten
im Wald von Kampinos. Das Christie-Laufwerk ist gut zu

erkennen.

die Waffenhandelsfirma Driggs & Comp., welche die Ver-
tretung flr Polen libernommen hatte, legte er den Entwurf
eines Rider/Kettenfahrzeuges vor, der grundsatzlich eine
verbesserte Ausfiihrung der Christie-Typen M 1919 und M
1921 darstellte, die zu dieser Zeit von der US-Armee
erprobt wurden. Die urspriinglichen Entwirfe wurden von
Polen nicht angenommen, obwohl das Interesse an den
Christie-Losungen nie erlahmte. Nach einem Besuch pol-
nischer Experten 1929 in den Vereinigten Staaten sollten
zwei Christie-Prototypen M 1931 angekauft werden, der
Auftrag wurde jedoch nachtriglich wieder riickgéngig
gemacht, nachdem die Polen erfahren hatten, daB die
Sowjetunion in der Zwischenzeit die Nachbaurechte flr
Christie-Fahrzeuge erworben hatte. In der Sowjet-Armee
bildeten diese Fahrzeuge die Grundlage fur die BT-Bau-
reihe, die spéter zum Kampfpanzer T 34 flhrte,
Nachdem sich dieses Projekt fir Polen zerschlagen hatte,
wurden 1930 Uberlegungen angestellt, einen eigenen pol-
nischen Kampfpanzer zu bauen. Nach wie vor basierte der
neue Entwurf auf einem Rader/Kettenfahrzeug, welches
im Radbetrieb auf StraBen und mit Gleisketten im Geldnde
fahren konnte,

Das Projekt wurde 1935 bestatigt und ein sogenannter
»Verfolgungspanzer« mit der Bezeichnung 10 TP konzi-
piert. Er sollte vordringlich die Panzerbataillone der neu
aufzustellenden mechanisierten Brigaden ausristen. Die
Kompaniestarke war auf 16 Fahrzeuge festgelegt. Ein
Gesamtbedarf von 64 Kampfpanzem wurde festgelegt.
Ende 1936 wurde in der Versuchswerkstatt des techni-
schen Versuchsamtes fir die gepanzerten Streitkrafte bei
URSUS in Warschau der erste Prototyp aufgelegt. GriBi-
tes Problem war ein geeignetes Triebwerk. Eine verbes-
serte Ausflhrung des noch aus dem Ersten Weltkrieg
stammenden American La France Liberty Motors wurde
ausgewdhlt, der eine Leistung von 240 PS erbringen
sollte. Der erste Prototyp wurde im Juni 1937 fertigge-
stellt. Die Auslegung des Laufwerkes lehnte sich an den
Christie-Entwurf an. Das Fahrzeug bewegte sich auf
Gleisketten, die Gleisketten konnten von der Besatzung
abgenommen und auf Kettenabdeckungen verstaut wer-
den. Die vorderen Laufrollen waren lenkbar, das zweite
Laufrollenpaar hydraulisch heb- und senkbar, um die Len-
kung bei Radbetrieb zu erleichtern. Bei Radbetrieb konnte
eine Geschwindigkeit bis zu 75 km/h erreicht werden. Die
Umstellung auf Gleiskettenbetrieb durch die Besatzung
dauerte zwischen 30 bis 45 Minuten.



Das Fahrzeug war in Schweiikonstruktion ausgefihrt, der
Drehturm war von Bofors entwickelt und fuhrte die gleiche
3,7-cm-Kanone vz. 37, die auch im Kampfpanzer 7 TPjw
eingebaut war,

Ein wassergekihltes 7,92 mm vz. 30 Maschinengewehr
war neben der Kanone im Drehturm untergebracht.
Zusétzlich war in der Fahrerfront ein weiteres dieser MG in
Kugelblende eingebaut.

Die ersten Werksversuche dienten der Beseltigung
urspriinglicher Méngel, im Juli 1938 begann der Truppen-
versuch. Bis 1839 wurden Uber 2000 km gefahren und
dabei eine Anzahl von Prablemen festgestelit. Kihlungs-
probleme beim Triebwerk, Getriebeschwierigkeiten, eine
unzuldngliche Hydraulik, schnelle Abnutzung der Lauf-
werkkomponenten sowie schlechte Zuganglichkeit von
Motor und Getriebe flihrten zum Entschlufi, das Fahrzeug
in vorliegender Ausfiihrung nicht flr die Truppe zu
beschaffen. Es sollte jedoch als Erprobungstrager fur
einen verbesserten Typ 14 TP dienen.

Das Gefechtsgewicht betrug 12,8 t, die Besatzungsstarke
vier Mann. Mit einer L&nge von 5400 mm, Breite 2550 mm,
Hoéhe 2200 mm, war das Fahrzeug sehr kompakt. Die
Bodenfreiheit war mit 400 mm festgelegt. Fir die 3,7-cm-
Kanone wurden 80 SchuB, fir beide MG 4500 SchuB im
Fahrzeug untergebracht. 130 Liter Kraftstoff wurden mit-
gefiihrt, der Kraftstoffverbrauch der 12-Zylinder-4-Takt-
Maschine lag bei 110 bis 150 Liter per 100 km.

Varne, seitlich und hinten betrug die Panzerdicke 20 mm,
der Drehturm hatte 16 mm Bleche. Funkgerite und Bord-
verstandigung waren vorgesehen.

Kampfpanzer 14 TP

Der leichte Angriffspanzer 14 TP war unabhangig vom
Projekt 10 TP in Angriff genommen worden. Er hatte dem
10 TP gegeniiber eine dickere Panzerung mit bis zu 35
mm Blechen. Der Typ 14 TP wurde gleichzeitig mit dem 10
TP entwickelt, aber die nur mit Nachieilen behaftete
Rader/Ketten-Konfiguration aufgegeben.

Durch den Wegfall der komplizierten Antriebsanlage fir
den Réder/Kettenbetrieb konnte die Panzerung bis zu 50

mm Dicke gebracht werden. Der Entwurf war Anfang 1938
abgeschlossen und die Zeichnungen an die Versuchs-
werkstétte bei URSUS iiberwiesen. Das Problem mit dem
Triebwerk war immer noch nicht geldst. Der amerikani-
sche Motor war nicht stark genug. Ein in Polen entwickel-
tes Triebwerk mit bis zu 400 PS Leistung kam Uber erste
Vversuche nicht hinaus. Schon belm Projekt 10 TP hatte
man mit dem Einbau des deutschen Maybach 12-Zylin-
der-Hochleistungsmotors vom Typ HL 108 gerechnet, der
zu diesem Zeitpunkt in den Panzerkampfwagen lll und [V
gingebaut wurde. Ende 1938 waren die Komponenten bis
zu 60% gefertigt, die bei Maybach besteliten Motoren und
halbautomatischen Kupplungen wurden jedoch nicht
geliefert. Bel Kriegsbeginn 1939 befand sich der nicht
fertiggestelite Prototyp 14 TP in der Versuchswerkstatte
bei Ursus in Warschau und wurde dort offensichtlich
zerstort. Das Fahrzeug war fir ein Gefechtsgewicht von
14 t ausgelegt und hatte eine Besatzung von vier Mann.
Vorgesehen fiir den Einbau im Drehturm war eine neu von
Polen entwickelte 4 7-cm-Kanone und ein MG. Bei einem
Leistungsgewicht von 21,4 PS5/t wurde eine Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h erwartet.

Franzésische Kampfwagen im polnischen Heer

Nach der Grundausriistung mit franzdsischen Kampfpan-
zern in den Aufbaujahren und die Tatsache, daB die
eigene Panzerindustrie nicht so richtig ins Laufen kam, die
politischen Ereignisse jedoch einen beschleunigten Aus-
bau der polnischen Panzertruppe forderten, verhandelte
man mit Frankreich Uber den Ankauf von Panzerfahr-
zeugen.

Bevorzugt wurde der Kavalleriepanzer SOMUA S 35, der
jedoch von den Franzosen nicht fir den Export freigege-
ben wurde. Kurz vor Kriegsbeginn 1939 wurden tatsach-
lich noch 35 Renault Zweimann-Kampfwagen vom Typ R
35 an Polen geliefert. Das damit aufgestelite Bataillon kam
jedoch auf Grund der turbulenten Ereignisse im Septem-
ber 1939 Uberhaupt nicht zum Einsatz, trat dann nach
Rumanien (ber und wurde dort interniert.
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Aligemeines

Um Ordnung in die Klassifizierung erbeuteter Kraftfahr-
zeuge zu bringen, wurden sogenannte =Kennblatter frem-
den Gerdts« herausgegeben, welche flr Kraftfahrzeuge
und gepanzerte Fahrzeuge in der D 50/12 zusammenge-
faBt wurden.

— Jedem Beutegerit wurde eine Kenn-Nummer (KNr)
zugeteilt, durch die es eindeutig nachgewiesen werden
konnte, Die KNr. bestanden aus einer dreistelligen
Geréatenummer und einer zweistelligen Stoffgebietnum-
mer. Bei den einstelligen Stoffgebieten wurde als erste
Stelle eine 0 gesetzt. Der KNr fir Beutegerat wurde das
Beutezeichen hinzugefligt, das aus dem kleinen
Anfangsbuchstaben der Landernamen in { ) bestand.
(Zum Beispiel (t) fir tschechisch, (f} fir franzdsisch
usw). Die KNr wurden durch das Waffenamt zugeteilt.

—~ Die Gerdtenummern traten zu den gewdhlten deut-
schen Bezeichnungen, sie ordneten die Gerate kaliber-
oder gattungsmaBig, sonst abe-lich.

— Wourde Beutegerat in Gebrauch genommen und damit
Truppengerét, entfiel flir das Beutezeichen die ( ) und
es trat daflir noch das deutsche Geratklassenzeichen —
bei Luftwaffe L, bei Marine M — hinter das Beutezei-
chen.

— Wurden auch flr Teile von Geriten Kenn-Nummern
bendtigt, dann trat hinter das Zeichen die Teile-
Nummer.

ERFASSUNG VON BEUTEBESTAMDEN

Die Erfahrungen mit der im Polenfeldzug gemachten
Beute fanden ihren Niederschiag in einer Anweisung des
Oberkommandos des Heeres vom 2. April 1940 — also
noch vor Beginn der Offensive im Westen.

Unter dem Betreff »Erfassung und Bergung der Beute an
Kriegsgerit« wurde folgendes festgelegt:

1. Fir die Erfassung und Bergung der Beute an Kriegs-
gerét werden zunéchst 8 Feldzeugstébe z.b.V. aufge-
stellt.

2. Die Feldzeugstdbe z.b.V. werden durch Sonderbe-
fehl den AQK's je nach Bedarf unterstellt.
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3. Aufgaben

a) Erfassung der gesamten heereseigenen Beute an
Kriegsgerdt in dem von deutschen Truppen
besetzten Gebiet, und zwar:

— Waffen, Gerat und Munition

~ Kraftfahrzeuge

~ Bekleidung und Ausristung

- Verpflegungslager

— Vorschriften Uber Waffen, Gerdt und Munition

Uber die Erfassung von Kraftstoffen ergeht Sonder-

anweisung.

b) Erfassung des liegengebliebenen Leer- und Alt-
materials (verschossene Munitionsteile, unbrauch-
bare Waffen, Kraftfahrzeuge, Reifen usw.) des
elgenen Heeres.

4. Rohsteffe und Industrieerzeugnisse aller Art sowie
Spezialmaschinen, die unbedingt flr die Ristungsin-
dustrie benttigt werden, werden nach Sonderwel-
sung OKH GenQu/l Wi erfaft.

5. Sammlung und artgemaBe Sichtung der Beute hat in
groBen, zu den Eisenbahnen glnstig gelegenen Sam-
mellagern zu erfolgen. Die Truppe ist scharfstens
darauf hinzuweisen, daB ein Zerstoren und Auspliin-
dern der Beute verboten ist. Dies qgilt besonders fur
Richtmittel, Beobachtungs- und Vermessungsgerate
sowie Kraftfahrzeuge.

6. Verwendung der Kriegsbeute:

a) Es werden zurlickgefiihrt:
- Waffen, Geréte, Munition
— heereseigene, nicht handelsibliche Kraftfahr-
zeuge
Handelslbliche Kraftfahrzeuge nur insoweit, wie
sie nicht die Truppe zur Auffillung von Fehlbestan-
den oder die Militdrische Verwaltung zur Aufrecht-
erhaltung der Wirtschaft bendtigt.
— Bekleidung und Ausristung
— Vorschriften

b) flr Zwecke der Truppe bzw. der Militdrverwaltung
konnen verwendet werden:
- handelstbliche Kraftfahrzeuge
- Kraftstoffvorrite
— Verpflegungsbesténde



Konigreich der Niederiande

Holland war im Ersten Weltkrieg neutral, eine Tatsache,
die sich durch den Einmarsch der Deutschen Wehrmacht
im Mai 1940 nicht wiederholte. In den Zwischenkriegsjah-
ren war in den Niederlanden eine Kraftfahrzeugindustrie
entstanden, aufbauend fast ausschlieBlich auf ein Monta-
gewerk der Ford-Werke in der Ndhe von Amsterdam. Die
ginheimische Firma DAF (Van Doorne Aanhangwagenfa-
briek NV) in Eindhoven begann 1935 mit der Fertigung
militarischer Fahrzeuge. Ford und DAF stellten auch wah-
rend der Besatzungszeit Fahrzeuge flr die Deutschen
Streitkrafte her. Das bel der hollandischen Armee noch
vorhandene Kraftfahrzeug-Material wurde von der Deut-
schen Wehrmacht (bernommen und weitgehend weiter
verwendet.

Wahrend Ford vorwiegend handelsibliche Lastkraftwa-
gen lieferte, fertigte DAF unter Verwendung von Serien-
komponenten auch Spezialfahrzeuge einschlieBlich Rad-
panzerfahrzeuge.

Ford und Chevrolet-Fahrzeuge waren zahlreich bei den
Niederidndischen Streitkrdften vorhanden, die leichten
LKW-Baureihen wurden zum Teil mit Mannschaftstrans-
port-Aufbauten oder als Geschutz-Zugmittel verwendet.
DAF schuf durch das sogenannte TRADO-Umbausystem
die M&glichkeit, normale Vierradfahrzeuge in gelandegén-
gige Sechsradfahrzeuge umzubauen oder durch den
zZusétzlichen Antrieb der Vorderachse Vierrad-Gelande-
fahrzeuge zu schaffen.

Fahrzeuge dieser Art wurden auch in anderen Landemn
angeboten oder tatsachlich verkauft. Ein Teil der hollandi-
schen Fahrzeugausristung kam aus den belgischen Mon-
tagewerken von Ford und General Motors.

Wahrend des Zweiten Weltkrieges beteiligte sich die
Firma DAF u.a. an der Entwicklung der »Maultier«-Bau-
reihe, die kurzfristig grifere Stlckzahlen schuf. Darauf
soll noch in Einzelheiten eingegangen werden.

Die hollandischen Streitkrafte hatten den Durchbruch der
Heeresmotorisierung im Ersten Weltkrieg eingehend ver-
folgt und daraus fir sie wichtige Schllisse gezogen. Das
Land verfigte Ende der Dreilliger Jahre lber ein gut
ausgebautes StraBennetz, obwohl die vielen Wasserwege
und die geringe Kapazitdt der meisten Briicken den Spiel-
raum fur den Einsatz gréBerer motorisierter Verbdnde
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Der in den Niederlanden entwickelte TRADO-Umbausatz
ermbglichte die Umstellung von handelsiiblichen Vierrad-
fahrzeugen zu geliindegéngigen Dreiachsern. Auf Wunsch
stand noch ein zusétzlicher Vorderradantrieb zur Verfigung.

stark einschrdnkte. Flir den Einsatz gepanzerter Verbénde
schienen Radfahrzeuge besser geeignet als Kettenfahr-
Zeuge.



193? Fm'-:l Luutkraftwagan, Typ 79, umgebaut mlt TFMDG ﬂlﬂ
Artilleriezugmaschine.

1939 Chevrolet Lastkraftwagen, Typ VD, umgeristet mit dem
TRADO-Bausatz. Diese erbeuteten Fahrzeuge liefen noch
jahrelang bei der Duutm:han Wehrmacht.
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Nachrichten-Kraftwagen auf 1939 Chevrolet-Fahrgestell mit
DAF-Aufbau. Urspriinglich leichtes Zugmittel fiir die Nieder-
lindische Armee.

1939 L".hnwnlut annnnhraftwngan mit DAF—AuI‘hnu Aus-
riistung als Fernsprechwagen fiir die Deutsche Wehrmacht.

1939 Ford (USA) 1 t Lastkraftwagen, Typ 91Y. Ein handelsib-
liches Fahrzeug mit Spezialaufbau der Firma DAF. 40 Stick
als Brafahlnwﬂgun fiir die Schnelle Brigade West.
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Nach Beendigung des Ersten Weltkrieges wurde als
arstes gepanzertes Fahrzeug ein deutscher Ehrhardt Stra-
Benpanzerwagen angeschafft, nachdem durch die hollan-
dische Firma Siderius ein neuer Panzeraufbau aufgesetzt
worden war. Das Fahrzeug war mit einer 60-mm-Kanone
bestiickt. Damit war der Grundstock fir die hollandische
Panzertruppe gelegt.

Ein kurzer Einblick in die Entwicklung ungepanzerter Hee-
resfahrzeuge bestitigt die Leistungsféhigkeit der nieder-
lAndischen Industrie.

Wie bereits erwdhnt, konnte der von Kapitédn van der
Trappen und Herrm van Doorne (die jeweils ersten Buch-
staben beider Namen ergeben das Wort Trado) entwik-
kelte Umbausatz, 1934 bis 1935 entwickelt, zur Umru-
stung handelsiiblicher Fahrgestelle angeboten werden. Im
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1840 Ford {UBA} 1t Lastkrafrwngun. Typ 01Y. Zusammenbau
in den Niederlanden. Von der Deutschen Wehrmacht vielsei-
tig eingesetzt.

Umbausatz, der anstelle der normalen Hinterachse zum
Einbau kam, waren zwei Balanciergetriebe mit geschlos-
senem Getriebekasten, Zahnrédergetriebe in Ol laufend
anbaufertig, eingeschlossen. Derart umgebaute Sechs-
radfahrzeuge kamen auf Chevrolet-Fahrgestell vor allem
als Zugmittel fiir Artillerie zur Verwendung. Uber die vier
Rader konnten im extremen Gelande Gleisketten zur Ver-
besserung der Zugkraft gelegt werden.

Ford in Amsterdam lieferte eine groBere Anzahl von 1 t-

Auch zivile Fahrzeuge wurden von der Wehrmacht lbernom-
men. Hier ein Ford 1535 Lastkraftwagen, Modell 51.

-k w "“" Tt
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Ein 1937 Diamond T (USA), Typ B0 handelsiiblicher Lastkraft-
wagen im Dienst der Deutschen Wehrmacht.

Fahrgestellen im Auftrag der niederlandischen Streitkrafte
an die Firma DAF, welche diese mit Vorderradantrieb und
Mannschaftsaufbauten versah. 1939 wurden die Typen
91Y und 1940 01Y (1938 war es der Typ 81Y bzw. 1939/
40 er Chevrolet-Typen) eingefihrt, die 40er Chevrolet
hatten vorne am Fahrzeug kleine, luftbereifte Abstltzrader
zum Nehmen gewisser Hindernisse. Ein Teil dieser Fahr-
zeuge lief noch jahrelang bei der Deutschen Wehrmacht,
auch als Zugmittel fir leichte Artillerie.

Ein 1,5 t Ford BB Lastkraftwagen mit Kesselwagenaufbau.
Baujahr 1932/33.
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. # g = % W ’ eines Maschinen-
gewehres an der
Stimwand des
DAF-Fahrzeuges.
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Die Firma DAF stelite 1939 den Prototyp eines amphibischen
Erkundungsfahrzeuges vor, dessen Serienfertigung nicht
mehr aufgenommen wurde.

1039 stellte die Firma DAF den Prototyp eines gelande-
géngigen Amphibien-Fahrzeuges vor, welches allerdings
auf Grund der folgenden Kriegsereignisse nicht mehr in
Serie ging. Das Fahrzeug war symmetrisch ausgelegt,
hatte Vierradantrieb und Vierradlenkung mit Vor- und
Rickwirtsfahrer. Die Besatzung von vier Mann saf} Ruk-
ken an Rlcken und hatte zwei MG mit Lafettierung zur
Verfligung. Vorder- und Rickwand konnten auf Wunsch
leicht gepanzert werden. Eine Schiffschraube diente der
Fortbewegung im Wasser, die Lenkung erfolgte durch das
Einschlagen der Rader,

Da Holland keine eigene Personenwagen-Fertigung
besaR, wurden die Antriebskomponenten von der Firma

Citroén beigestellt. Der Motor, ein Vierzylinder-Reihenmo-
tor mit 1,9 | Inhalt und 48 PS Leistung, war quer zur
Fahrtrichtung ungeféhr in Fahrzeugmitte untergebracht.
Der gesamte Frontantriebsatz von Citroén wurde Uber-
nommen und durch eine unabhingige Aufhdngung der
Rader an Drehstaben ergénzt. Insgesamt waren drei Aus-
gleichgetriebe vorhanden. Bei einem Radstand von 2500
mm und Gesamtabmessungen von 3500x1700x1600
mm (ohne Verdeck 1500 mm) war das Fahrzeug sehr
kompakt und auf Grund der Vierradienkung sehr beweg-
lich. Es war als Aufkldrungsfahrzeug vorgesehen.

Die Skizze zeigt
das Aussehen des
Fahrzeuges von
der Seite und von
hinten.
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MIEDERLANDISCHE BETEILIGUNG AN DER
»MAVLTIER«-ENTWICHLUNG UND FERTIGUNG

Die schlechten StraBenverhiltnisse in RuBland hatten die
Deutsche Wehrmacht gezwungen, ihre Kampfunterstit-
zungs- und Versorgungsfahrzeuge weitgehend diesen
Bedingungen anzupassen. Durch den Ersatz der norma-
len Hinterachse durch ein Kettenlaufwerk hoffte man eine
preis- und materialglinstige Losung gefunden zu haben.
Urspriinglich ein Vorschlag der Waffen-5S, versuchte wie
ublich jede Waffengattung ihre eigenen Vorstellungen zu
verwirklichen, was zu einer umfassenden, wenn auch
nicht immer koordinierten Entwicklung fuhrte.

Am 21. November 1942 traf der AusschuB zur Begutach-
tung der Fahrzeuge »Maultier« folgende Entscheidung:
»Die im Auftrag des Reichsministers fur Bewaffnung und
Munition durchgefihrte Prifung der LKW-Gleiskettan-
Fahrzeuge, Typ :Maultier- der Bauarten S5, Opel und
Ford-Van Doorne hat ergeben:

Keiner der drei Typen entspricht allen militarischen Forde-
rungen. Als entscheidend hat sich die Bemessung der
Laufrollen herausgestellt. Die Lebensdauer der Laufrollen-
bandagen der SS-Bauart ist am hichsten; dagegen eignet
sich die S5-Bauart fir die Truppe und spétere grofie

Stiickzahl entscheidend weniger als die Bauart Opel. Die
Konstruktion Ford-Van Doome wird als ungeeignet ange-
sehen (verwendete das Trado-System).

Es wird daher die S5-Konstruktion als Zwischenldsung,
die Opel-Bauart mit vergroBerten Laufradem als endgul-
tige Losung vorgeschlagen.«

Die Ford-Van Doorne Lésung wurde dbrigens von der
Luftwaffe, Abt. LC 8, in den Wettbewerb eingebracht.
Bis Dezember 1942 waren folgende Vorschlage unter-
sucht und begutachtet worden:

Ford (r) mit Hilfslaufwerk

Russische Beutefahrzeuge mit auf die Hinterachse aufge-
stecktem Laufwerk. Franzésische Unic Gummibandkette.

Borgward A-Typ (mit Vierradantrieb)
mit 3 t Zugkraftwagen-Laufwerk und Notlaufkette®)

Das Zugmaschinen-Kettenlaufwerk mit Drehstabfederung
war mit einem Hilfsrahmen fest am Fahrzeugrahmen
angeschraubt, Bodenfreiheit durch das Ausgleichsge-
héuse der Vorderachse eingeschrankt.

| Der Ghalskettan-Typ Zow SOFZE00140 solite anstedle der bishar verwendaten
Gummigaolster fiir Zgow nach und nach mit Stahlkappen versehenan Gleisketten
ausgeristet werden. Die Hichstgeschwindigkeit damit war auf 30 km'h fest-
gelagt. Dis Ketten hatten sich im Truppenversuch nicht bewahrt und wurden
Zuriickgazogean,

Untersuchungen im Rahmen der MAULTIER-Entwicklung, hier ein Lastkraftwagen GAZ AAA (r) mit Hilfskettenlaufwerk.
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Borgward S 3000 mit Laufwerk des Zugkraftwagen 3 t.
(Prototyp)

Borgward S-Typ (mit Hinterradantrieb)
mit normalem 3 t Zugmaschinen-Laufwerk

Anbau des Laufwerks wie beim A-Typ. Die groBen Zug-
krafte beim A-Typ rechtfertigten den Mehraufwand des
Vorderradantriebs nicht. Da die LKW-Fertigung bei Borg-
ward auszulaufen hatte, wurden diese Projekte nicht mehr
weiter verfolgt.

Unic-Kettenlaufwerk auf 3 t Opel und Ford, S-Typ

Bei den beiden Fahrzeugen war die Hinterachsfeder an
normaler Stelle verblieben. Die Hinterachse war zum
Antrieb des Kettenrades vorverlegt. Serlenbau war nicht
vorgesehen.

Gleisketten-Lastkraftwagen 2 t, Ford S-Typ mit franzdsi-
schem UNIC-Laufwerk (Prototyp).

sS-Konstruktion 3 t Opel mit Vickers-Armstrong-
Kettenlaufwerk

In zwei Ausfiihrungen vorgestellt. Beide Fahrzeuge unter-
schieden sich nur durch die Ausfiihrung des Rahmens.
Die Kettenauflage war bel diesen Fahrzeugen besonders
lang. Die Fahrzeuge waren entgegen den vorgenannten
mit Lenkbremsen verschiedener Art ausgerustet.

LC 8 (Luftwaffe)-Konstruktion mit van Doorne-
Vorderradantrieb und englischer Beutekette

Das Laufwerk bestand aus einem Rahmen, der um die
Hinterachse frei schwingen konnte. Der Antrieb erfolgte
(ber vier Kegelrdder durch das vorne liegende Kettenan-
triebsrad. Die Kette selbst war besonders feingliedrig.
Durch den Antrieb der Vorderachse (Bauart van Doorne)
wurde ihre Bodenfreiheit ganz besonders eingeschrankt,
ohne daB der Vorderradantrieb besondere Vorteile zeigte.
Das Fahrzeug war eine Vorentwicklung.
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LC 8 (Luftwaffe)-Konstruktion, Opel S-Typ
mit Trado-Laufwerk

Das Kettenlaufwerk war an einem Rohrholm angebaut,
der um die Hinterachse frei drehbar aufgesetzt war. Die
Anpassung der Ketten an das Gelinde war besonders
gunstig. Schwierigkeiten ergaben sich, daB die Federn der
Laufrollen sich stark durchsetzten. Ritzel und Tellerrad
zeigten sich den Belastungen nicht gewachsen,

Die Aufnahmen zeigen eine der DAF-Lisungen fiir die Lauf-
werkgestaitung der MAULTIER-Baureihe. Die TRADO-Auf-
hangung am Opel-Fahrgestell ist gut zu erkennen. Luftwaf-
fen-Ausfiithrung LC B.
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LC 8 (Luftwaffe)-Konstruktion, Ford S-Typ

Mit den bisher gewonnenen Erfahrungen wurde von der
Luftwaffe, Abt. LC 8, in Verbindung mit der Firma van
Doorne eine neue Ansteckraupe zum Aufsetzen auf die
Hinterachse, ohne Verdnderung des Fahrzeuges,
geschaffen. Der Antrieb der Kette erfolgte in der Mitte
unter Verzicht auf die bisher verwendeten Ritzel und

Tellerrader.

Gleisketten-Lastkraftwagen 2 t, Ford S-Typ, Ldsung van
Doomne (Prototyp).

Die Luftwaffen-Lésung mit Antrieb anstelle der Hinterachse. Basisfahrzeug Ford S5-Typ. Hier als Zugmittel fir die 10,5-cm-

leFH 18.
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Opel-Konstruktion, S-Typ mit Gleisketten mébglich war. Der Arbeitsaufwand war bei dieser Aus-

des Panzerkampfwagen | fihrung am groBten.
- Opel-Konstruktion. Bei grofem Laufrad-Durchmesser

Das Laufwerk war In einem U-Profilrahmen gelagert und erschien diese Konstruktion als die beste.

stutzte sich hinten auf die normalen Hinterradfedern und - Laufrad-Belastung und Laufrad-Durchmesser
vorme auf zwel Halbelliptikfedern ab. Die Hinterachse war Panzerkampfwagen || 600 kg 550 mm &
vorverlegt und wurde durch eine kurze Gelenkwelle ange- S5-Konstruktion 700 kg 508 mm &
trieben. Das Fahrzeug hatte auf dem Geldnde der Vers- Opel-Konstruktion neu 700 kg 480 mm @

kraft Berka 500 km ohne Anstidnde zuriickgelegt. Opel-Konstruktion alt 700 kg 450 mm @

Allein dieser Auszug aus Original-Priiffungsberichten der Luftwaffen-Konstruktion 700 kg & noch geringer
Versuchsanstalt Kummersdorf beweist den Aufwand, den  Zusammenfassend zeigte sich, daB die Beanspruchung
dieses Notprogramm erforderte. Eine Aktennotiz vom  des gesamten Fahrzeuges (Motor, Antrieb, Rahmen, Vor-
9. Dezember 1942 zeigte eine Gegenlberstellung der Vor-  derachse) durch die Zwitter-Bauart erheblich (ber der des
und MNachteile der drei in Frage kommenden -Maultier«- normalen Lastkraftwagens lag. Dementsprechend war die
Typen. Lebensdauer des Fahrzeuges reduziert. Dies traf bei allen
— Die Luftwaffen-Konstruktion bot als sog. =Aufsteck-  Ausflhrungen in gleicher Weise zu.
raupe« die denkbar einfachste Anbaumdglichkeit, die Die Niederiindische Ford-Automobil-Fabrik in Amster-
Kette hatte aber einen sehr geringen Umschlingungs- dam stellte 1942 97, 1943 2703 und bis zum.31. August
winkel am Triebrad (Betriebssicherheit). Der Vorder- 1944 1617 »Maultier«-Fahrzeuge fir die Deutsche Wehr-
achsdruck lag hoher als bei anderen Konstruktionen, macht her. Da sich die Kriegsereignisse zu diesem Zeit-
Geringe Steifigkeit des Hilfsrahmens. punkt immer mehr nach Westeuropa verlagerten und ein
— SS8-Konstruktion. Der am Rahmen angeschraubte ausgebautes StraBennetz wieder zur Verflgung stand,
Hilfsrahmen brachte eine teilweise Versteifung des waren die fir russische Verhdltnisse konzipierten »Maul-
Fahrzeugrahmens mit all seinen Nachteilen. AuBerdem tier«-Fahrzeuge nur noch bedingt gefragt. Die Fertigung
wurde der Rahmen durch die Bohrungen fir die Ver- wurde 1944 eingestellt.
steifungsschrauben geschwécht. Die Anbaumdglich-
keit war schwieriger, da der Anbau als Ganzes nicht

Gleisketten-Lastkraftwagen 2 t, offen MAULTIER (Sd. Kfz. 3)
Opel 2 t 3,6/36 S/S5 M - Losung der Waffen-SS (Serienfahr-
zeug).
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Das komplette Opel-Fahrzeug, welches jedoch nicht mehr in
Serienfertigung ging.

et

| Hia das Opel-Laufwerk fertig zum Unterbau am Opel 3 t 5-
Typ.

Gleisketten-Last-
kraftwagen 2 t,
Opel-Riissels-
haim Lésung
(Prototyp).

Gleisketten-Last-
kraftwagen 2 t,
-. £  LC 8 (Luftwaffe).
e o &¥  Opel-S-Typ mit
=~ @ =N i




Die Serienausfilhrung des MAULTIER war eine Entwicklung der Waffen-5S. Die offizielle Bezeichnung lautete Gleisketten-
Lastkraftwagen 2 t, offen »Maultier« (Sd.Kfz.3) Hier Ford MT V 3000 §/SS M.

Laufwerk-Entwickiungen im Rahmen der
MAULTIER-Baureihe.
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Opel 3 t S-Typ mit OPEL-Laufwerk. Opel 3 t S-Typ mit Laufwerk (Entwicklung Waffen-55)-

Serienausfihrung.



Das Unikat Ehrhardt mit Siderius Aufbau, welches als
erstes gepanzertes Fahrzeug bei den holléndischen Streit-
kréften 1920 eingesetzt wurde, blieb lange Zeit das ein-
zige Panzerfahrzeug Hollands. Es war fir den Einsatz
unbrauchbar und wurde kaum benutzt.

1925 und 1926 wurden die ersten gepanzerten Vollketten-
fahrzeuge beschafft. Zuerst der fast obligatorische _ iy
Renault Zweimann-Kampfpanzer des Ersten Weltkrieges, “"-""“Ej“"“;""" 3
der bei vielen Armeen den Grundstock flir die Ausristung ; Fr__. o e

mit Kampfpanzern bildete. Der Renault-Typ FT 17 hatte 0¥ ﬁj..

eine 3,7-cm-Kanone im Drehturm untergebracht. Er ist in i -
Einzelheiten im Kapitel FRANKREICH néher beschrieben.  Ein Unikat blieb der deutsche Ehrhardt StraBen-Panzerwa-
Nach 1940 erhielt er in den Kennblittern fremden Geréts 9en mit hollandischem Siderius-Aufbau. Es war das erste
(D 50/12), Heft 12 die Kenn-Nummer Panze rkampiwagen gepanzerte Fahrzeug der Niederlsindischen Streitkrafte.

FT 731 (n) (h stand fir hollandisch). Fiinf britische Carden-Loyd MG-Tréiger wurden von den Nie-
1936 wurde dessen Nachfolger R 35 als Versuchsstick derlanden beschafft.

angekauft und ebenfalls einer eingehenden Erprobung
unterzogen. Zu einer Einflihrung von Kampfpanzem in der
holldnischen Armee ist es jedoch bis zu Beginn des Zwei-
ten Weltkrieges nicht gekommen. 1935 waren bereits funf
Carden Loyd Vollkettenfahrzeuge bei Vickers-Armstrong
in England bestellt. Sie wurden als Zugmittel und Trager-
fahrzeuge verwendet. Eines der Fahrzeuge wurde als
Kommandeurwagen verwendet. Teilweise fielen sie in
deutsche Hande und fihrten dort die Bezeichnung
»gepanzerter MG-Trédger CL 730 (h) — holl Carden Loyd-.
Damit war der Bestand an gepanzerten Vollkettenfahrzeu-
gen bei der hollandischen Armee erschopft.

Im Januar 1932 wurden bei der Firma Morris in England
drei Fahrgestelle des Dreiachstyps Morris-Commercial
angekauft, bei dem allerdings nur die Hinterachsen ange-
trieben waren. Die Fahrgestelle erhielten eine zweite Len-
kung, die nur auf die Vorderrdder wirkte und einen
behelfsméBigen, einfachen, Panzeraufbau. Vier Schiefi-
scharten waren fir die MG-Bewaffnung vorhanden. Sie
wurden vor allem bei inneren Unruhen eingesetzt. Die drei
Fahrzeuge, mit den Namen Biffel, Bison und Wisent,
kamen 1940 gegen die Deutschen zum Einsatz und wur-
den von diesen erbeutet. Vion einer Verwendung auf deut-
scher Seite ist nichts bekannt.

1933 zeigte die Firma Siderius den Entwurf eines StraBen-
panzerwagens, der auf dem Drelachsfahrgestell der Firma
Austro-Daimler basierte. Zu einer Realisierung ist es nicht
gekommen.

Auf britische Morris Dreiachs-Fahrgestelle wurden drei
Behelfs-Panzerwagen aufgebaut, deren Kampfwert sehr
gering war.
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Ein ahnliches Schicksal erfuhr ein Gemeinschaftsentwurf
der Firmen DAF und Ford, eines der vielen Projekte, die
erst spéiter zu einem Ergebnis flhrten. Mit Trado-Antrieb
solite ein leicht gepanzertes Befehlsfahrzeug geschaffen
werden.

DIE ERSTEN WIRMLICHEM, IM SERIE
HERGESTELLTEN STRASSENPANZIERWAGEN

Ende 1934 wurde beschlossen, die erste Panzerwagen-
Eskadron, ausgerlstet mit 12 Fahrzeugen, aufzustellen,
Lieferant war die schwedische Firma Landsverk, die aller-
dings das Fahrgestell von Daimler-Benz in Deutschland
bezog. Turm und Kanone kamen von der Firma Bofors.
Das im Werk Berlin-Marienfelde hergestelite Fahrgestell
fuhrte die Bezeichnung G 3 a/P und war mit dem Daimler-
Benz Sechszylinder-Vergasermotor Typ M 09 ausgeri-
stet. Mit 3663 cm® Hubraum leistete das Triebwerk 68 PS
bei 2800 U/min, Der Radstand betrug 3000+ 950 mm. Im
Gegensatz zu den bei der Deutschen Reichswehr einge-
setzten Panzerspahwagen wurden wvon Landsverk
beschufisichere Vollgummireifen aufgezogen. Gegenlber
den normalen Lastkraftwagen-Fahrgestellen des gleichen
Typs, die in griBeren Stickzahlen geliefert wurden, war
die Vorderachse in allen Teilen verstirkt, auch wiesen
Federn und ihre Aufhéngungen gréBere Abmessungen

Panzerspihwagen Landsverk 180, Kennummer L 202 (h).

T

Zur weiteren Ausriistung der niederléndischen Armee
gehbrten 12 StraBen-Panzerwagen auf dem Daimler-Benz
Fahrgestell G 3 a/P. Das Bild zeigt die Ausfilhrung des
Fahrgestells fiir die Deutsche Reichswaehr,

auf. Die Lenksaule war starker geneigt, das Lenkrad um
etwa 90° gegeniber dem Normalfahrzeug herunterge-
klappt. Das Fahrgestell war mit einer zweiten, einer Rick-
wartslenkung, versehen. Gestange verbanden die hinten
liegende Lenkvorrichtung mit der Vorderachse, die als
einzige lenkbar war. Das Wechselgetriebe hatte eine
Umkehrvorrichtung, die es ermbglichte, das Fahrzeug
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auch rlckwiérts in den verschiedenen Géngen zu fahren.
Bei Daimler-Benz wurde durch die Umkehrung die
Geschwindigkeit in den einzelnen Géngen auf 75% redu-
ziert. Der Klhler war niedriger als bei der LKW-Ausfih-
rung, dafiir aber tiefer, sein Fassungsvermégen durch
einen oben an der Riickseite angebrachten Zusatzbehal-
ter vermehrt.

Der von Landsverk entworfene und gebaute Panzerauf-
bau war gegeniber der deutschen Originalausfuhrung
wesentlich verainfacht. Das Fahrzeug fUhrte die Typenbe-
zeichnung L 181, hatte 5 Mann Besatzung und ein
Gefechtsgewicht von 6,1 t. Eingeflhrt in der hollandischen
Armee erhielt es die Bezeichnung »Pantserwagen M 36+,
Am 1. April 1936 erfolgte damit die Aufstellung der ersten
Eskadron.

Zu diesem Zeitpunkt ermittelte man einen Bedarf von 130
gepanzerten Fahrzeugen fir die holldndischen Streit-
kréfte. Die L 181 fielen zum groBten Teil 1940 in deutsche

Die Fahrzeuge wurden
bei der schwedischen
Firma Landsverk mit
gepanzerten Aufbau-
ten und Drehtiirmen
versehen. Sie flhrten
die Bezeichnung

L 181. Das Werkfoto
zeigt die Originalaus-
filhrung des L 181.

Hande, erhielten dort die Kenn-Nummer »Panzerspahwa-
gen L 202 (h)« und wurden noch jahrelang bel deutschen
Einheiten, vor allem aber durch die Polizei bei der
Bekdmpfung von Partisanen eingesetzt. Die 3,7-cm-
Kanone von Bofors, eine panzerbrechende Waffe, war
filhrend fur ihre Zeit, weitere drei MG waren vorhanden,
Nachteilig wirkte sich am Fahrzeug die Tatsache aus, daB
der Fahrzeugboden nicht geschiitzt war und dadurch die
Besatzung vor allem durch Minenexplosionen gefdhrdet
war,

Im Sommer 1938 wurde die Aufstellung einer zweiten
Panzerwagen-Eskadron befohlen. Auch dieser Auftrag
{iber weitere 12 Fahrzeuge erging an die Firma Landsverk.
Auf Grund der nicht immer ausreichenden Leistung des
Sechszylinder Daimler-Benz Motors wurden bei der neuen
Bestellung Biissing-NAG Fahrgestelle mit dem 150 PS V-
8-Vergasermotor, Typ L 8 V, vorgeschrieben. Dieses
Triebwerk war mit Erfolg im deutschen 8-Rad-Panzer-

Die verbesserte Aus-
filhrung L 180 war auf
einem Biissing-NAG-
Fahrgestell aufgebaut.
Sie diente als Ausrii-
stung fiir die zweite
Panzerwagen-Eska-
dron. Landsverk liefer-
te insgesamt 14 dieser
Fahrzeuge, die 1940
fast alle in deutsche
Hénde fielen (Bissing-
NAG Typenbezeich-
nung KLA, Fahrgestell
Nr. 67483-67498). 37




spahwagen eingebaut und wurde in Serie gebaut. Die
Auslegung des Bissing-NAG-Fahrgestells mit Doppellen-
kung glich weitgehend der des Daimler-Benz Fahrzeugs.
Die neuen Fahrzeuge, die ab Juni 1398 zur Verfigung
standen, fuhrten die Landsverk Bezeichnung L 180, bei
der hollandischen Armee wurden sie als Pantserwagen M
38 gefuhrt. Sle waren schon auBerlich an der breiteren
Motorhaube zu erkennen, bedingt durch den V 8-Motor.
Eine kurze Gegeniberstellung der wichtigsten Gewichte
und MaBe:

L 181 L 180
Daimler-Benz Motor Bissing-NAG
6-Zyl. 68 PS 8-Zyl. 150 PS
Bx4 Antrieb Bx4

6570 km/h v/max 65-70 km/h
300-350 km Aktionsradius 300 km

5600 mm Lange 5870 mm
2000 mm Breite 2240 mm
2330 mm Hihe 2330 mm
6100 kg Gewicht 7000 kg

5-9 mm Panzerung =2 mm

Zusatzlich wurden vom L 180 noch zwei weitere Fahr-
zeuge beschafft, und zwar Befehlspanzer mit gedanderter
Turmausfihrung.

Auch diese Fahrzeuge wurden, wenn maglich, in den
Bestand der Deutschen Wehrmacht ldbernommen. Die
Kenn-Nummer wurde nicht geandert.

Schon in friheren Jahren, bereits 1933, hatte die Dock-
und Werftfabrik Wilton-Fijenoord N.V. flr das holl&ndi-
sche Kolonialministerium den Bau von gepanzerten Rad-
fahrzeugen aufgenommen, die fur Niederlandisch-Indien
bestimmt waren. Als Fahrgestell verwendete man das
Krupp Dreiachsfahrgestell mit zwei angetriebenen Hinter-
achsen vom Typ L 2 H 43, welches mit einem luftgekihi-

-ten Boxer-Vergasermotor mit 60 PS Leistung ausgerlstet

war. Drel Fahrzeuge wurden gebaut. Am 26. April 1934
ging das erste Fahrzeug auf der 5.5. Kota Tjandi nach
Ubersee. Bei einem Gesamtgewicht von 4,5 t waren drei
Mann Besatzung vorgesehen. Die Bewaffnung bestand
aus Maschinengewehren, Das Fahrzeug hatte sich nicht
bewdhrt, die beiden weiteren wurden nach Brasilien ver-
kauft, Das erste Fahrzeug wurde zurlickgeschickt und
ging 1938 in den Bestand des reitenden Artillerie-Korps
Uber. Eine technische Besonderheit dieser Fahrzeuge war,
dafl man den Aufbau unter Hochspannung stellen konnte,
um so Nahkdmpfer vom Fahrzeug abzuhalten.

Der Van Doorne Aanhangwagenfabriek N.V. blieb es vor-
behalten, die Ausristung fiir die dritte und letzte Panzer-
wagen-Eskadron bereitzustellen. 12 Stlick wurden 1939/
40 gebaut und ausgeliefert, sie flhrten die DAF Typenbe-
zeichnung P.T.3 und die Armee Kennzeichnung Pantser-

wagen M 39.
Die auBerst fortschrittliche Konstruktion dieser Fahrzeuge

Panzerspidhwagen auf KRUPP L 2 H 43-Fahrgestell fiir Niederldndisch-Indien.
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hatte auf einen gewdhnlichen Fahrzeugrahmen verzichtet  aufteilung mit vorne liegendem Kampfraum und hinten
und den Aufbau selbsttragend ausgelegt, an dem die untergebrachten Antriebsaggregaten bereits realisierte,
einzelnen Aggregate befestigt waren. Die Vorteile der rah- wurde diese Einteilung konsequent fir den Typ P.T.3
menlosen Konstruktion waren offensichtlich. Bei gleichem  ibernommen und auf diese Weise ein kompaktes Kampf-
Gesamtgewicht konnte entweder eine dickere Panzerung  fahrzeug geschaffen, das teilweise seiner Zeit voraus war.
verwendet werden oder bel gleicher Panzerdicke wie bis- Durch das Fehlen der Rahmenlédngstrager konnte die
her Gewicht eingespart werden. Nach dem DAF-Projekt ~Gesamthohe gedruckt werden.

Pantrado (Panzer mit Trado-System), der die neue Innen-

Links oben: Die Van Doorne Aanhangwagenfabriek (DAF) lieferte
1839/40 sin selbst entwickeltes Panzerfahrzeug, den Typ P.T. 3,
an die niederléindischen Streitkrifte.

Links: Das mit einem selbstiragenden Aufbau versehene Fahr-
zeug hatte vier angetriebene Hinterrider, die nach dem TRADO-

Prinzip aufgehingt waren.

Oben: Der Motor war im Heck des Fahrzeuges untergebracht.

]
2

Panzerspidhwagen
DAF M 39, Kennummer

DAF 201 (h).
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Einige dieser Fahrzeuge gingen bei den Kampfhandiungen
1940 verloren.

Der Motor, ein Ford-Mercury Achtzylinder-V-Motor mit
3918 cm® Hubraum und einer Leistung von 96 PS war im
Heck des Fahrzeuges, neben dem Rlckwansfahrer unter-
gebracht. Die Vorderpartie konnte so gunstig ausgelegt
werden, daB der Rest der Besatzung beste Sichtverhéit-
nisse hatte. Der Motor war vom Innern des Kampfraumes
zugdngig, um kleine Reparaturen und Einstellungen zu
tatigen. Im Gbrigen war das Triebwerk vom Kampfraum
vollig getrennt. Zwel Ventilatoren sorgten fir die Zufiih-
rung von Frischluft. Einer der Ventilatoren reinigte auch
den Kampfraum von Pulvergasen. Der Panzerkasten war
durch geschickte Winkelstellung der Bleche gegen
BeschuB besonders gut geschiitzt. So bestand auch der
Fahrzeugboden aus einem Panzerblech, ein grofier Vorteil
gegeniber den bisher eingeflihrten Panzerwagen. Die
Sichtverhaltnisse waren auch bei geschlossener Panze-
rung durch verschlieBbare Sehschlitze mit Panzerglas und
deren leichte Auswechselbarkeit gesichert.

Die verbliebenen, intakten Fahr-
zeuge wurden von der Deut-
schen Wehrmacht als Panzer-
spahwagen DAF 201 (h) iber-
nommen. Das Bild zeigt zwei der
Fahrzeuge bei der 18. Infanterie-
Division.
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Finf Mann Besatzung teilten sich die Aufgaben im Fahr-
zeug: Ein Front- und ein Heckfahrer, ein MG-Schitze
neben dem Frontfahrer. Im Drehturm, Ubrigens &hnlich
den bisher gelieferten Bofors-Tlrmen, eine panzerbre-
chende Waffe und ein MG, bedient von Kommandanten
und Schiitzen. Raum fir Funkausstattung (Sender und
Empfanger) war im Turm vorhanden.

Das Fahrzeug konnte entweder nur mit Tradoantrieb fir
die beiden Hinterachsen oder zusatzlich mit DAF-Vorder-
radantrieb ausgestattet werden. Die fur Holland bestimm-
ten Fahrzeuge hatten Hinterradanrieb.

Das Getriebe, ein Wendegetrisbe, hatte 4 Vor- und Rick-
wértsgange und ermdglichte Hochstgeschwindigkeit vor-
warts bis 75 kmv/h, riickwaérts bis 50 km/h. Eine zusétzliche
Untersetzung flr Geldndefahrt war vorhanden. Beide Fah-
rer hatten komplette Lenkanlagen mit Getriebeschalthebel
und Instrumentenbrett. Die Lenkung erfolgte ausschiieB-
lich durch die Vorderrdder. Diese hatten Einzelradaufhan-
gung mit Spiralfedern und hydraulische Stoldampfer. Der
Kraftstoffvorrat betrug 100 |, der Aktionsradius 300 km.,
Das Gefechtsgewicht von 5800 kg verteilte sich mit 4000
kg auf die Hinterachsen und mit 1800 kg auf die Vorder-
achse. Luftreifen der GréBe 9.00-16 (Geldnde) oder auf
Wunsech beschuBsicher konnten bestellt werden. Auch
war es mdoglich, durch Auflegen von Gleisketten Gber
beide Hinterachsen die Gelandegangigkeit zu erhthen.
Fahrzeuge der 3. Panzerwagen-Eskadron fielen der 12.
(mot), Artillerie Reg. 227 in die Hande. Drei davon wurden
am 24, Mai 1940 von deutschen Truppen eingesetzt. Die
Fahrzeuge erhielten die deutsche Kenn-Nummer Panzer-
spahwagen DAF 201 (h). Da Holland auf Jahre hinaus
besetzt blieb, war die Ersatzteileversorgung fir diese
Fahrzeuge sichergestellt. Zu einer Wiederaufnahme der
Produktion ist es trotz der fortschrittlichen Konstruktion

nicht gekommen.




Koénigreich Belgien

Schon zu Beginn des Ersten Weltkrieges verwendete die
belgische Armee Minerva, MORS, S.A.V.A. und Peugeot
Personenkraftwagen — durch Panzerbleche geschitzt und
mit Maschinengewehren bewaffnet — zur gewaltsamen
Aufklérung gegen die deutschen Truppen.

In den DreiBiger Jahren wurde auf Grund der Weltwirt-
schaftskrise die Zahl der belgischen Fahrzeughersteller
drastisch reduziert und viele bekannte Namen verschwan-
den fir immer. Der groBzigige Ausbau der motorisierten
Streitkrafte in den Jahren 1936/1937 stltzte sich vorwie-
gend auf die noch bestehenden einheimischen Hersteller
Brossel, FN (Fabrique National d' Armes de Guerre),
Miesse und Minerva. Auslandische, vor allem franzosi-
sche, Hersteller kamen hinzu. Es waren aber vorwiegend
amerikanische Firmen, die durch den Bau von Montage-
werken in Belgien der Heeresmotorisierung neue Impulse
gaben. Chevrolet, Dodge, Ford (hier In Zusammenarbeit
mit Marmon-Herrington fir aliradgetriebena Fahrzeuge)
und GMC stellten zum Teil betrdchtliche Stlickzahlen an
brauchbaren Militdrfahrzeugen flr die beigischen Streit-
krifte her. Schwere Seitenwagen-Motorrader wurden von
den Firmen FN, Gillet und Sarolea geliefert.

1938 GMC 2,5 t Lastkraftwagen, Typ T 16 B. Fahrgestell
montiert von GM Continental. Standard 2,5 t Lastkraftwagen
der Belgischen Armee.

Zum Teil muBten die Bedirfnisse der belgischen Kolonien
bei der technischen Auslegung der Fahrzeuge berlick-
sichtigt werden.

Ein auBergewohnliches Militarfahrzeug war das von der
Firma Fabrique National d’Armes de Guerre in Herstal ab
1939 hergestellte Mehrzweck-Dreirad FN Tricar. Es ver-
wendete Bauteile des schweren Seitenwagen-Kraftrads M
12 mit 1000 cm® Hubraum und 22 PS Leistung. Kraftuber-
tragung auf die Hinterachse. Die Typenbezeichnung lau-
tate M 12 SM T 3. Vier- und Finfsitzer-Ausfihrungen fur
den Mannschaftstransport, Viersitzer mit Munitionsbehal-
tern, Infanterie-Ausflhrung, Polizeimodell, Flugabwehr-
Ausfihrung, Instandsetzungs-Kraftwagen, Munitions-
schlepper und leichte Lastkraftwagen-Ausfihrung stan-
den auf dem Produktionsprogramim.

Die franztsische Firma Latil errichtete ebenfalls ein Mon-
tagewerk in Belgien und baute dort vor allem Zugfahr-
zeuge mit Allradantrieb fUr die belgische Armee.

Nach den Ereignissen im Mai 1940 gelangten viele der
belgischen Heeresfahrzeuge in den Besitz der Deutschen
Wehrmacht. Die belgische Kraftfahrzeugindustrie wurde

Schwere FN Typ M 12 (12a SM) Motorrider mit angetriebe-
nem Seitenwagen. 992 cm® Boxermotor.
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Mehrzweck-Dreirad, Typ M 12 SM T 3 der Firma FN. Hier
Ausflhrung als Fliegerabwehrfahrzeug mit zwel MG.
Bekannt als Tricar.

weitgehend in die Produktion flir die deutschen Streit-
krafte einbezogen.

Schwerer Radschlepper,
Typ TAL der Firma Gebr.
Brossel als Zugmittel fiir
schwere Lasten.
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PERSONENHRAFTWAGEM, LASTHRAFTWAGEN
UND RADSCHLEPPER

Am Beispiel der 12. Batterie Feldartillerie-Regiment 227
kann die Verwendung des erbeuteten Materials eindring-
lich dokumentiert werden. Die Batterie riickte pferdebe-
spannt im Mai 1240 in Holland ein und wurde beim
Durchmarsch durch Ammersfort durch Beutefahrzeuge
motorisiert. Neben zahlreichen hollandischen und belgi-
schen Beutefahrzeugen erhielten die 15-cm-sFH der Bat-
terie — durch Weglassen der Protze und Umstellung der
Eisen- auf Vollgummibereifung — Radschlepper der Firma
Brossel als Zugmittel. Mehrere Baureihen des Typs TAL
(Tracteur Artillerie Lourd) waren von der Firma Gebr. Bros-
sel in Brissel ab 1938 fUr die belgische Armee gelisfert
worden. Die Fahrzeuge hatten einen 6-Zylinder-Vergaser-
motor, Vierradantrieb und Vierradlenkung und eine in
Fahrzeugmitte eingebaute Seilwinde.

Die Firma FN baute in den Jahren 1938 bis 1940 einen
dhnlichen Radschlepper fir schwere Artillerie, Typ FN 63
C/4 RM, Der 6-Zylinder-Vergasermotor mit 3940 cm® Hub-
braum leistete 65 PS.




HALBHETTENFAHRIEUVGE

Nach franzésischem Vorbild fanden schon in den Zwanzi-
ger Jahren Versuche mit Kegresse-Halbkettenfahrzeugen
statt. Die Firma Citroén vergab hierzu die nitigen Lizenzen
flr einen Nachbau in Belgien.

Als Kommandeurfahrzeug kam 1936 der Typ Citroén P 19
in geringen Stiickzahlen zu den belgischen Streitkraften.
Der Citrogn Typ P 14 mit Kegresse-Laufwerk wurde 1331
bis 1934 als Zugmittel fir die 120-mm-Kanonen und 155-

Franzbsisches Citroen
Halbkettenfahrzeug, Typ
P 19, als Kommandeur-
fahrzeug bei der Belgi-
schen Armee
{Aufnahme 16. 7. 1938).

mm-Haubitzen in den Truppenversuch genommen. Auf-
bauhersteller; Fa. Jonckheere in Beveren.

SchlieBlich erwarb die Firma Minerva eine Lizenz Uber den
Nachbau des Artillerieschleppers Minerva-FN-Kegresse,
der als Zugmittel fiir die 120-mm-Kanone FRC, Modell
1931 verwendet wurde.

Nach Ubernahme durch die Deutsche Wehrmacht erhiel-
ten diese Fahrzeuge die Bezeichnung Zugkraftwagen P
302 (b), wobei (b) flr belgisch stand.

BOLDERSHOF

Als Zugmittel flir schwere
Artillerie verwendete
Belgien auch Citroen-
Kegresse Halbketten-
fahrzeuge vom Typ P 14.
Aufbauhersteller
Jonckheere in Beveren.
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Aus dem belgischen
Montagewerk der Ford
Motor Company in Ant-
werpen kam wéhrend
des Zweiten Weltkrie-
ges eine grbBere Anzahl
handelsliblicher Last-
kraftwagen 3 t. Im Bild
die ab 1943 gelieferte
verainfachte Kriegsaus-
flhrung.

PRODUKTION FUR DIE DEVTSCHE WEHRMACHY

Die geringe Kapazitat der belgischen Kraftfahrzeug-indu-

strie lieB sie in der Besatzungszeit 1940-1944 vor allem

als Zulieferindustrie in Erscheinung treten.

Die Montagewerke von Ford und General Motors in Ant-

werpen stellten jedoch handelstbliche Lastkraftwagen in

groBeren Stlckzahlen fir die deutschen Streitkrafte her.

So begann die Ford Motor Comp. mit der Fertigung des

3t Lastkraftwagens im September 1940. Die tatsachli-

chen Fertigungszahlen (Unterlagen aus den »Strategic

Bombing Surveys-):

1940 527 Lastkraftwagen Typ G917 Tund G997 T

1941 2389 Lastkraftwagen Typ G 917 Tund G 917 TS
T

2351 Lastkraftwagen des gleichen Typs

3339 Lastkraftwagen (vereinfachte Kriegsausfilh-
rung)

1944 2419 Lastkraftwagen (wie oben)

Insgesamt wurden Auftrage fur 14246 Lastkraftwagen

erteilt. Aus dem letzten Auftrag (ber 3750 Einheiten wur-

den 641 Stuck bis zum 4. September 1944 ausgeliefert.

Alle anderen Auftrage wurden komplett abgewickelt. Die

schwer durch Luftangriffe beschédigten Fertigungsstellen

wurden von den Alliierten Ubemommen. Beachtenswert

1942
1843
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tir die Leistungsfahigkeit der alliierten Kraftfahrzeugindu-
strie ist die Tatsache, daB vom 30. Novemnber 1944 (trotz
andauernder V 1- und V 2-Raketenangriffe} bis zum 29.
Mai 1945 insgesamt 35500 Lastkraftwagen (vorwiegend
GMC 2,5 t und Dodge % t) zusammengebaut und an die
Alliierten Streitkrafte geliefert wurden.

GEPANIERTE FAHRIEVGE

1930 kaufte die belgische Armee 12 gepanzerte Radfahr-
zeuge des Typs VUDB der Firma Berliet in Frankreich.
Die 4 t schweren Fahrzeuge wurden 1832 an die Gendar-
merie abgegeben und kamen 1840 nicht mehr zum Ein-
satz.

Eine verbesserte Ausflhrung VUDB 4 wurde 1930/1931
als Prototyp von der belgischen Armee angekauft,
Basierend auf dem 1 t Ford Lastkraftwagen (Typ 91 Y)und
umgestellt auf Allradantrieb durch Marmon-Herrington-
Bauteile, entstand Anfang 1940 ein gepanzertes Zugfahr-
zeug flir die 4,7-cm-Pak. Die gepanzerten Aufbauten
stammten aus Belgien, der Zusammenbau erfolgte im
Ford Montagewerk in Antwerpen. Ungepanzert wurde das
Fahrzeug auch als Kommandeur-, Funk- und Lastwagen
geliefert. Unter den von der Wehrmacht dbernommenen



Fahrzeugen lief eines nachweislich als Kommandeurfahr-
zeug (gepanzert) bei der B. Panzerdivision.

Die Geschichte der belgischen Panzertruppe beginnt wie
die vieler Staaten mit dem franzésischen Kampfpanzer
F.T.17/18. Die belgische Regierung bestellte nach dem
Ersten Weltkrieg, in den Jahren 1919-1820, 75 Renault
Kampfpanzer. Das Tank-Regiment, welches damit ausge-
riistet wurde, wurde 1934 aufgeltst. Einige der F.T. 18
wurden von der Gendarmerie Ubernommen und von die-
ser noch bis 1938 weiterverwendet.

1936 wurden in GroBbritannien 42 leichte Kampfpanzer
vom Typ T 15 (AB/Mi) der Firma Vickers-Carden-Loyd
beschafft und ausschlieBlich Kavallerie-Einheiten zuge-
teilt. Die offizielle Bezeichnung AB/Mi (Auto-Blindée/Mit-
railleuse) galt nur fir Belgien, das Fahrzeug wurde als
leichter Aufkldrungspanzer eingesetzt. Das Gefechtsge-
wicht betrug 3,8 t. Der Besatzung von drei Mann stand im
Drehturm ein Hotchkiss 13,2-mm-Maschinengewehr zur
Verfiigung. Ein Meadows B-Zylinder-Vergasermotor mit
90 PS Leistung verlieh dem Fahrzeug eine Geschwindig-
keit von 65 km/h. Nach Ubernahme durch die Deutsche

[ 4
Leichte Kampfpanzer vom Typ T 15 (AB/Mi) der Firma Vik-
kers-Carden-Loyd, von dem die Belgische Armee 42 Stiick
beaschaffte.

Eine Kleinserie von Ford 1 t Lastkraft-
wagen wurde mit Marmon-Herrington
Vierradantrieb versehen und gepan-
zert. Sie dienten als Zugmittel fiir leich-
te Geschiitze. Einige dieser Fahrzeuge
blieben ungepanzert. Eines der gepan-
zerten Fahrzeuge lief als Komman-
deurwagen bei der 8. Panzerdivision.
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Vom franzbsischen mittleren Kampfpan-
zer ACG 1 wurden 12 Fahrgestelle be-
stellt, die teilweise mit in Belgien herge-
steliten Drehtiirmen versehen wurden.

Wehrmacht erhielt das Fahrzeug die Bezeichnung Panzer-
spahwagen VCL 701 (b).

Als nédchster in der Inventur folgte der franzosische mitt-
lere Kampfpanzer Renault ACG 1. 1937 kaufte die belgi-
sche Armee 12 Fahrgestelle dieses Typs, die mit in Bel-
gien hergestelliten Drehtlrmen versehen werden soliten.
Turmhersteller war die Firma Werkhuizen Carels in Gent.
Eingebaut war eine 4,7-cm-Bordkanone. Urspringlich far
die Ardennenjdger bestimmt, wurden die Fahrzeuge als zu
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Fahrzeug ACG 1 in der franzbsischen |
Originalausfihrung. O
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schwer von dieser Truppe nicht abgenommen und die
restlichen Fahrgestelle offen bei den Carels-Werken abge-
stellt. Ab 1. September 1939 wurden acht dieser Fahr-
zeuge einsatzbereit der Kavallerie zugeteilt. Die deutsche
Bezeichnung lautete Panzerkampfwagen AMC 738 (b),
nach Ubernahme 1940. Die Fahrzeuge hatten bei 16 t
Gefechtsgewicht drei Mann Besatzung. Die Panzerung
ging bis zu 25 mm Dicke. Ein Renault 6-Zylinder-Verga-
sermotor mit 180 PS Leistung erlaubte eine Hbchstge-
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schwindigkeit von 42 km/h.

Bereits 1930 wurden sechs Vickers-Carden-Loyd Mark V|
Artillerieschlepper als Prototypen in  GroBbritannien
beschafft. Sie waren als Zugmittel fur die neue 4,7-cm-
Pak der Koniglichen GeschiitzguB-Werke vorgesehen.
Endgiiltig aber wurde die Kanone auf das Fahrgestell
gesetzt und so eine Selbstfahrlafette geschaffen. Sie
waren ab 1934 bei den Ardennenjagern im Dienst und

Die zweite Ausfilhrung der Selbstfahriafette T 13 hatte nicht
nur ein gedndertes Laufwerk, die Bewaffnung war nunmehr
in einem voll drehbaren Turm untergebracht.
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Selbstfahriafette T 13. Erste Ausfuhrung.
Die aufgebaute 4,7T-cm-Pak konnte nur
nach hinten feuern.

Die 4,7-cm-Bewaffnung im Drehturm
war fiir ein so leichtes Fahrzeug seiner
Zeit weit voraus.
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Die Rickansicht der zweiten Aus-
fihrung der Selbstfahriafette T 13.

wurden 1938 durch den Typ T 13 abgeldst. Die Wehr-
macht bernahm einige dieser Fahrzeuge und benannte
sie Panzerjager (Sfl) CL 801 (b).

Von der Selbstfahrlafette T 13 gab es zwei Ausfihrungen.
Der Typ | auf dem Fahrgestell des Carden-Loyd Schlep-
pers trug die Hauptbewaffnung, eine 4,7-cm-Pak und ein
7.65-mm-Maschinengewehr in einem halboffenen festen
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Turm, der nur nach hinten feuemn konnte. Mit drel Mann
Besatzung betrug das Gesamtgewicht 4,5 t. Der Vickers-
Armstrong 6-Zylinder Vergasermotor erlaubte eine Stra-
Bengeschwindigkeit von 40 km/h.

Die Deutsche Bezeichnung lautete:

Panzerjager (Sfl) VA 802 (b).

Der Typ | von Vickers-Carden-Loyd lief auch als Zugmittel

Neben dem Aufkldrungsfahrzeug T 15 (links) zwei Selbstfahrlafetten T 13.
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flr leichte Anhangelasten.

Der Typ |l des Vickers-Carden-Loyd Vollkettenschleppers
hatte gegeniiber seinem Vorgénger ein vollig anderes
Laufwerk. Aus diesem Fahrgestell entstand die Selbst-
fahrlafette T 13 (Typ lll). Der bisher verwendete Turm mit
der 4,7-cm-Pak war nunmehr 360° drehbar angeordnet.
Das Gesamtgewicht war bei gleicher Besatzungsstarke
auf 5 t gestiegen.

Der zum Teil in Belgien in
Lizenz gebaute Vickers
»Utility Tractor« zog bei der
Deutschen Wehrmacht u.a.
die 5-cm- und 7,5-cm-Pak.

Etwa 150 T 13 Fahrgestelle beider Ausfihrungen wurden
in Belgien gefertigt. Hersteller waren die Firmen Konstruk-
tionswerke Familleureux Ltd. und Miesse (58 Fahrzeuge).
Die deutsche Kenn-Mummer blieb fir beide Fahrzeuge
gleich.

Zwischen 1935/1936 erging ein weiterer Auftrag an die
Vickers-Werke (ber die Lieferung einer gepanzerten Ver-
sorgungstraktor-Ausfihrung flr die belgische Armee.

Der »Utility Tractors wurde auch fiir Nachschub-
zwecke und im Dienst der Deutschen Feldpost
eingesetzt. Die Fahrzeuge wurden urspringlich
in Belgien fir den Kolonialdienst der Niederlan-
de bestellt, spéter fiir die Deutsche Wehrmacht

weitergebaut.
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7Zwei verschiedene Ausflihrungen sollten geliefert werden.
Modell 1 oder Typ A des »Utility Tractors« war fur die
Kavallerie bestimmt, mit einer Besatzung von drei Mann.
Die 2. Ausfiihrung, Typ B, hatte als Infanterie-Ausfihrung
nur einen Fahrer. Diese waren als Zugmittel fur die 4,7-
cm-Pak vorgesehen.

Beide Schlepper-Typen waren dem britischen Original
4hnlich. Der Aufbau, vor allem der Fahrerstand, waren
durch Panzerbleche geschiitzt, welche, wenn das Fahr-
zeug nicht im Einsatz war, abgeklappt werden konnten.
Der Munitionsvorrat wurde seitlich am Aufbau in Behaltern
mitgeflhrt.

Die belgische Armee erhielt etwa 300 dieser Ketten-
schiepper von Vickers in England, davon 85 fur die Kaval-
lerie, 177 fir die Infanterie, der Rest wurdes ungepanzert
als Zugmittel verwendet. Bis Marz 1936 wurden die Fahr-
zeuge im Vickers-Werk Elswick in Newcastle on Tyne
gefertigt. Die Lizenzverhandlungen zwischen Vickers und
der belgischen Nachbaufirma liefen. Die Lizenzfertigung in

ECOPYRIGHT HILARY LOUIS COYLE TRBS

Artillerieschlepper, Kennummer VA 601 (b).

Panzerkampfwagen ACG 1, Kenn-Mummer 738 (b). Fahr-
zeuge wurden mit Drehtlrmen belgischer Fertigung ver-

¥ sehen.

Belgien durch die Firma Eisenwerke Familleursux begann
1036 mit einem leicht geénderten und verbesserien
Modell, welches die Bezeichnung »Tracteur Chenille Vik-
kers-Carden-Loyd Utility« erhiglt. Die Typenbezeichnung
lautete Modell 2. Der Aufbau war gegeniiber dem Original
verldngert, die Kettenauflage vergrofiert, der Laufrollenab-
stand dementsprechend gréBer. Bel einem Gesamtge-
wicht von 1,96 t standen je nach Ausfiihrung ein Sitzplatz
oder drei Sitze zur Verflgung. Die Panzerdicke betrug &
mm. Ein Ford Vierzylinder-Vergasermotor mit 52 PS Lel-
stung und ein Kupplungs-Lenkgetriebe Ubertrugen die
Kraft auf die vorme liegenden Antriebsrader.

Die Deutsche Wehrmacht ibemahm 1940 den GroBteil
dieser Fahrzeuge unter der Bezeichnung Artillerieschlep-
per VA 801 (b). Die Produktion der Schlepper wurde
wihrend der deutschen Besatzung weitergefihrt, solange
die bereits angelieferten Teile reichten.

Die Kettenschlepper wurden vorwiegend deutschen Pan-
zerjdger-Abteilungen als Zugmittel fur die 7,5-cm-Pak 40
zugewiesen, dienten aber auch MNachschubzwecken und
der Feldpost.”)

" Vion der Ausfihrung B1 des Litility-Tractors wurden am 6. September 1539 in
Beigian 50 Stiick foir die Konighch Mladarltndisch-Indischa Armes in Aufirag
gegeban. 20 davon wurden noch verschickt, 30 weitere Fahrzeugs wurden am
5. Januar 1840 nachbastelit, sie fleken in deutsche Handa. Famidauraus arhialt am
14. August 1542 vom Zentral-Ersatzteilelager sinen Auttrag Ober Ersatzteile fr
diese Schiepper. Die Unterlagen zeigen, dab withrend das Zeftraums August
1943 bis Junl 1944 noch mindesterns 30 diaser Fahrzeuge bed varachiadenan
Pz.Jég.Abt, im Einsalz waren.

Famillaureux arhlalt auferdem vom OKH am 18. Jull 1841 einen Auftrag ber
16 schwera Schiepper 55 PS und 20 schwera Schiepper 80 PS.




Die franztsische Automobilindustrie zeigte sich in den
Zwanziger und DreiBiger Jahren als das Spiegelbild ihrer
Gesellschaft. Zahireiche, sehr individuelle Hersteller préa-
sentierten nur verhaltnisméBig kleine Serien von Fahrzeu-
gen mit zum Teil sehr eigenwilliger Préagung. Dies fihrte
notgedrungen zu einer Typenvielfalt, deren Probleme vor
allem bei militdrischen Planern Anlaf zu Bedenken auslo-
sen muften.

Die wenigen Hersteller, die groBere Serien bewiltigen
konnten, waren nicht in der Lage, die sprunghaft gestiege-
nen Anforderungen der Armee abzudecken.

In den Krisenjahren der DreiBiger Jahre ergaben sich als
Ausweg Bestellungen griBerer Stilckzahlen von handels-
iiblichen Lastkraftwagen in den Vereinigten Staaten,
deren Grofiteil jedoch auf Grund der militdrischen Lage
nicht mehr nach Frankreich gelangte und nach GroBbri-
tannien abgezweigt werden muBte.

Trotz dieser Einschrinkungen waren die Leistungen der
franzésischen Industrie, vor allem auf dem Gebiet gelan-
degéngiger Kraftfahrzeuge, beachtenswert. Die allradge-
triebenen Produkte der Firmen Renault und spater unter
anderen von Laffly und Latil setzten ihre eigenen Wert-
maBstdbe. Dazu kam noch die von Kegresse-Hinstin kon-
zipierte Halbkettenfahrzeug-Technik, die vor allem von
André Citroen publikumswirksam in das BewuBtsein der
breiten Offentlichkeit gebracht wurde. Die Firmen SOMUA
und Unic hatten daran entscheidenden Anteil.

Sie waren allemal begehrte Beutestlicke fur die deutsche
Wehrmacht.

Wihrend des Feldzuges im Westen 1940 — vor allem bei
Diinkirchen und in Frankreich — fielen den deutschen
Truppen ungeheuere Mengen an Kriegsgerat in die
Hénde, mit denen vordringlich die Ausristungsilicken bei
den Truppen der zweiten bis zur 15. Welle geschlossen
werden konnten. Fir alle Fragen der Motorisierung in den
besetzten Westgebieten wurde von der -Amtsgruppe
Kraftfahrwesen« die »Zentrale Kraftfahrzeugversorgungs-
stelle West« mit Sitz in Paris gegriindet. Sie wurde auch
unter der Bezeichnung »Zentra Kraft West« bekannt.
Diese Arbeitsgruppe lbemahm unter anderem die Leitung
der Kraftfahrzeugproduktion in den besetzten Gebieten.
Uber die Ausnitzung der Kapazitdt der vorgefundenen

Fertigungsstellen gab es zundchst heftige Auseinander-
setzungen, wuBte man doch noch nicht, ob die Fertigung
in diesen Gebieten weiterlaufen sollte, oder ob Personal
und Maschinen wegen besserer Uberwachung nach
Deutschland Uberfihrt werden sollten.

SchlieBlich gelang es, die betreffenden Anlagen militarisch
zu besetzen. Fast in jeder Fabrik schafften es fachkundige
Offiziere, die Produktion wieder anlaufen zu lassen. Die
Versorgung mit Rohmaterial und Betriebsmitteln fur die
Fertigung sowie Verpflegung und Kleidung fur die Beleg-
schaft wurde einigermaBen sichergestedllt.

Hersteller in Deutschland wurden aufgefordert, Paten-
schatften fur auslandische Werke zu (bernehmen mit dem
Ergebnis, dai sehr rasch die Produktion wieder auf vollen
Touren lief. In einigen Fallen konnte sie sogar lber die
Friedensleistung hinaus gesteigert werden. Dadurch war
es maglich, daB bis zum Beginn des Feldzuges gegen die
Sowjetunion 1941 allein 88 deutsche Infanterie-Divisio-
nen, 3 Infanterie-Divisionen (mot) und eine Panzer-Divi-
sion zur Ganze mit franzdsischen Kraftfahrzeugen ausge-
ristet werden konnten.

Reparaturmoglichkeiten und Ersatzteileversorgung fir
Kraftfahrzeuge waren fir den Westfeldzug neu geordnet
worden. So gelang es zum Beispiel in Brissel, bereits 48
Stunden nach der Besetzung, die ersten zivilen Instand-
setzungsbetriebe unter deutscher Leitung arbeitsbereit zu
machen und gut und laufend mit Ersatzteilen zu versor-
gen. Diese Betriebe kiimmerten sich auch um erbeutste
Fahrzeuge.

Spater, wihrend des RuBland-Feldzuges, lagerten im
Osten nur im Zentral-Ersatzteile-Lager Pleskau Ersatzteile
fiir Kraftfahrzeuge franzésischer Produktion, mit denen
einige Verbinde der Heeresgruppe Nord ausgestattet
waren. Mit dem Einsatz der Luftwaffen-Felddivisionen, die
fast ausschlieBlich franzdsische Kraftfahrzeuge fuhren
und die laufend (iber die ganze Ostfront verschoben wur-
den, muBten notgedrungen auch die restlichen ZEL Borri-
sow, Berditschew und Dnjepropetrowsk Ersatzteile fur
franztsische Fahrzeuge bevorraten.

Nach dem Verlust Frankreichs fiel der Nachschub flr
franztisische und britische Kraftfahrzeuge aus den ZEL
Paris Il und St. Nazaire aus. Eine kurzfristige Verlegung
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der Fertigung von Ersatzteilen und Aggregaten ins Reichs-
gebiet erwies sich als undurchfihrbar.

Die wichtigsten Hersteller von erbeuteten Kraftfahrzeugen
im Dienst der deutschan Wehrmacht sowie deren Aktivita-
ten wahrend der deutschen Besatzung werden nun mit
einem Teil ihrer Produkte vorgestellt. Aus verstandlichen
Grinden kann diese Aufstellung keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit erheben.

Automobiles M. BERLIET SA.,
Vénissieux (Rhone)

Die Firma ist einer der altesten Hersteller von Kraftfahr-
zeugen in Frankreich. Schon vor dem Ersten Weltkrieg
wurden Personen- und Lastkraftwagen gebaut. Die Ferti-
gung von Personenkraftwagen wurde mit Ausnahme von
Spezialfahrzeugen in den 20er Jahren eingestellt. Berliet
war schon immer Hersteller von militarisch genutzten
Kraftfahrzeugen.

PERSONENHKRAFTWAGEN

Flir die franztsischen Streitkrafte wurden laufend Proto-

typen oder kleine Baureihen geldndegéngiger Personen-

kraftwagen gefertigt (Aufstellung erhebt keinen Anspruch

auf Vollstandigkeit):

~ Typ VUR 1928, Versuchsfahrzeug mit Vierradantrieb

- Typ VUR B2 1929-1930, Kleinserie von 53 Stiick vier-
radgetriebener Kommandofahrzeuge

— Typ VUD B4 1932, Prototypen mit Vierradantrieb

— Typ VPDS 1938, ein Prototyp in 6x4 Auslegung fr die
franztsische Luftwaffe

LASTHRAFTWAGEN

Es wurden fast ausschlieBlich handelsibliche Fahrzeuge
erzeugt, die wahlweise mit Vergaser- bzw. Dieselmotoren
ausgeliefert wurden. Auf Wunsch konnten auch Lastkraft-
wagen mit Holzgasgeneratoren geliefert werden. In den
einzelnen Nutziastklassen standen im Angebot die Typen:
- 5t VDC22F

6t GDRZBF

6t GDRA (Holzgas) 1939

GDRK 7-L 1939 (Kesselkraftwagen 5000 |)
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Berliet Lastkraftwagen 5 t, Typ GDC werden auf deutschen
Heeresanstrich umgespritzt.

5t GDC mit 4-Zylinder-Dieseimotor 5700 ccm
(Lizenz Ricardo)

VDC 6 D (Motor wie oben)

GDR 7 D mit 4-Zylinder-Dieselmotor 7200 ccm
(Lizenz Ricardo)

GDM 10 W mit 6-2ylinder-Dieseimotar

10850 ccm (Lizenz Ricardo)

12t TDR 7 W als Sattelschlepper

Bis 1939 wurden an die franzosischen Streitkrafte etwa 30
Stiick Panzertransporter mit 12 t Nutzlast geliefert, die in
ihrer Masse der Deutschen Wehrmacht in die Hande

fielen.

5t
.

10t

FERTIGUMNG FUR DIE DEVTSCHE WEHRMACHT
Im Lastkraftwagen-Kriegsprogramm,  Kraftfahrzeuge
Frankreich (Auszug) werden u.a. erwahnt:
Lkw 4,5 t Berliet 1943 Soll 1180/ Ist B62

1944 Soll 1830 / Ist 400
Die Fahrzeuge wurden zum Teil mit Wirbelluftfilter, Bauart
Neumann, und Winterausristung geliefert. Sie waren in
Rufland nur bedingt einsatztahig.
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GEPANZERTE RADFAHRIEVGE (PROTOTYPEN)

- Typ VUDB, 50 Stlck fir die franzosische Armee
1928/1930, Fahrzeuge hatten Vierradantrieb

— Typ UM, Prototyp 1934 mit Vierradantrieb

— Typ UDB, Prototyp 1934/1935 mit Sechsradantrieb

Camions BERNARD, Arcueil (Seine)

Ein kleiner Nutzfahrzeughersteller, der sich vor allem aut
den Bau schwerer Lastkraftwagen spezialisierte. Die mit
Dieselmotoren, Lizenz Gardner ausgeriisteten Fahrzeuge,
rundeten das Verkaufsprogramm ab.

LASTHRAFTWAGEN

Die Firma stellte wéhrend des Zweiten Weltkrieges eine
heschrankte Anzahl von Lastkraftwagen mit 8 t Nutzlast
her. Ein Teil dieser Fahrzeuge wurde mit GroBwasser-
zisternen der Firma Coder versehen.

Bei Nachschub-Einheiten erhielten sich auch einige
Schwerlastkraftwagen, Typ D H 6, die ab 1935 in geringen
Stlickzahlen eingesetzt waren, bis Kriegsende. Das Fahr-
zeug, in 6x4 Konfiguration, hatte einen 150 PS Gardner
Dieselmotor eingebaut. Es war typisch in seinem Ausse-
hen fiir die schweren Lastkraftwagen der damaligen fran-
z6sischen Armee, Der lange Radstand erlaubte eine Uber-
lange Pritsche, die welt Uber die Hinterachse hinausragte.
Spezialfahrzeuge waren nicht bekannt.

Société Anonyme André CITROEN,
Paris

Die Firma Citroén, einer der gréften Kraftfahrzeugherstel-
ler Frankreichs, bestach durch die eigenwillige Technik
seiner Produkte, vor allem seiner Personenkraftwagen.
Die handelsiblichen Lastkraftwagen waren nur bis zu
einer Nutzlastklasse bis 3,5 t im Angebot. Bahnbrechend
war das Engagement dieser Firma auf dem Gebiet der
Halbkettenfahrzeug-Technik, die mit den Namen
Kégresse, Hinstin und Citroén eng verbunden ist. Citroén
arbeitete in begrenztem Rahmen wahrend der Zeit der

deutschen Besetzung. Wahrend 1939 etwa 18000
Beschéftigte ihre Arbeit fanden, ging diese Zahl 1944 auf
etwa 7000 zurlick.

PERSONENMHRAFTWAGEN

Typisch fiir die technische Auslegung der Citroén Perso-

nenkraftwagen Ende der 30er Jahre waren Frontantrieb,

langer Radstand und grofie Spurbreite. Dadurch wurde

eine liberdurchschnittlich gute StraBenlage erreicht. Spe-

zialfahrzeuge in dieser Kategorie wurden nicht gebaut.

Vorwiegend von der Deutschen Wehrmacht verwandt

wurden die Typen:

— Pkw Citroén Typ Dx und 11 Serie BL

— Pkw Citroén Motorreihe Dy und Dz

— Pkw Citroén Motorreihe FS, Typ 7 — Typ 7 Serie C und
Typ 11 Serie B

Diese Fahrzeuge wurden nach Moglichkeit mit Wirbelluft-

filtern, Bauart Neumann, ausgeriistet. Fahrgestell Nr. fur

die Baureihe 11 BL liefen ab 360 000.

Nach Aussage der Deutschen Wehrmacht waren, wie

vorgesehen, diese Fahrzeuge nur fir Nachschubdienste

kriegsbrauchbar (Erfahrungen in RuBland).

~ Typ 11 TU (950001-951150) der Baujahre 1938 bis
1940, Ein mittlerer Krankenkraftwagen in Frontlenker-
ausfihrung mit 2350 mm Radstand.

- Typ 11 UB (166000-178150), auch als Lieferwagen
handelsiblich erhéltlich. Typ 11 U mit 2700 mm, Typ 11
UB mit 3000 mm Radstand. Die Schnelle Brigade West
erhielt 48 dieser Krankenwagen.

Citroen Krankenkraftwagen, Typ 11 UB.
Die Schnelle Brigade West erhielt 48 dieser Fahrzeuge.




Der deutsche Generalbevolimachtigte flir das Kraftfahr-

wesen hatte 1942 flr die Firma Citroén einen monatlichen

AusstoB von 1200 kompletten Lastkraftwagen gefordert.

Tatséchlich gebaut wurden die Typen:

— 23 (interne Bezeichnung PUD 7), 1941 bis 1944 (Fahr-

- gestell Nr. 300 001-303700), Nutziastklasse 1,5 bis 2 1.

Der Typ 23 war serienméaBig auch mit einem Dieselmo-
tor mit 1766 cm® Inhalt und 40 PS Leistung erhaltlich.

— 32 U, (Baujahr 1934-1939), Vorldufer des Typs 23 mit
2-2,5 t Nutziast und 4090 mm Radstand (Fahrgesteil
MNr. 20000-26000). Teilweise von der Deutschen
Wehrmmacht dbernommen.

-~ 45 (intere Bezeichnung P 38), 1941 bis 1944 (Fahrge-
stell Nr. 782 200-797 500), Nutzlastklasse 3 bis 3,5 t.

Der Citroen Lastkrafiwagen 3,5 t, Typ 45
war zahlreich bei der Deutschen Wehr-
macht vertreten. Hier die Ausfihrung als
Kraftstoff-Lastkraftwagen, von dem 64
Stilck bei der Schnellen Brigade West
varhanden waren. Das T an der Pritsche
zeigt an, dai der Lastkraftwagen Treib-
stoff befordert.

Das Fahrzeug wurde auch mit Holzgasgenerator gelie-
fert, einige erhielten Winterausrlstung. Das Produk-
tionssoll fiir 1943 betrug 5100, geliefert wurden 3027
Einheiten. Die Zahlen flir 1944: Soll 5150, Ist 1536
Stiick. Die Firma Roche stellte auf diesem Fahrgestell
Kichen- und Vorratswagen her.

Die Masse der Radfahrzeuge der Schrellen Brigade
West bestand aus Lastkraftwagen Typ 45 der Firma
Citroén. U.a. wurden geliefert: Werkstatt-Lkw (28
Stlick), Kraftstoff-Lkw (64 Stlick), Sanitats-Lkw (12
Stiick), Kichenwagen (32 Stlick), Befehlswagen (40
Stlick), Funkwagen (24 Stlck), Femsprechwagen (24
Stiick) und Tross-Lkw 3 t (120 Stick).

Auf Grund der Erfahrungen der Truppe in Rufiland
wurden die Citroén-Typen 23 und 45 als nur flr Nach-
schubdienste kriegsbrauchbar erklért.
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Der Citroen Lastkraftwagen
Typ 45 diente auch als Sani-
tats-Lastkraftwagen. Bei der
Schnellen Brigade West wa-
ren davon 12 Stiick vor-
handen.

Das »innenleben« eines Kraftstoff-Versorgungsfahrzeuges.
Die 20 | Wehrmacht-Einheitskanister wogen leer 4 kg,
gefiilit 20 kg. Sie waren eine Entwickliung der Firma Ambi-

Budd in Berlin.

Vom Kiichenwagen mit ge-
schlossenem Aufbau wur-
den 32 Stiick der Schnellen
Brigade West zugeteilt. Die
Aufbauten wurden in Frank-
reich hergestellt.
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Der Werkstatt-Lastkraftwagen
auf Citroen-Fahrgestell Typ 45,
mit 28 Stick bel der Schnellen
Brigade West vertreten, hatte
ausstellbare seitliche Fenster.
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Die Inneneinrichtung der Werkstatt-Lastkraftwagen war
den Wiinschen der Truppe angepabt.

Ein Citroen Typ 45 mit verkirz-
tem Radstand und hydraulischer
Arbeits-Platiform flr Arbeiten an
der A 4 (Aggregat 4) Fernrakete
(allgemein als V 2 bekannt).
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Die Entwicklung des leichten Halbkettenfahrzeuges geht
auf das Gedankengut des Adolphe Kégresse aus den
Jahren 1910/1911 zurtck, als er sich als technischer
Direktor des Fuhrparks des Russischen Zaren Nikolaus II.
mit der Gelandegéangigkeit von Kraftfahrzeugen, vor allem
im Winter, auseinanderzusetzen hatte.

Nach der Revolution in RuBland nach Frankreich zuruck-
gekehrt, suchte Kégresse einen Geldgeber zur Verwirkli-
chung seiner |deen (ber die Auslegung eines Halbketten-
fahrzeuges und fand ihn in dem Industriellen M. Hinstin,
der es ermdglichte, Kégresse's Gedanken in die Wirklich-
keit umzusetzen.

Das Gieiskettensystem, welches die normale Hinterachse
ersetzte, hatte zwei endlose Gummibénder, welche spéater
mit Metalleinlagen wverstarkt wurden. Das Laufwerk
bestand aus Lauf- und Stitzrollen, einem Antriebsrad und
einer Umienkrolle. Das gunstige Verhaltnis Kettenauflage-
lange/Kettenbreite ergab eine betrachtliche Verbesserung
der Geldandegangigkeit.

Der Unternehmer Andre Citroén stellte ab 1921 das Ganze
auf eine solide technische und finanzielle Basis. Seine
=Autochenille« fand Nachahmer in vielen Landemn,

Die Halbkettenfahrzeuge von Citroén wurden von der
Firma «Citroén Départément Autochenille:, 159, Rue
Amand Silvestre, Courbevoie, gefertigt und kamen in
groferen Stuckzahien als Zugmittel fur die 7,5-cm-Artille-
rie sowie als Transportfahrzeug flr die Motorisierten Dra-
goner (voiture de dragons porté) zur Verwendung. Sie
wurden zahlreich von der Deutschen Wehrmacht uber-

nommen:

- Zugkraftwagen Ci 301 {f) als Zugmittel fur die 7,5-cm-
leFK 97

- Zugkraftwagen Ci 306 (), P. 14 P.als Zugmittel fir
schwere Feld-Artillerie

— Transportkraftwagen Ci 380 () fir motorisierte Dra-
goner.
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In diesem Zustand zeigten sich sehr oft die Fahrzeuge nach
Beendigung der Kampfhandiungen.

Im umfangreichen Produktionsprogramm fur Halbketten-
fahrzeuge bot Citroén folgende Typen, auch handelsib-
lich, an:

Angaben in ( ) fir Bohrung/Hub in mm.

P. 15 NB, 6-Zylinder (72x100) - P. 15 N, 6-Zylinder
(80x100) — P. 26 B, 6-Zylinder (75x100) - P. 28, 6-
Zylinder (B0 x100) - P. 104, 6-Zylinder (80x100) - P. 17 E,
4-Zylinder (75x100) - P. 19 B, 6-Zylinder (72 x100) - P. 14
B, 6-Zylinder (75x100) und P. 107 als Zugmittel fir die
4. 7T-cm-Pak.

Als Citroén Mitte der 30er Jahre die Produktion geeigneter
Fahrgestelle flr Halbkettenfahrzeuge einstellte, wurde der
Typ P. 107 als einziger von Unic ubernommen und waiter-
gebaut.

Fir die Schnelle Brigade West wurden P, 19-Fahrzeuge
als Mannschafls-Transportwagen und Nachrichtenfahr-
zeuge hergerichtet.

Der Citroen-Typ P 19 bildete
die Grundlage fir das Trans-
portfahrzeug der motorisier-
ten Dragoner. Die deutsche
Kenn-Nummer lautete Trans-
port-Kraftwagen Ci 380 (f).
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Vorder- und Riickansicht eines filr die Deutsche Wehrmacht wieder hergerichteten Mannschafts-Transportfahrzeuges
(ungepanzert), Typ Citroen P 19.

Nachrichten-Kraftwagen auf P 19-Basis fiir die Schnelle SN R O e
Brigade West. Py — Sl M N e ‘h it
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Citroen P 17 Halbketten-
fahrzeug mit Laufrollen
des Typs P This.
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Mannschafttransport-
wagen Citroen P 18.
Franzbsische Original-
ausfiihrung fiir die
motorisierten Dragoner.
Kennummer Gi 380.

Mannschaftstransport-
wagen Citroen P 19.
Deutscher Umbau.

Bei der Schnellen
Brigade West eingesetzt.

= —

ECoPTRIGHRT HILARY LOUGS DOYLE |FB3

Machrichtenkraftwagen
Citroen P 19, ebenfalls bei
der Schnellen Brigade
West.
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Société des Automobiles DELAHAYE,
Paris

Diese Firma, die vor allem durch ihre Personenkraftwagen
der oberen Preisklasse bekannt wurde, stellte ein abge-
rundetes Produktionsprogramm vor. Mittlere und schwere
Lastkraftwagen erganzten das Angebot. Delahaye absor-
bierte Ende der DreiBiger Jahre die Firma DELAGE, eben-
falls bekannt flr ihre hochwertigen Produkte der Kraftfahr-
zeugindustrie. Personenkraftwagen wurden von beiden
Firmen wahrend des Zweiten Weltkrieges nicht gebaut.

Die Typen 140 (Fahrgestell Nr. ab 48000) und 140 A (ab
830000) waren auf dem handelsiblichen 1,5 t bis 22 t
Fahrgestell aufgebaut, in welches ein 4-Zylinder-Verga-
sermotor mit 42 PS Leistung vom Typ 14 UA eingebaut
war. Der Radstand betrug 3800 mm.

LASTHRAFTWAGEMN

Lkw Typen 140 (4-Zylinder) und 140/103 (6-Zylinder) der
Mutzlastklassen 1,5t 2,2 tund 2,7 1.

Lkw Typ 103 (6-Zylinder) der Nutzlastklasse 3 bis 4 t.
Lkw Typ 111 (B-Zylinder) der Nutzlastklasse 5 bis 7 t,
beides Vierradfahrzeuge mit angetriebener Hinterachse.
Lkw Typ 119 (6-Zylinder) der Nutzlastklasse 9 bis 15 t.
Konfiguration 4x2 und 6 x4 — Radstidnde von 4700 bis
5500 mm. Alle Lastkraftwagen konnten mit Flaschengas-
bzw. Holzgasantrieb geliefert werden.

HALBMETTENFAHRIEVGE

Delahaye stellte 1935 einen Prototyp eines Halbketten-
fahrzeuges her. Fahrgestell Delayhaye, Kettenlaufwerk
Kegresse Typ P 16 T. Das Projekt wurde nicht weiterver-
folgt.

DEVTSCHES IVGHRAFTWAGEN-PROGRAMM

Delahaye und Delage wurden 1942 aufgefordert, 1000
Stuck Zugkraftwagen 3 t zu bauen. Ein monatlicher Aus-
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Leichter Zugkraftwagen 3 t (Sd. Kfz. 11}, Typ HkI6.
Im Bild Ausfithrung 11/3.
stoB von 100 Einheiten wurde erwartet. Zu einer Serienfer-
tigung ist es nicht mehr gekommen. Flr den Blssing-NAG
Lkw 4500 kam es zur Lieferung von Ersatzteilen.

ElsaBische Maschinenbau AG.,
(ELMAG), Miilhausen/ElsaB

Der Kraftwagenbau der Friedrich Krupp AG., Essen,
wurde 1941/1942 nach Mulhausen ausgelagert. Dort wur-
den allerdings keine Lastkraftwagen mehr gefertigt, man
verlegte sich auf den Nachbau des Zugkraftwagens 12 t
(Sd. Kfz. 8).

Das von Daimler-Benz entwickelte und gefertigte Sonder-
fahrzeug fuhrte die interne DB-Bezeichnung DB 10.

Die Fertigung in Mulhausen lief im Apnl 1942 an, die
Rickverlagerung in das Reichsgebiet erfolgte im Oktober
1944, bevor das Werk von den Alliierten besetzt wurde.,
Obwohl die Fertigung im Raum Nimberg wieder aufge-
nommen wearden sollte, kam es auf Grund der Ereignisse
nicht mehr zu einer nennenswerten Produktion. Anstelle
des Maybach HL 85 Motors sollte der grdBere HL 108
eingebaut werden, eine Anderung, die nicht mehr anlief,
In MUlhausen wurden bis Dezember 1942 275, 1943 292
und 1944 576 Einheiten gefertigt. (Fahrgestell Nr.
240201 -241 001).%)

") 1943 waran von Elmag auch 57 Stiok des mitieren Zugkraftwagen 8t EMm 11)
gefertigt wordan.




Schwerer Zugkraftwagen 12 t (Sd. Kifz. 8), Typ DB 10.

Neben kompletten Fahrzeugen wurde eine umfangreiche

Fertigung von Ersatzteilen fir den Zugkraftwagen 12 t

aufgezogen.

Als Beispiel gelten:

— MNovember 1943 Ersatzteile Wert RM 400000.-, ent-
sprechend 16 Zgkw

— Dezember 1943 Ersatzteile Wert RM 285000.-, ent-
sprechend 10 Zgkw

— Januar 1944 Ersatzteile Wert RM 545 000.—, entspre-
chend 20 Zgkw
Schon im November 1943 kam es zu Produktionsaus-
fallen durch Bombenangriffe der Alliierten. Im Mai 1944
fiel voriibergehend die Motorenlieferung an beide Her-
steller aus, da durch Feindeinwirkung die Bestande an
Maybach HL 85 Motoren in Friedrichshafen vernichtet
wurden.
Am 13. August 1944 traf Hauptdienstleiter Saur die
Entscheidung, die Fertigung der Zugmaschine 12 t bei
Daimler-Benz einzustellen.
Am 3. August 1944 gab es durch Fliegerangriffe auf das
Werk in Millhausen einen betrachtlichen Ausfall an
Arbeitsstunden. Auch machte sich der Ausfall franzosi-
scher Unterlieferanten bemerkbar,
Ab Okiober 1944 kam es zur totalen Einstellung der
Fertigung durch die Vorbereitung der Verlagerung von
Miilhausen in den Raum Nurnberg.

SA FORD Francaise, Poissy
(Seine-et-Oise) und Asniéres (Seine)

Die franzdsischen Ford-Werke in Asniéres wurden schon
vor Ausbruch des Zweiten Weltkrieges der Firma Laffly
iberlassen, die dort ihre bekannten Gelandefahrzeuge
herstelite.

Laffly stelite in diesem Werk fiir die Deutsche Armee auch
Vollketten-Schneepfliige, Grabenbagger und Planierrau-
pen her. Wahrend des Krieges erhielt das Werk den Auf-
trag, 1000 Ford-Lastkraftwagen in Halbketten (Maultier)-
Fahrzeuge umzubauen, eine Arbeit, die tatsachlich durch-
gefihrt wurde.

Das Hauptwerk in Poissy stellte u.a. den Ublichen Ford 3t
Lastkraftwagen mit VB-Motor her und lieferte Komponen-
ten und Ersatzteile an die Ford-Montagewerke in Belgien
und den Niederlanden.

Die Typenbezeichnung der 3 t (in Frankreich 3,5 t) Last-
kraftwagen lautete G 398-TS 3, sie waren mit dem 3.9 |
V8-Vergasermotor ausgerlistet. Dieser Motor wurde,
obwohl in Tausenden von Fahrzeugen eingebaut, von
allen Waffengattungen restlos abgelehnt.

Der 5 t Frontlenker (Nachkriegsbezeichnung F 798 WM),
der zu diesem Zeitpunkt in Europa nur in Frankreich
produziert wurde, war mit dem gleichen Triebwerk ausge-
ristet.
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Usines MATFORD, Asniéres (Seine)

Matford entstand aus der Fusion der Firmen MATHIS und
FORD. Die Mathis-Werke waren in StraBburg (Elsaf)
beheimatet. Es wurden 5—6 t Frontlenker der Type F 917
WS 1938 bis 1940 noch in Poissy gebaut, die der Deut-
schen Wehrmacht zur Verflgung gestellt werden muBten.
Matford stellite zwei Motorentypen in V8-Auslegung mit
2,2 bzw. 3,6 | Inhalt her.

Schon 1944 gab es keine Geschaftsverbindung zwischen
den franzdsischen Fordwerken (Ford S. A.F.) und Matford
mehr. Die Bezeichnung Matford wurde seitdem nicht
mehr mit den Aktivitdten der Ford S.A.F. in Verbindung
gebracht.

Matford-Fahrzeuge hatten bei der Deutschen Wehrmacht
ginen schlechten Ruf. Laut Aussage der Truppe gab es an
diesem Fahrzeug kein Teil, was bei der Beanspruchung
der Truppe und der Nachschubdienste hielt.

SA des Ans. Ets. HOTCHKISS et Cie.,
St. Denis (Seine)

Hotchkiss wurde bekannt als Hersteller von Personen-
kraftwagen der gehobernen Klasse, aber auch von
anspruchsvollen Gelandefahrzeugen. Die Firma Ubernahm
als Lizenznehmer der Firma Laffly die Serienfertigung
deren Fahrzeuge. Die Lizenzverginbarungen liefen von
1836 bis 1940, als Laffly von Hotchkiss lbernommen
wurde. Wihrend des Zweiten Weltkrieges baute Hotch-
kiss eine kleine Anzahl der Geldandewagen fir die Deut-
sche Wehrmacht. Die Produktion flir die franzésische
Armee wurde noch 1944 wieder aufgenommen. An der
Fertigung war auch die Firma Licorne beteiligt.

Isobloc GroBkranken-
kraftwagen vom Typ

W B43 M, von dem 1944
6 Stiick als Operations-
und Zahnstationswagen
der Schnellen Brigade
West zugeteilt waren.
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Eine geringe Anzahl von Personenkraftwagen der Firma
Hotchkiss liefen bel hoheren Stdben der deutschen
Armee.

Pkw, Typ 680 (1936-1939) 6-Zylinder-Vergasermotor mit
3 | Inhalt, Radstand 3250 mm.

Pkw, Typ 686 (1938-1939) 6-Zylinder-Vergasermotor mit
3850 ccm Inhalt, Radstand 3800 mm.
Pkw, Typ 686 PNA (1939-1941)
81151-82 318.

Fahrgestell Nr.

RADIVGMASCHINEN GELANDELEICHTLASY-
HRAFTWAGEN

Typ R 15 R (4= 4), mit 4-Zylinder-Vergasermotor 52 PS,
Radstand 2140 mm.

Typ S 20 TL (4 x4), Fertigung bis 12. 6. 1940 (Fahrgestel|
Nr. 1001-1326, 1352-1379) Fertigung vom August bis
September 1940 (Fahrgestell Nr. 1380-1404).

Typ W 15 T (6x86), Fertigung bis 12. 6. 1940 (Fahrgestell
Nr. 700001-700148) Fertigung 1940-1941 (Fahrgestell
Nr. 700149700 249).

Sociéte ISOBLOC (SACA) Annonay,
Ardeche

Grofikrankenkraftwagen auf Omnibusbasis flr 30 Patien-
ten. Antriebsaggregat Ford V-8 Vergasermotor im Heck
des Fahrzeuges eingebaut.




Typ W 843 M Autocar Sanitaire (Fahrgestell Nr.
1720-2799). 1944 6 Stick bei der Schnellen Brigade
West als Operations-/Zahnstationswagen.

Etablissements LAFFLY, Asniéres
(Seine)

Gegrlindet 1858. Als Hersteller von Nutzkraftwagen der
Klassen 1,5 t bis 16 t bekannt. Sattelschlepper und Spe-
zialaufbauten (vor allem flr Feuerwehr) standen auf dem
Bauprogramm. Vor allem aber wurde Laffly durch seine
Geldndefahrzeuge bekannt, deren aufwendige Fahrge-
stellbauweise esine ungewdhnliche Geldndefdhigkeit
ermbglichte. Diese Geléndefahrzeuge, in 4x4 und 6x86
Konfiguration gebaut, wurden als Prototypen mit Peu-
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geot-Motoren, in der Serie mit Hotchkiss-Motoren ausge-
rustet.

Hotchkiss fertigte zwischen 1936 bis 1940 eine groBere
Anzahl der Laffly-Fahrzeuge, bis endlich Laffly von Hotch-
kiss (bernommen wurde.

PERSONENKRAFTWAGEN

Es wurden nur Spezial-Personenkraftwagen geliefert:

S 15 R mittlerer Personenkraftwagen (Fahrgestell Nr.
143 000-144 299).

V 15 T mittlerer Personenkraftwagen und Radschlepper
(vorwiegend fiir die 2,5-cm-Pak).

vV 15 R mittlerer Personenkraftwagen mit gewdohnlichen
Steckachsen (Fahrgestell Nr. 186 000186 999).

Laffly V 15 T mit den
Original-Besitzern (oben) und
deutscher Besatzung (unten).
Hier als Zugmittel fiir die
5-cm-Pak 38.
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4 Leichter Radschleper mit Radnaben-Zahngetriebe, Laffly V 15.

Major Becker (sitzend) auf einem als Kommandeurwagen umgebauten Laffly Typ
Vi15R.
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HRANKENHRAFTWAGEN

BS/BSA handelsiibliches Fahrgestell mit 3350 mm
Radstand (Fahrgestell Nr. 71000-71999). Hotchkiss-
Motor =486« S 15 C, gelandegéngige Ausfihrung
(142 000-142 999).

LASTHRAFTWAGEN

Baureihe AL in handelstblicher Ausfihrung bis 6,5 t Nutz-
last.

S 35 TL Kesselkraftwagen (kurz)

S 45 TL Kesselkraftwagen (lang), beide mit Allradantrieb
(6 = B).

RADSCHLEPPER

Alle mit Laffly 4- bzw. 6-Radantrieb.

v 15 T Radschlepper mit Radnaben-Zahngetriebe

S 15 TOE gepanzerte Ausfihrung (141 000-141999).

W 15 T Radschlepper mit drei Achsen (180 000-180998).
W 15 T gepanzerte Selbstfahrlafette fir die 4,7-cm-Pak,
die bei dieser Anordnung nur nach rlckwarts feuern
konnte.

S 15 T Radschlepper, auch als Abschleppfahrzeug
(145 000-146 999).

S 20 TL (1937 bis 1938) Mannschaftstransportwagen,
auch Funk- bzw. Kesselwagen (150 000-152 998).

S 25 T (1940) Zugmittel fir das 10,5-cm-Geschutz
(155 000-155999).

S 25 TL (wie Typ S 25 T)

5 35 TL/C 2 Spezialfahrgestell mit Motorpumpe flr Feuer-
ldschzwecke.

S 35 T Radschlepper mit drei Achsen und hinterem
Abstiitzsporn (182 000-182 998).

S 45 T Radschlepper mit Pritschenaufbau (1937 bis 1939)
Dreiachser (165 000-165999),
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Der Laffly Typ S 15 R wurde noch in geringen Stlickzahlen fir
die Deutsche Wehrmacht weitergebaut. Hier das Fahrzeug
im Einsatz gegen Partisanen, gefolgt von einem Steyr

1500 ASD1.

Fiir die Schnelle Brigade West wurden 24 Stiick Laffly W15 T
als Fernsprech-Kraftwagen umgebaut.

Dieses Foto zeigt
den Einbau von
Funkgeraten und
Kabelrollen im
Laffly W15 T.
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Leichter Radschilepper mit 3
Achsen, Laffly W 15T. \
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Der schwere Laffly Radschlepper, Typ § 35 T hatte drei
angetriebene Achsen und (teilweise) einen hinteren Abstiitz-
sporn. Das Antriebsschema ist klar zu erkennen.
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Der Laffly S 35 T als Zugmittel fiir Geschilitze 155-mm, mit
und ohne Protze.

TRACTEUR 5 38 T. REMORQUANT UN 155 C M™ I7 AVEC AVANT-TRAN

Encombrement fofal ; 187000 eawiron =

TRACTEUR 5 35 T. REMORQUANT UN 755 C. M 17 EN CONTRE-APPLY

Encombremend fofnl! @ 107800 soveron

Produktion fiir die franztsischen Streitkrifte

Typ 1939 1940
V15T 80 20
S15R 381 169
S15T 161 28
S20TL 109 2=
S25T 3 105
S35 T 58 149
W15 T 1 -
S45T - 15

Insgesamt, mit Prototypen, wurden 1344 Stick gebaut.



Leichter Radschlepper, | AW = -- .~.—~U-.\
Laffly W15 T.
Gepanzerte Ausfiihrung A
fiir die Deutsche Wehr-
macht (Schnelle
Brigade West).
& @ ,";..-'!_“
:-',

ECOPYRIGHT HILARY LOUIS DOTLE 1980
VERWENDUMNG BEI DER DEVTSCHEN Zugmittel und bei der Schnellen Brigade West auch als
WEHRMACHT Fernsprechkraftwagen mit deutscher Ausrustung (24

Stiick).
Laffly-Gelandefahrzeuge wurden bei vielen deutschen Erwéhnenswert bleibt noch eine gepanzerte Ausflhrung
Einheiten weiter verwendet. Als Fiihrungsfahrzeug, als (mit deutschem Panzeraufbau) bei der Brigade West.

Einige W 15 T wurden zum Einsatz bei der
Schnellen Brigade West mit gepanzerten Auf-
bauten versehen. Oben mit abgedeckter
zweiter Achse, unten mit Original-Fahrge-
stell.
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FERTIGUNG FUR DIE DEUTSCHE WEHRMACHT

1942 wurden von deutschen Behdrden 60 Schneefrasen
auf dem Fahrgestell des franzosischen Kampfpanzers R
40 bestellt. Weiterhin wurden Schneeraumgerate (22 auf
Radfahrgestelien, 33 auf Vollkettenfahrgestellen) gefertigt.
119 Stick R 40-Fahrgestelle wurden flr Zwecke der Luft-
waffe zur Verfligung gestellt. Weiterhin waren fir die Luft-
waffe 200 deutsche Panzerfahrgestelle bereitgestellt.

Automobiles Industriels LATIL,
Suresnes (Seine)

Die Firma Latil war ausschliefilich eln Nutzfahrzeug-Her-
steller, welche vorwiegend durch ihre schweren Heeres-
zugmaschinen bekannt wurde, die Allradantrieb und -Len-
kung aufwiesen. Die deutsche Wehrmacht Ubernahm eine
betrdchtliche Anzahl von Latil-Fahrzeugen und versuchte
sogar die Wiederaufnahme der Produktion der schweren
Radschlepper.

HLEINLASTHRAFTWAGEN

12t Typ M 1B

Ein Latil, Typ M7 T 1
Radschiepper und
Verbindungsfahr-
zeug (oben rechts)
auf einer Sammael-
stelle flir Kraftfahr-
zeuge in Frankreich.
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LASTHRAFTWAGEN

Es wurden Lastkraftwagen und Omnibusse aller Ge-
wichtsklassen mit Vergaser- und Dieselmotoren (Lizenz
Gardner), aber auch mit Holzgasgeneratoren gefertigt. '
Sattelschlepper standen ebenfalls im Bauprogramm:
1.5t, TypM2B1, 2t {Allrad), Typ M2TL6,3,5t, TypFBEG
mit offenen und geschlossenen Aufbauten.

M7 T 1 als Zugmittel fur die 2,5- und 4,7-cm-Pak. Eben-
falls als Verbindungsfahrzeug verwendet (Fahrgestell Nr.
236 000-236174 und 236 485237 072). Fahrzeuge wur-
den mit offenen und geschlossenen Aufbauten geliefert.

LEICHTER RADSCHLEPPER

Baureihe TL mit 4-Radantrieb und 4-Radienkung. Zugmit-
tel fur leichte Artillerie.




SCHWERER RADSCHLEPPER

Baureihe TAR als Zugmittel fiir die kurzen und langen 155-
mm-Geschitze. Sie waren schon im Ersten Weltkrieg (Typ
TPEC) mit etwa 2000 Stiick bei der franzdsischen Armee
im Einsatz. Das Grundprinzip, kurzer Radstand, 4-Rad-
antrieb, 4-Radlenkung, wurde in weiter verbesserten Bau-
reihen bis Kriegsbeginn 1939 weitergefiihrt. Die beiden
letzten Modellreihen TARH 1937 (Fahrgestell Nr. 14 800~
14999) und FTARH (auch F.T.ARH) 1939 bis 1940
(14600-14899 und 15000-15662) wurden als Ab-
schleppfahrzeuge und schwere Artillerie-Schlepper auch
von der Deutschen Wehrmacht eingasetzt.

ENTWICHLUNGEN FUR DIE DEVTSCHE
WEHRMACHT

Radschlepper Ost

Im April 1942 kam Hitler auf seine urspringliche Forde-
rung zuriick, fiir den Osten in erster Linie einen hochbok-
kigen primitiven Radschlepper in Anlehnung an die Zug-
maschinen des Ersten Weltkrieges zu entwickeln,

Neben der Firma Porsche, die eine eigensténdige Ent-
wicklung betrieb (Porschetyp 175), wurde die Firma Latil
vom Heereswaffenamt angewiesen, die Wiederaufnahme
der Fertigung ihres vorher fiir die franzosischen Streit-
krafte hergestellten Radschleppers FTARH vorzubereiten.
Das Fahrzeug sollte an Stelle der urspriinglichen Luftbe-
reifung Stahlrader mit 1500 mm Durchmesser erhalten.
Der Bau des Latil-Schleppers wurde vordringlich gefor-
dert und ein AusstoB von eintausend Einheiten bis zum 1.
Januar 1943 verlangt. Ab diesem Zeitpunkt sollte eine
Monatsfertigung von je 1000 Stiick erreicht werden.

Auf Grund von Vergleichsfahrten mit Maultier-Fahrzeugen
befahl Hitler am 11. April 1943 die Einstellung der
Poreche- sowie der Latil-Radschlepper-Produktion. Latil
hatte bis zu diesern Zeitpunkt nur Prototypen gefertigt.

Schwerer Radschlepper (f), zugleich Lastkraftwagen Latil,
Typ FTARH (auch F.T.A.R.H.).

Latil Ausfithrung des RADSCHLEPPER OST, von dem nur
Prototypen gebaut wurden,

Unten: Vergleichsfahrt der RADSCHLEPPER OST,
Ausfiihrung Latil (links) und Porsche (Porschetyp 175).




Société des Moteurs et Automobiles
LORRAINE, Argenteuil (Seine et Oire)

Die Firma Lorraine wurde in den DreiBiger Jahren bekannt
als Lizenznehmer der tschechoslowakischen Firma
TATRA. Die damals berdhmten Entwicklungen von Dr. Ing.
h.c. Hans Ledwinka bewiesen auch in schwerem Geldnde
ihre auBergewdhnliche Mobilitét. Lorraing, im Besitz der
Firma Société Nationale de Construction de Moteurs a
Argenteuil, baute allerdings Motoren eigener Fertigung
ein. Die franzdsischen Streitkridfte beschafften eine
begrenzte Anzahl dieser Fahrzeuge, die sich voll be-
wihrten.

LASTHRAFTWAGEN

Typ 72 in 6x4 Konfiguration, der nur in geringen Stlck-
zahlen beschafft wurde. 1,5 t Nutzlast, als Kommandeur-
wagen vorgesehen,

Typ 28 in 6x4 Auslegung als Einsatzfahrzeug der motori-
sierten Dragoner. Der 4-Zylinder Vergasermotor |eistete
25 PS. Drel Serien verlieBen innerhalb von 12 Monaten die
Maontagehallen: die erste mit 40 Einheiten (bis Fahrgestall
Nr. 70278), die zweite mit 172 Stick {(ab 70279) und die
letzte mit 120 Fahrzeugen {ab 70 606), insgesamt also 332
Stick. lhre Aufbauten waren den vorgesehenen Einsatz-
zwecken angepabt.

Typ 24/58 als Lastkraftwagen mit 8,5 t Nutzlast, bei den
Streitkraften als Kesselkraftwagen (9000 | Inhalt), wie-
derum in geringen Stlckzahlen,
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Die Firma Lorraine baute Tatra-Fahrzeuge in Lizenz. Die Bilder zeigen das Fahrgestell des Typs Lorraine 72 in Seiten- und

Draufsicht.

Schwerer Zugkraftwagen 18 t (S5d. Kfz. 8), Typ F 3.

/0

AUFTRAGE DER DEUTSCHEN WEHRMACHT

1842 erhielt die Firma Dietrich-Lorraine in Lunéville sinen
Auftrag des Heereswaffenamtes Uber die Lieferung von
500 Einheiten des schweren Zugkraftwagens 18 t.

S.A.A.E. PANHARD & LEVASSOR,
19. Av. D’lvry, Paris

Diese Firma war einer der #ltesten Hersteller von Kraft-
fahrzeugen in der Welt. Weit bekannt waren ihre gepan-
zerten Radfahrzeuge. Die Fertigungskapazitit des Werkes
war begrenzt.



Vion 1932 bis 1940 wurden zwei Personenwagen-Typen
gefertigt, die beide 2970 mm Radstand hatten. Fahrgestell
Nr. in (). Typ 81 mit 4 bzw. 6 seitlichen Fenstern
(222276-223100). Typ 82 mit 4 seitlichen Fenstemn
(231 040-231 150).

LASTHRAFTWAGEN

Die Fertigung von Lastkraftwagen (Uberwog. Insgesamt
wurden etwa 1400 Lastkraftwagen handelsiblicher Aus-
fihrung an die Deutsche Wehrmacht geliefert.

Lkw 3.5 t, Typ K 101 Frontlenker mit 3720 mm Radstand.
Vergasermotor (116001-117148, 117150-117 640).

Lkw 4,5t Typ K 117 (114501-114 526, 114531-114 533,
114 538).

Lkw & t, Typ K 125 Frontlenker mit 4600 mm Radstand,
Vergasermotor (192011-192489, 192513-192999,
194001-194128, 196 001-198 285).

Lkw 5 t, Typ 155/172 (1942-1943) Frontlenker mit 3800
mm Radstand. 4-Zylinder-Vergasermotor. (550001-
551 030).

Diese Fahrzeuge wurden auch mit geschlossenen Werk-
stattaufbauten geliefert.

HINWEIS AUF CGEPANIERTE FAHRIEVGE")

238 Panzerspihwagen eigener Fertigung wurden auf Ver-
anlassung der Deutschen Wehrmacht im Werk general-
uberholt.

FERTIGUNG FUR DAS DEVUTSCHE
IVCGHRAFTWAGEM-PROGRAMM

Die Firma Borgward stellte den Industriebevollmachtigten
fir Panhard-Levassor. Am 17. Méarz 1942 wurde be-
schlossen, den Zugkraftwagen 8 t mit 100 Stlck pro
Monat bei Panhard nachzubauen. Ein Auftrag Uber 1000
Einheiten Zgkw B t lag vor. Daflr wurde ein Musterfahr-
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Mittlerer Zugkraftwagen 8 t (8d. Kfz. 7), Typ HL 11.

zeug von Borgward dem Werk zur Verfligung gestellt. Es
kam jedoch nur noch zur Teilefertigung fur diese Fahr-
zeuge, 1000 Satz Gleisketten wurden an Borgward gelie-
fert.

SA des Automobiles PEUGEOT,
Paris und andere Werke

Das Hauptwerk In Sochaux beschiftigte im September
1939 etwa 15 000 Mitarbeiter bei einem jahrlichen AusstoB
von etwa 84 000 Fahrzeugen. Davon waren 950% Perso-
nenkraftwagen, der Rest Kleinlastwagen mit 1,2 t Nutz-
last.

PERSONENMRAFTWAGEN
(YERBINDUMGSFAHRIEVGE)

Hauptséchlich die Typen 202 und 402 in zahlreichen Va-
rianten.

Von der Typenreihe 202 wurden 63 908 Stiick hergesteiit,
dazu bis Juni 1942 3112 Leichtlastkraftwagen, Typ 202 U
mit 2650 mm Radstand. (Fahrgestell Nr. 430 000-450 000
und 825 000-870 000).

Die Typenreihe 402 konnte folgende Fertigungszahlen
aufweisen. Bis Kriegsbeginn 1939: 402 30790, 402 B

7




Peugeot Personenkraftwagen, Typ 202.

6334, 402 E 3025, 402 L.E. 384 Stiick (Fahrgestell Nr.
583 500-610000 u.a.). Bis 1943: 402 9340, 402 B.L.E.
225, 402 B.L. 4287, 402 B.E. 2280 Stiick,

Die an der Ostfront eingesetzten Personenkraftwagen der
Firma Peugeot wurden grundsétzlich mit Wirbelluftfiltern
ausgerlstet. In der Beurteilung durch die Deutsche Wehr-
macht heiBt es -fir Geldnde ungeeignet, sonst keine
Beanstandungens.

LASTHRAFTWAGEN

Im Programm des Generalbevollméchtigten fir das Kraft-
fahrwesen (Schell-Programm) G.B.K. war die Firma Peu-
geot fur folgende Stlckzahlen eingeschaltet (auszugs-
weise):

1943 Lastkraftwagen 2 t 4200 Einheiten

1944 (keine offiziellen Unterlagen)

Die tatsachlichen Fertigungszahlen flr die Typen Lkw 1,2 t
und 2 t;

1939/1840 Lkw 1,2 t 21 688 Stiick

1940/1941 Lkw 1,2 t—=1,4 t 10163 Stlck

1941/1942 Lkw 1,4 t=2 t 10000 Stiick

1942-1943 Lkw 2 t 4662 Stlick

1943/1944 Lkw 2 t 900 Stlck, davon 530 in den ersten
vier Monaten des Jahres 1944, Insgesamt 47 413 Fahr-
zeuge. Von dieser Gesamtzahl gingen 20% an die Deut-
sche Wehrmacht, davon nicht mehr als 300 Stlick mit
Holzgasgeneratoren.

Lkw 1,4 t, Typ DK. 5 — etwa 12 500 Stiick (Fahrgestell Nr.
900 000-912 500).

Lkw 2 t, Typ DMA — etwa 15309 Stlck, die ersten 500
hatten ein COTAL-Schaltgetriebe. Produktion von Mérz
1941 bis September 1944 (Fahrgestell Nr. ab 926 001).
Die Deutsche Wehrmacht erklarte beide Fahrzeuge als
kriegsbrauchbar.

Auch ein Beitrag zur »Motorisierung« der Deutschen Wehrmacht. Zugfahrzeug ist ein Peugeot Lastkraftwagen 1,4 t, Typ DK.

5 (BA).




Der Peugeot Lastkraftwagen 2 t, Typ DMA, der in betriichtlichen Stiickzahlen an die deutschen Streitkrafte geliefert wurde.
Vor- und Rickansicht des handelsiiblichen Fahrzeuges.

Den russischen
StraBenverhiltnissen
waren diese Fahr-
zeuge kaum
gewachsen (BA).
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HRAFTFAHRZEVGFERTIGUNGS-PLANUNG
FUR DIE PEVTSCHE WEHRMACHT

Im Juni 1943 wurde Peugeot unter die »Patenschafi« des
Volkswagenwerkes gestellt. Ziel war, zuerst Teile fir die
VW-Typen 82 und 186 zu fertigen, um dann zu einem
spiteren Zeitpunkt die Gesamtfertigung dieser Modelle
aufzunehmen. Das Werk Sochaux wurde fir diesen
Zweck vorgesehen.

Fiir die deutsche Zugkraftwagen-Fertigung stellte Peu-
geot Kettenglieder und -bolzen sowie weitere Teile her.
Die Nadellager fir die Kettenglieder wurden von Nadella,
Paris beigestellt.

Am 17. Méarz 1942 wurde festgelegt, daB die Firma Peu-
geot den Zugkraftwagen 1 t mit einermn monatlichen Aus-
stoB von 150 Einheiten nachbauen sollte. Zu einer Serien-
fertigung ist es nicht mehr gekommen.

SA des Usines RENAULT,
Billancourt (Seine)

Das Fertigungsprogramm 1940 bis 1944, einschlieBlich
der wesentlichen Typen, die 1840 von der Deutschen
Wehrmacht erbeutet und wieder verwendet wurden. In ()
die Fahrgestellnummern.

PERSOMENKRAFTWAGEN
(VERBINDUNGSFAHRIEVGE):

AEB 2, ADC 2, BDS 2 (920208-980735), BDS 3
(980 000-980900), BDH 1, BFK 1 und 2, BFH, BFP 1
(980 532~1 003 596)

AGC 1 (798812-862870), AGC 2 (B65412-1101 235},
AGC 3 (920208-1027421), AFB 1 (798812-980735),
AFB 2 (938 600-993 500).

LEICHTE LASTHRAFTWAGEN

AGC 1, AGC 2, AGC 3, ADK 1 (737 856-980735).

LASTHRAFTWAGEN

AHN (ab 1008 324), ADH 1(737 B56-1 008 323) — 24 Funk-
wagen fiir die Schrnelle Brigade West, AHR 1
(1018 500-1 036 500). AGR 2 (870 400-1008 900) u.v.a,

Aus dem Kriegsprogramm Kraftfahrzeuge Frankreich,
Produktionsplanung und tatsdchliche Produktion der
Kraftfahrzeugfabriken, ergeben sich fir Renault die fol-
genden (llickenhaften) Fertigungszahlen:

Typ 1943 1944
st / Soll Ist / Soll

AGC 3 704 / 1000 iy -

AHN 1730/ 7000 2138 / 9860

Die letzten 47 Stick 3,5 t Lastkraftwagen vom Typ AHN
wurden im Juni 1944 an die Deutsche Wehrmacht gelie-
fert. Bel den meisten Ubernommenen Kraftfahrzeugen
franztisischer Fertigung wurden fir den Einsatz im Osten
Wirbelluftfilter, Bauart Neumann, eingebaut.

Der Lastkraft-
wagen ADH 1 von
Renault, der schon
bei der franzb-
sischen Armee

als Funkwagen
verwendet wurde,
lief auch bei der
Schnellen Brigade
West mit 24 Stlick.



Ein Renault Lastkraftwagen 2 t,
Typ ADK 1 bei der Spritversor-
gung. Aus dem FaB wird in Ein-
heitsbehilter umgefiilit.
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Lastkraftwagen 2 t der Firma Renault,
Typ ADK vor der Ubernahme durch

deutsche Streitkrafte.

Lastkraftwagen 2 t, Typ ADK bei
giner deutschen Instandsetzungs-
Einheit. Ein Zugkraftwagen 8t, Typ
KM m 10 wird repariert.
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Renault Lastkraftwagen 3,5 t,
Typ ADR 1.

bty S e

Die 3 t Ausfilhrung der Firma Renault vom Typ
AHN, von der mehrere Tausend an die Deutsche
Wehrmacht geliefert wurden.

Aus der Kriegsproduktion der Firma
Renault der Typ AHS 1 mit 2 t Nutz-
last, irgendwo in RuBland.
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FERTIGUNG FUR DAS DEUTSECHE
IVGHRAFTWAGEN-PROGRAMM:

Teile flir Zgkw 3 t und 8 t.

Ein Erfahrungsbericht der Ostfront aus der Zeit vom 8. 5.
1042 bis 30. 5. 1942 sagt folgendes Uber die Kriegs-
brauchbarkeit der Renault Kraftfahrzeuge aus: Lkw AM 1
(nicht kriegsbrauchbar), Lkw 2,5 t AHN (nicht kriegs-
brauchbar), Lkw 3 t AGR 2 (kriegsbrauchbar), Lkw 45 1
{kriegsbrauchbar), Lkw 6 t (kriegsbrauchbar).

Automobiles Industriels SAURER,
Suresnes (Seine)

Diese Firma lieferte schon im Ersten Waeltkrieg Lastkraft-
wagen an die franztisische Armee. Entweder aus dem
Stammwerk Arbon in der Schwelz oder aus dem franzosi-
schen Zweigwerk in Suresnes. Es wurden ausschlieilich
Lastkraftwagen produziert. Die Filiale- und Fabrikgriin-
dung in Suresnes erfolgte 1909, diese Firma wurde 1954
aufgelést.

LASTHRAFTWAGEN

Im deutschen Kriegsprogramm Kraftfahrzeuge — Frank-
reich erscheint Saurer als Hersteller eines 4,5 t-Fahrzeu-
ges bis Kriegsende:
- Lkw 45t 19843 Soll 1770/ Ist 1374

1844 Soll 1095/ Ist 384
Es handelte sich um die Typen 3 CT 1 mit 6-Zylinder-
Vergasermotor, 7970 ccm Inhalt {ab Fahrgestell Nr.
54 000} und 3 CT 1 D mit 6-Zylinder-Dieselmotor.
Die Fahrzeuge wurden auch mit geschlossenen Aufbauten
geliefert. Die Truppe selbst betrachtete sie als kriegs-
brauchbar.

SIMCA Industries, Paris

Die Firma, die schon vor dem Zweiten Weltkrieg existierte,
verfligte Uber ausgedehnte Fertigungsstétten. Sie (ber-
nahm 1943 den Vorsitz Uber das Konsortium der franzdsi-
schen Automobilhersteller, stellte aber erst nach dem
Krieg Kraftfahrzeuge in gréBeren Stiickzahlen her,

Das von NSU entwickelte Kettenkrad, kleines Kettenkraftrad
(Sd. Kfz. 2) sollte von Simca nachgebaut werden. Das Bild
zeigt die Vorderansicht des Fahrzeuges mit Anhéanger.

ENTWICHLUNG UND FERTIGUNG FiR
DIE DEVYTSCHE WEHRMACHT

Simca wurde 1942 aufgefordert, den Nachbau des bei
NSU entwickelten Kettenkrad zu (bernehmen. Ein
Musterexemplar wurde nach Frankreich geliefert. Priif-
standldufe mit dem Original Opel-Motor hatten ergeben,
dafl 40% der Nennleistung von der Kihlanlage allein
verbraucht wurden. Simca schlug den Einbau des 1,1 |
Simca 4-Zylindermotors vor und baute einen Prototyp, die
Serienfertigung lief nicht mehr an.

Der Gesamtauftrag fiir das Kettenkrad belief sich auf 2500
Stlck.

Daneben wurden flir die Deutsche Wehrmacht komplette
Gleiskettensatze fir das Kettenkrad und die Zugkraftwa-
gen 1t, 3 tund 8 t geliefert. Die Gummipolster flr diese
Gleisketten wurden von den franzdsischen Firmen Hut-
chinson, Dunlop und Paulstra beigestelit.
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Talbot, Suresnes

Diese Firma, die von Simca Ubernommen wurde, nach-
dem sie selbst vorher die Traditionsfirma Darracq absor-
biert hatte, stellte wahrend der deutschen Besetzung zwi-
schen Juni 1941 bis August 1944 Gleiskettensatze flr
deutsche Zugkraftwagen und Kurbelwellen fir den Bls-
sing-NAG Typ S 4500 Lastkraftwagen her.

Darracq baute 1942 komplette Wilson Schalt/Lenkge-
triebe flr den Panzerkampfwagen 38 (t).

Société d’Outillage Mécanique et
d’'Usinage d’Artillerie (Somua), Saint
Quen (Seine)

1914 als Tochtergesellschaft des Ristungskonzerns
Schneider gegrindet. Es wurden Nutzfahrzeuge fir die
Wirtschaft sowie Spezialfahrzeuge fur die Streitkrafte ge-
liefert.

LASTHRAFTWAGEM

Handelslbliche Lastkraftwagen in den Nutzlastklassen
3,5 bis 10 t, auch mit Spezialaufbauten, Kommunal- und
Feuerwehrfahrzeuge.

Somua verwendete in den DreiBiger Jahren zwei Basis-
Vergasermotoren. 4- und 6-Zylindermotoren mit 100 mm

Somua MCG 4,
eines der ersten
Somua Halbketten-
fahrzeuge. Hier in
Sattelschlepper-
Ausfiihrung als
Zugmittel fir
schwere Geschiitze.
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Baohrung und 150 mm Hub sowie einen 6-Zylinder mit 115
mm Bohrung und 150 mm Hub. Wahlweise konnten die
Fahrzeuge auch mit Dieselmotoren ausgeristet werden.
Die Vergasenmotoren trieben auch die Masse der Halbket-
tenfahrzeuge an.

Schon Ende der Zwanziger Jahre lieferte SOMUA Halb-
kettenfahrzeuge nach dem System Kegresse-Hinstin an
die Armee, aber auch an private Kunden. Zwei Basis-
Modelle mit einer Anzahl von technischen Abwandlungen
wurden angeboten, die Modelle MCG und MCL.

Die Unterlagen fir die nun folgende kurze Entwicklungs-
geschichte der SOMUA-Halbkettenfahrzeuge starmmen
aus der Feder von Hilary L. Doyle:

MCG 4

Entwicklung Ende der Zwanziger Jahre, Laufwerk mit
Kégresse, Typ P 16 T Gleisketten. Der 4-Zylinder-Verga-
sarmotor hatte 82 mm Bohrung und 142 mm Hub und
leistete 55 PS.

1932 wurde vorgeschlagen, den Typ MCG 4 als Zugmittel
fir die kurze 155-mm-Haubitze zu verwenden. Dafir
wurde eine Spezial-Sattelzugmaschine geschaffen. Sie
war 4165 mm lang und 1888 mm breit. Das Fahrerhaus
war seitlich und vorne offen.
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Seitenansicht
des Fahrgesteils
Somua MCG.
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MCG 5

Im Oktober 1933 stellte SOMUA den Nachfolgetyp MCG 5
vor. Die Motorleistung wurde durch ein neues Triebwerk
erhiht, sie betrug nunmehr 60 PS. Die Héchstgeschwin-
digkeit auf der Strafe betrug 40 km/h, der Fahrbereich
170 km.

Die Gleisketten waren 300 mm breit, man erwartete eine
Durchschnittsiebensdauer von BO0O km. Die Abstiitzrolle
am vorderen Ende des Fahrgestells, zur Erhéhung der
Grabeniiberschreitfdhigkeit angebracht, erhdhte die
Gesamtlange auf 5300 mm, Der MCG wog 8250 kg.
1934 entwickelte SOMUA eine Sattelschlepper-Version
des MCG 5, sie solite als Zugmittel flir die kurze 155-mm-
Haubitze GPF dienen. Die Typenbezeichnung flr diese
Ausfilhrung lautete MCG 11. Frilhe Ausfihrungen hatten
vorne und seitlich ein offenes Fahrerhaus, bei spateren
Versionen war das Fahrerhaus geschlossen. Serienpro-
duktion begann 1935, es wurden insgesamt 2543 dieser
Fahrzeuge gebaut (Fahrgestell Nr. 892-3034), (Typ MCG
11 3201-3600).

Fiir die franztsischen Streitkréfte wurde eine Vielzahl von
Spezialaufbauten fiir diese Fahrgestelle geschaffen, die
sinngeméB nach 1940 von den deutschen Truppen wei-
terverwendet wurden.

MCL 5

Ebenfalls im Oktober 1933 prasentiete SOMUA die
schwerere und stirkere Ausfiihrung ihrer Halbkettenfahr-
zeuge, den Typ MCL 5. Sie war vorwiegend als Zugmittel
fiir das lange 155-mm-Geschiitz GPF vorgesehen. Der 4-
Zylinder Vergasermotor, Typ 23, leistete 85 PS.

Das Kettenlaufwerk war gegeniber dem Typ MCG 5
wesentlich verstérkt, Als Artillerie-Zugmittel wurde wie-
derum eine Sattelschlepper-Version ausgewahit. 1935 traf
jedoch die franzésische Armee die Entscheidung, die 155~
mm-Geschiitze von Radschleppern der Firma Laffly, Typ
g 35, ziehen zu lassen. Trotzdem wurden insgesamt etwa
796 Schlepper vom Typ MCL gebaut. Sie wurden vor
allem als Bergefahrzeuge fiir schwere Lasten eingesetzt.
Diese Fahrzeuge wiesen eine verstérkte Seilwinde sowie
sinen absenkbaren Spom am Rahmenende auf. Wahrend
seiner Produktion wurde der Typ MCL laufend weiterent-
wickelt,

Die Kégresse Gleiskette war auf 350 mm verbreitert wor-
den. Eine weitere AusfUhrung wurde mit Stahliaufketten
kleingrer Teilung mit Gummipolstern ausgeristet.
Dadurch ergaben sich notgedrungen Anderungen am
Laufwerk. Neue Triebrider und Umlenkrollen sowie zwei
Stiutzrollen waren typisch fir diese Verbesserungen.
Eine dritte Ausfiihrung zeigte einen veriingerten Radstand
auf 3090 mm. Die Kettenbreite betrug nunmehr 360 mm.
Bei der vierten Ausfiihrung wurde die Aufhangung des
Laufwerks weiter verstarkt.

Die AbschiuBausfiihrung erhielt nochmals verbreiterte
Gleisketten. Sie waren nunmehr 390 mm breit. Das neue
Antriebsrad erhielt 20 Zahne, Offnungen fir die Erdabfuhr
wurden vorgesehen. Die Laufrollen stiitzten sich an einer
verldngerten Aufhdngung ab.

MSCL 5

Ein noch weiter verstérkter Zugkraftwagen wurde mit dem
6-Zylinder FE Motor ausgeristet. Er leistete 105 PS. Der
Buchstabe S in der Typenzeichnung weist auf den 6-
Zylindermotor hin. Bemerkenswert bei diesem Motor ist
die Tatsache, daf der Ottomotor ohne weiteres in einen
85 PS Dieselmotor umgewandelt werden konnte.

Fiir den Typ MCL wurden folgende Fahrgestell Nr.-Bander
bereitgestellt: (1732-2099, 2450-2628 und 7002-7250).

Der Somua Typ MSCL 5 mit 6-Zylinder FE Motor,
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MSCL 12

Ein Vorschlag der Firma SOMUA aus dem Jahr 1938
skizziert eine weitere Verstarkung als Zugmittel fir die
lange 155-mm-Kanone. Wieder wurde eine Sattelschlep-
per-Version vorgeschlagen, diesmal mit 130 PS Leistung.
Der Radstand war nochmals auf 3150 mm vergroBert.

VERWEMDUNG VON SOMUA-HALBHETTENFAHR-
ZEVGEM DPURCH DIE DPEVTSCHE WEHRMAGCHT

Fir die beiden Basistypen MCG und MCL wurden D-
Vorschriften herausgegeben, neben den dblichen Kenn-
Nummern:

— Zugkraftwagen S 303 (f), Typ MCL

— Zugkraftwagen S 307 (f), Typ MCG

Beide Typen wurden bei Panzerjdger-Einheiten und Artil-
lerie als Zugmittel fir schwere Geschitze (darunter die
7,.5-cm-Pak 40) eingesetzt.

Bei der Ausrlstung fiir die »Schnelle Brigade West« durch

Zugkraftwagen
Somua MCG 5
vor der Fabrik.
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das Baukommando Becker spiglten beide SOMUA-Typen
eine wichtige Rolle. Ein Grofiteil dieser Fahrzeuge wurde
gepanzert, wobei erwdhnt werden muB, dal die Material-
knappheit jener Jahre eine ausreichende Panzerung
unmdglich machte, da die Qualitat der Panzerbleche
sowie deren Verarbeitung zu winschen Ulbrig lieB. Fast
alle von Becker umgebauten Fahrzeuge hatten das MCG-
Fahrgestell als Basis:
— Panzerjager mit 7,5-cm-Pak 40 (72 Stlck)
— Munitions-Zgkw, gepanzert {48 Stick)
— Pionier-Panzerwagen mit seitlich angebrachten Gra-
benliberquerungstragern
— Leichter Reihenwerfer mit 16 Rohren (36 Stick)
Im hinteren Teil des Fahrzeuges wurden auf einer 360"
drehbaren Plattform 16 Granatwerfer-Rohre (heute
Mdarserrohre) in zwei Relhen angeordnet. Die Werfer-
granaten wurden durch eine am oberen Rohrende
angebrachte Haltevorrichtung festgehalten und entwe-
der einzeln oder in Salven abgefeuert. Die offizielle
Bezeichnung lautete »Reihenwerfer-Schiefigeréit RG
16«. Die Rohrerhthung betrug 40 bis 90 Grad.




MCG 5 mit Vollkettenanhdnger
als Transportfahrzeug bei der
Deutschen Wehrmacht.

Der Prototyp der Panzerjéger-
Salbstfahriafette auf Somua
MCG-Fahrgestell im Bau. Die Ab-
deckung des Vorderteils ist noch
aus Holz, um die endgiltige
Formgebung zu ermitteln.

72 Stick dieser Panzerjager-
Fahrzeuge mit der 7,5-cm-Pak 40
wurden gebaut (Mai 1943).
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Vom gepanzerten
Munitions-
Zugkraftwagen auf
MCG-Fahrgestell
wurden 48 Stiick
geliefert.
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Der Pionier-Panzerwagen MCG fiihrte seitlich
in Halterungen Grabenilberquerungstrager mit.




Eines dieser Fahrzeuge bei der Besichtigung
durch Generalfeldmarschall Rommel. Besuch
bei der Sturmpanzer-Brigade 200.

Der leichte Reihenwerfer auf MCG-Fahrgestell
filhrte 16 Granatwerfer-Rohre auf einer 360°
drehbaren Plattform. Hier ein Fahrzeug Im
Bau.




Munitions-Zugkraftwagen, gepanzert auf Somua MCG. Kennummer S 307 (f).
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Pionier-Panzerwagen auf Somua MCG. Kennummer S 307 (f].
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Die Besatzung beim Einrichten
des »Reihenwerfer-SchieBgerit RG 16«.
{1. SchieBien im Mai 1843)
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Das MCL-Fahrgestell wurde verwendet fir:

Schwerer Reihenwerfer mit 20 Rohren, ebenfalls unter
Verwendung von franzésischen 8,14-cm-Granatwer-
fern 278 (f). (16 Stiick)
Eingesetzt bei den schweren Kompanien. Erste Vorstel-
lung des Gerdtes 1943 in Hillersleben.

Raketenwerfer mit 48 SchuB (6 Stick)
Der B-cm-Raketenwerfer war eine mobile AbschuB-
rampe fur 48 Raketen in zwel Lagen dbereinander. Je
12 Leitschienen. Seitenrichtbereich 360 Grad durch
Handradbetétigung. Werfererhdhung 45 Grad. Die pro-
grammierte Feuerfolge (Zlndfolge) erlaubte das
AbschieBen aller 48 Raketen in einer Salve.

Munition:

i

Vorder- und Riickansicht des schweren
Reihenwerfers mit 20 Rohren auf Somua

Fligelstabilisierte Raketen, Kaliber 8 cm. Nebel- und
Sprenggeschosse (Raketen konnten auch von Flugzeu-
gen abgeschossen werden).

Hitier befahl GroBversuch mit diesem Waffensystem im
Mérz 1944. Es solite vor allem bei Verbanden der Waf-
fen-SS eingesetzt werden.

MCL-Fahrgestell. Insgesamt wurden 16
dieser Fahrzeuge gebaut.

B&

Gewicht des Werfers (mit zwei Salven Munition) 6850 kg
Gewicht des Werfers (ohne Munition) 6200 kg
Die Lé&nge der AbschuBrampe betrug 1860 mm, die
HochstschuBweite 5300 m. Im Fahrzeug wurden mitge-
flhrt:

— Sprenggeschosse 232 Schull

— Nebelgeschosse 56 Schuf

Das Waffensystem war ein Nachbau der sowjetischen
»Katjuschka« (Stalin-Orgel) und urspringlich flr den
Panzerwerfer 42 (gepanzerte Ausflhrung des MALL-
TIER) vorgesehen.

Die voll- und teilgepanzerten Tragerfahrzeuge erhielten
gegenliber den Originalfahrzeugen wegen der Panze-
rung eine gednderte Klhler- und Lifteranlage, die nie-
driger baute und dadurch die Zielflache verkleinerte.
Nach dem Krieg wurde eines dieser gepanzerten Halb-
kettenfahrzeuge durch die franzdsische Armee mit
einem 15-cm-Panzerwerfer 42 (10fach) deutscher Bau-
art ausgeriistet. Es blieb bei diesem Versuch.




8-cm-Raketen-Vielfach-
werfer auf Fahrgestell
Somua MCL. Ursprung-
lich eine Entwicklung der
Waffen-55, wurden sechs
dieser Werfer auch fir die
Schnelle Brigade West
gebaut.

Vorbild war die russische Katjuschka
(Stalinorgel). Hier die Beschickung der
AbschuBrampen mit den 8-cm-Raketen.

Generalfeldmarschall
Rommel bei der Besichti-
gung des Geriits. Neben
ihm (in Sturmgeschitz-
uniform) Major Becker.
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Erstmals wurde der 8-cm-Raketen-Vielfach-
werfer auf der gepanzerten Ausfithrung des
Opel MAULTIER aufgesetzt. Gegeniiber der
Original-Ausfiihrung wurde die Fahrerkabine
nach hinten erweltert. Aufnahme vom Mérz
1942 in der Waffenfabrik Briinn, dem Her-
steller.

Zugkraftwagen Somua MSCL. Kennummer § 303 (f). Basisausfilhrung.
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Schwerer Reihenwerfer (20 Rohre) auf Somua MCL. Kennummer S 303 (f).

8-cm-Raketenwerfer auf Somua MCL. Kennummer S 303 (f).
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TRIPPEL-Werke GmbH,
Molsheim/Elsal3

Hanns Trippel, der sich seit 1932 — nicht sehr erfolgreich —
mit der Entwicklung amphibischer Kraftfahrzeuge befafte,
Ubernahm im Juli 1940 die ehemaligen Bugatti-Werke in
Molsheim.

Mit etwa 3000 Mitarbeitern wurden dort taglich etwa
sechs Fahrzeuge des Typs SG 6, einem vierradgetriebe-
nen, schwimmfahigen Geldndewagen, hergestellt. Sie
wurden vorwiegend Einheiten der Waffen-SS zugeteilt.
Die Gesamtfertigung belief sich auf etwa 1000 Einheiten.

Der Trippel 5G 6 Schwimmwagen,
hier als britisches Beutestiick, wurde
im ehemaligen Bugatti-Werk in Mols-
heim/ElsaB gebaut.

Etwa 1000 dieser Fahrzeuge wurden
in Molsheim gebaut. Zulieferer des
Aufbaus war die Firma Drauz in Heil-
bronn.
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Das Fahrzeug war oben offen und hatte als Antrieb einen
2.5 | Opel-6-Zylinder-Vergasermotor mit 55 PS Leistung.
Lieferant der selbsttragenden Aufbauten war die Firma
Drauz, Heilbronn.

1942 wurde eine Serie mit geschlossenen Limousinen-
Aufbauten, hauptséchlich fir PK-Einheiten, geliefert.
1943 entstand der verbesserte Typ 5G 7 mit luftgekuhltem
V-8 Tatra-Motor. Auf dieser Basis wurden Prototypen des
gepanzerten Typs E 3 geschaffen, die 1944 vorgestellt
wurden. Sie waren nicht nur schwimmfahig, sondern auch
luftverladefahig.

1944 ging die Tatigkeit Trippels im Elsal zu Ende.




SA des Automobiles UNIC,
Puteaux (Seine)

Ein bekannter Hersteller von Nutzkraftfahrzeugen, die mit
verschiedenen Aufbauten versehen wurden. Zahlreiche

Mit geschlossenen Aufbauten wurde
1942 eine Serie fiir PK-Einheiten auf-
gelegt.

Die gepanzerte Ausflihrung E 3, von
der nur Prototypen gebaut wurden.

militarische Spezialfahrzeuge, vor allem Halbkettenfahr-
zeuge nach dem System Kégresse.
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Vorwiegend handelstbliche Fahrzeuge, die, wenn von der
franzosischen Armee verwendet, auch der Deutschen
Wehrmacht in die Hande fielen.

Lkw 5 T, Typ ZU 55 (Fahrgestell Nr. 121 021-121 033,
121 935-121051) mit 6-Zylinder Vergasermotor.

Lkw 5 t, Typ SU 55 (Fahrgestell Nr. 120038-120039,
120043-120049, 120050-120061, 120062-120063),
Baujahre 1939 bis 1940. Unic 4-Zylinder-Vergasermotor
mit 6232 ccm Inhalt, Typ SU 55. Aufbauten auch
geschlossen (z.B. Werkstattwagen) und Kesselkraftwa-
gen (5000 | Inhalt). Radstand 4750 mm.

Lkw 7 t, Typ SU 75 (Fahrgestell Nr. 122001, 122 003-
122007, 122010-122 020, 122 022-122 033). 4-Zylinder-
Vergasermotor, Radstand 4230 mm.

HALBHETTENFAHRIEVGE

Die Firma Unic stellte gréBere Stiickzahlen von Halbket-
tenfahrzeugen mit verschiedenen Aufbauten fur die fran-

Auf den Schrottplétzen Frankreichs fanden sich auch
Komponenten des Halbkettenfahrzeuges TU 1 der
Firma Unic.

Die Fahrzeugwracks wurden systematisch aufbereitet
und zu vollwertigen Einsatzfahrzeugen komplettiert.
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zidsischen Streitkrédfte her. Verwendet wurden Kettenlauf-
werke nach dem Prinzip Kégresse.

Zgkw U 305 (f), Typ TU 1. Erstes Fahrzeug am 28. Marz
1940 ausgeliefert, bis Juni 1940 insgesamt 236 Einheiten,
die fast alle von der Deutschen Wehrmacht dbernommen
wurden (Fahrgestell Nr. 106 001 -106 236).

Zgkw U 304 (f), Typ P 107. Fahrzeug wurde von Citroén
entwickelt, die Produktion von Unic dbemommen. (Fahr-
gestell Nr. 100001100379, 100401100623, 100701-
100772, 100801-101934, 102001-102445 und
110001-111023). Insgesamt wurden etwa 3276 Stlck
gefertigt, die in ihrer Masse der Deutschen Wehrmacht in
die Hande figlen.

Kettenlaufwerke fir den Typ P 107 der Firmen Citroén und
Unic waren baugleich und wurden ausschlieBlich von Unic
gebaut, als Citrogn sich entschloB keine Fahrgestelle
mehr zu liefern, die fir eine Aufnahme solcher Laufwerke
geeignet waren. Die Neufertigung der Fahrzeugtypen F
107 und TU 1 wurde nach den Ereignissen des Juli 1940
eingestellt.

Unic beschéftigte sich aber mit der Reparatur und, wenn
ndtig, mit der Generallberholung angelieferter Fahrzeuge.




Der Zugkraftwagen
U 305 {f), Unic Typ TU 1.
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Die Fahrgestell-Baugruppen
des Unic TU 1.



Das komplette Gleisketten-
Laufwerk des Unic TU 1.
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Der Motor des
Zugkraftwagen
Unic TU 1.
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Leichter Zugkraftwagen
Unic TU 1.
Kennummer U 305 (f).




Ein GroBteil der unbeschadigt in deutsche Hande gefalle-

nen Fahrzeuge wurde deutschen Einheiten zugewiesen.

Es blieb dem Baukommando Becker vorbehalten, die

Reste, wenn auch noch so beschédigt, wieder herzurich-

ten, teilweise mit anderen, auch gepanzerten Aufbauten

zu versehen, die fast ausschlielich bei der Schnellen

Brigade West zum Einsatz kamen.

Der leichte Zugkraftwagen P 107 (Kenn-Nummer U 304 (f)

erschien als:

— mittlerer Munitionskraftwagen

- leichter Artillerieschlepper

— leichter Mannschaftstransportwagen (ungepanzert) mit
MG-Anhdnger (60 Stlick bei der Brigade West)')

— Bergefahrzeuge (behelfsmanig)

— leichter Schitzenpanzerwagen™) (Aufbau geschlossen
und offen), Zugfiihrerwagen mit 3,7-cm-Pak 36

— Selbstfahrlafette (teilgepanzert) fir 2-cm-Flak 38

— Selbstfahrlafette (gepanzert) fir 2-ecm-Flak 38 (72 Stick
bei der Brigade West). 360° Seitenrichtfeld.

— Granatwerferpanzer

— Sanitdtspanzer

— Funkkraftwagen (gepanzert)

— Machrichtenkraftwagen

Der leichte Zugkraftwagen TU 1 (Kenn-Nummer U 305 if)
wurde als

— leichter Artillerieschlepper

— Bergefahrzeug (behelfsmaBig)

eingesetzt. Die 4. Panzer-Division, Panzerregiment 35,
setzte einige TU 1 als Fahrschulfahrzeuge bei der Ausbil-
dung ein.

Das Gesamturteil der Truppe war negativ: die Unic-
Schiepper hatten sich nicht bewéhrt, da dauernd Schaden
an Laufwerk, Motor und elektrischer Anlage auftraten.

4 Das |. Bataillon des Panzergrenadier-Regimeants war gepanzert, das |I. Bataillan
biieb ungepanzert. Die HOhe der gepanzerien Fahrzeuge belrug trotz aller
Motmalinahmen nur 20 cm mehr aks die Aufbauten deutscher Fertigung (Sd. Kiz.
251), Zwai Gruppen mit entwedes 2 MG oder ainam MG und einem schwaren
Granatwerfer (Mdrser) waren auf den Mannschaftstransportwagan warlasiet,

] Um bai der SPW-Ausfilhrung ainen stufenicsen Boden vom hannschaftsraum
his A zue Fahrarkabine zu ermeichan, mufite der Fahrzaugrahmen wm 350 mm
verlangert warden, Der Kraftstoffbehilter und zwel vordare Quertrager wurden
antiarnt, die Vensindungssteifigkeit durch ein Stick Panzerblech (500 mm lang,
420 mm breit) sichergestalit, Der durchgehends Boden argab eine Reduzierung
des Kopfraumes im Bersch des Fahrers,

Generaliiberholung der Besténde an Zugkraftwagen Unic P 107 wiahrend der deutschen Besatzung. Die Bilder dokumen-
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tieren, daB die Fahrzeuge in Serienfertigung (berholt wurden.
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Unic P 107 verlassen nach einer Grundilberholung als mitt-  Der mittlere Munitionskraftwagen Unic P 107,
lere Munitionskraftwagen die Fabrik in Frankreich,

Leichter Artillerieschlepper Unic P 107 zieht deutsches Umgebaute Zugmaschine Unic P 107 als Zugmittel for die
Gerat. 3,7-cm-Pak 386.




Die Schnelle Brigade West erhielt
80 Stiick leichte Mannschafts-
transportwagen (ungepanzert) mit
MG-Anhénger.

Holzaufbau fir den Entwurf eines leichten Schutzenpanzer-
wagens mit oben offenem Aufbau auf Unic P 107-Fahrgestell.

. Besatzung hinter' dem Fahrzeug angetreten und aufgesessen.



Blick in das Innere des leichten Schitzenpanzerwagens Unic P 107.

Die geschlossene Ausfilhrung des
Schitzenpanzerwagens mit Flie-
gerabwehr-MG.

Die Zugfihrerfahrzeuge waren mit
der 3,7-cm-Pak 36 ausgeristet.
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Die Vorderansicht der Selbstfahriafette zeigt die Frontal-
panzerung des Motorraums.

Blick in die Selbstfahrlafette fir die 2-cm-Flak 38.

Die Riickansicht des oben geschlossenen
Aufbaus.

Die teilweise gepanzerte Ausfilhrung der 2-
cm-Flak 38-Selbstfahrlafette auf Unic P 107
Fahrgestell.




Ein Zug
Flak-Selbstfahrlafetten
beim ScharfschieBen.

72 Stiick dieser gepanzerten Ausfiihrung
fiir die 2-cm-Flak 38 waren bei der Schnel-
len Brigade West vorhanden. Die Fahrzeu-
ge flhrten einen Munitionsanh&nger mit.

Der gepanzerte Funkkraftwagen auf Unic
P 107-Fahrgestell.

102




Das Innere des Funkkraftwagens Unic P 107.
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Leichter Zugkraftwagen
Unic P 107. Kennummer
U 304 {f), Ausfiihrung als
Artillerieschiepper.
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=1 Laeichter Zugkraftwagen
; . Unic P 107. Kennummer
A 3 U 304 (f}, Ausfilhrung als

T COPY RIGHT Hi ARY LOUIS DY E 19RT Pionierwagen.




Schiitzenpanzerwagen
(1. Ausfiihrung)

. .. \ = L et L S LI ; auf Unic P 107.

COPYRIGHT HILARY LOL 3 DOTLE 1958 B e o o e o s e s i Kennummer U 304 (f).

Schiitzenpanzerwagen
(2. Ausfilhrung)

auf Unic P 107.
Kennummer U 304 (f).

T R T HIL AT L TIf

Schiitzenpanzerwagen
(3,7-cm-Pak)

. L "5 L) : auf Unic P 107.
COPTRIGHT HILARY LOUIS DOYLE 1708 “ M 65 bt . el Kennummer U 304 (f).
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Schitzenpanzerwagen
(Funk) auf Unic P 107.
Kennummer U 304 (f).

FeO* R GHT HILARY LOUS DOYLE 1988 L s iR g

Selbstfahriafette fiir 2-cm-
Flak 38 (teilgepanzert) auf
Unic P 107. f
Kennummer U 304 {f_l, £ COFYRGHT Pl ARY LOUIS DOYLE 1900 WY

Selbstfahriafette fir
2-cm-Flak 38 (gepanzert)
auf Unic P 107.
Kennummer U 304 (f).

105

T COPYRIGHT “ILARY LOU'S DOYLE 1785 WO




Willeme Lastkraftwagen 10 t,
Typ DU 10 mit Holzgasanlage,
serienméfig eingebaut.

Etablissements WILLEME,
Nanterre (Seine)

Diese Lastkraftwagenfabrik bezeichnete sich mit Recht
als »Le Roi des Poids Lourds« — Konig der Schwergewich-
tigen. Ein Problem mit den meisten franzdsischen Last-
kraftwagen jener Zeit war das sehr niedrige Leistungsge-
wicht, das Verhdltnis Motorleistung zu Nutzlast. Eine
geringe Anzahl von Willeme-Fahrzeugen wurde von der
Deutschen Wehrmacht ubernommen.

LASTHRAFTWAGEN

Lkw 6 bzw. 7 t, Typ CA 7 und CA 7 B, welcher mit zwei
verschiedenen Radstanden geliefert wurde. Ein 4-Zylinder
Dieselmotor Typ 517 leistete 80 PS bei n = 1500. Die Art
des Aufbaus konnte vom Kunden weitgehend bestimmt
werden.

Lkw 10 t, Typ DU 10 {Fahrgestell Nr. ab 300000} mit
Allradantrieb und 6-Zylinder-Dieselmotor (Lizenz Deutz)
Lkw 10t, Typ ¥ 10 und ¥ 10 B mit 4-Zylinder-Dieselmotor,
Typ 517, Leistung 80 PS.

Lkw 15 t, Typ DU 12 (Fahrgestell Nr. ab 400000) mit 6-
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Zylinder-Dieselmotor, Typ 317 mit zwei angetriebenen
Hinterachsen,

ALLGEMEINES

Der deutsche Generalbevollméchtigte flir das Kraftfahr-
wesen (GBK) war bemiiht, die Aktivitaten der franzosi-
schen Kraftfahrzeugindustrie zusammenzufassen, um
einen miglichst hohen AusstoB zu erreichen. Es sollte
eine Verbesserung der Rohstoffverteilung erreicht und
Bevorzugungen einiger Firmen verhindert werden.

Ende 1940 beschlossen die franzdsischen Regierungs-
stellen in Vichy den ZusammenschiuB der Firmen Dela-
haye, Hotchkiss, Laffly, Latil, Licorne, Saurer und Unic zu
giner einzigen Arbeitsgemeinschaft, deren Aufgabe es
war, ein koordiniertes Fertigungsprogramm vOrzu-
schlagen.

Die Uberwachung dieses Zusammenschlusses lag in den
Handen von Baron Petiet, seit Jahren der Prasident der
Vereinigung franzosischer Kraftfahrzeughersteller.
Bareits 1942 schieden die Firmen Hotchkiss, Latil und
Saurer aus der Arbeitsgemeinschaft aus, Licorne folgte.
Der Beitritt der Firma Bernard glich die Kapazitat etwas
aus.



1943 trat auch Simca der Arbeitsgemeinschaft bei, die in
dieser Zusammensetzung auch das Kriegsende Uberdau-
erte und bis Anfang der 50er Jahre weiter existierte,

ART DER AMTYLICHEN HEMNZEICHEM
FUR HRAFTFAHRZEVGE INMERHALB
DER WEHRMACHT

— WH Wehrmacht — Heer

— WL Wehrmacht — Luftwaffe

- WM Wehrmacht — Kriegsmarine

In den besetzten Gebieten gem. HVBI 41 Teil B, Ziff. BO:

DER EINSATZI VOM HOLZGAS-GEMERATOREM

Die Lage der franztisischen Transportunternehmer ver-
schlechterte sich proportional zur Versorgung der Bevdl-
kerung im besetzten Gebiet. Kraftstoff war knapp, die
vorhandenen Bestdnde aufgebraucht oder beschlag-
nahmt. Trotzdem traf diese Entwicklung die franzbsische
Kraftfahrzeug-Industrie nicht ganz (berraschend. Die
Teuerung beim Kraftstoff, die schon wahrend der 20er
Jahre immer offensichtlicher wurde, wurde durch mehrere
Erfinder dadurch umgangen, daB man mit Nachdruck
nach einheimischen Ersatztreibstoffen suchte.

Der Holzgasgenerator feierte fréhliche Urstdnde, getreu

dem Motto =Erdél gibt es im Lande nicht, aber Reisig in
Frankreichs Waldern«.

Versuche mit Sauggas-Generatoren gehen auf das Jahr
1906 zuriick, die ersten Nutzfahrzeuge mit Generatoren
fuhren 1910 in Paris. Schon 1927 lieferten Renault, Berliet
und Panhard Lastkraftwagen mit Sauggasanlagen serien-
méaBig.

Georges Imbert, einem Lothringer, blieb es vorbehalten,
sich richtungsweisend in die Entwicklung von Holzgas-
Generatoren einzuschalten.

Wahrend das Imbert-Verfahren vor allem in Deutschland
Interesse fand, waren auch andere Hersteller an der For-
schung und Fertigung solcher Anlagen beteiligt.

Bevor sie naher erwéhnt werden, eine Rlckblende auf die
Aktivititen der Firma Imbert. Die Imbert-K&in richtete
wihrend des Zweiten Weltkrieges eine Generator-Pro-

- MG Militarbefehlshaber im Generalgouvernameant

— MF Militdrbefehlshaber in Frankraich

— MB Militdrbefehishaber in Belgien und Nordfrankreich

— MH Wehrmachtbefehlshaber in den Niederlanden

- MN Wehrmachtbefehlshaber in Norwegen

- MD Befehishaber der deutschen Truppen in Danemark

~ MR Deutsche Heeresmission Rumanien

- MS Wehrmachtbefehishaber Siudost (Serbien, Salo-
niki, Agais, Stdgriechenland)

Die im Heer eingegliederten Teile der Waffen-55 und der
Polizei filhren S5-Kennzeichen.

Beute-Kfz. konnen beschlagnahmt, angekauft oder er-
beutet sein. Sie sind sobald als maglich mit WH-Kennzei-
chen zuzulassen.

Die deutsche Panzertruppe
benutzte schon frilh heimi-
sche Kraftstoffe, besonders
bei der Ausbildung. Das Bild
zeigt eine auBergewdhnliche
Verbindung zwischen einem
imbert Holzgasantrieb auf
umgestellten Panzer | Ausf. A
Fahrgestell und einem Panzer
Il Drehturm mit 3,7-cm-Be-
waffnung. Offenbar ergaben
FWs g e sy L Mann-Turmbesatzung der
Panzer Il und IV Engpésse in
der Versorgung mit dement-
sprechenden Fahrgestellen,
die hier irgendwie berwun-
den wurde.
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SerienmiiBig eingebaute Holzgasanlage
der Firma Gohin-Pulenc in einem Willeme Lastkraftwagen.

duktion in den stillgelegten Hallen der weltberihmten
Firma Delaunay-Belleville in Saint-Denis bei Paris ein.
Chausson in Asniéres (Seine) folgte. SchlieBlich kam noch
Renault dazu. Die Firma »Gazogénes Imbert« in Paris
brachte ihre Patente auf diesem Gebiet ein.

Die deutsche Panzertruppe war schon friihzeitig gezwun-
gen, aus Treibstoffmangel ihren Ausbildungs- und Schul-
betrieb auf heimische Kraftstoffe umzustellen. Vorrangig
wurden hierzu Holzgasanlagen zum Betrieb von Ausbil-
dungsfahrzeugen herangezogen. Die Produkte der Firma
Imbert fanden dabei weite Verbreitung.

Die Firmen Unic, Delahaye und Latil verwendeten Holz-
gas-Generatoren nach dem Prinzip Gohin-Poulenc. Auf
Befehl der Behdrden bildete Unic mit der Firma La Lilloise
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(Tochter von Decauville) und Gohin-Poulenc eine Firmen-
gruppe.

Das Verfahren war bereits vor Kriegsbeginn ausgereift.
Unic erhielt die Zulassung flr den Holzgas-Generator CG
26 im Juli 1938, der fiir Holzkohle, mineralische Kraft-
stoffe, Anthrazit und Schwelkoks ausgelegt war. Gohin
hatte, wie andere Entwickler, die Maglichkeit eines kombi-
nierten Betriebs Holzgas/Benzin vorgesshen. Das Verfah-
ren war auch fir Dieselbetrieb anwendbar.

GEPANIERTE VOLLHETTEM-FAHRZIEVGE

Vor Beginn des Zweiten Weltkrieges besall Frankreich
eine der am besten ausgeristeten Streitkrafte der Welt.
Ihre Panzerwaffe galt bei militdrischen Fachleuten bei-
spielhaft, sie war — bereits seit dem Ersten Weltkrieg —
anderen Armeen zahlenmaBig und in der Technik Uberle-
gen. lhre grundsétzliche taktische Aufgabe war, nach den
Erfahrungen der Kriegsjahre 1917/18, ausschlieBlich die
Unterstltzung der eigenen Infanterie.

Einige fortschrittlich denkende Offiziere, darunter der
damalige Oberst Charles de Gaulle, forderten zwar seit
Beginn der DreiBiger Jahre eine Zusammenfassung der
Panzertruppe zu selbstandig operierenden Panzer-Grofi-
verbanden, vor allem Panzer-Divisionen. Sie konnten sich
aber seinerzeit gegen das Beharrungsvermagen einer fest
eingepragten Denkweise im franzisischen Generalstab
nicht durchsetzen.

Diese (berlieferten Ansichten waren auch deshalb wenig
zu erschittern, weil Frankreich noch betrdchtliche Be-
stdnde von meist veralteten, zum Teil noch aus dem
Ersten Weltkrieg stammenden Panzerfahrzeugen besal,
die fur schnelle, raumgreifende Operationen in GroBver-
bénden nicht geeignet waren. Der Drang zu sparsamer
Haushaltsfilhrung nach der gerade uberwundenen Welt-
wirtschaftskrise zwang das franzosische Heer zur Weiter-
verwendung der allméhlich veraltenden Besténde und lieB
die Einflihrung neuer und technisch besserer Fahrzeuge in
groBeren Stlckzahlen nicht zu.

Dennoch wurde eine ganze Reihe modem konzipierter
und kampfkraftiger Kampfpanzer geschaffen, die spater
im Einsatz nur infolge einer Uberholten Doktrin in ihrer
vollen Entfaltung gehemmt wurden.

Die Ereignisse des Jahres 1940 zeigten brutal die Uberle-



genheit der neuen Einsaizideen gepanzerter Grofiver-

bande. Der Begriff »Blitzkrieg« wurde nach den Schiach-

ten in Polen eindringlich bestatigt.

Den deutschen Truppen fiel praktisch die gesamte Ausri-

stung der franzisischen Armee in die Hénde, sie wurde

systematisch in den Versorgungskreislauf der Wehrmacht
eingespeist.

Um sich einen Einblick in die Leistungsfihigkeit der fran-

z8sischen Kraftfahrzeug-Industrie und deren Produkte zu

verschaffen, plante das Heereswaffenamt eine Besichti-
gungstour der filhrenden Techniker im deutschen Panzer-
bau. Unter der Leitung von Oberregierungsbaurat Kniep-

kamp wurden in der Zeit vom 28. Juli bis 9. August 1940

Beutefahrzeuge, Hersteller und Versuchsanstalten inspi-

ziert und aufgesucht. Als Teilnehmer waren eingeladen die

Herren:

— Wunderlich, Maenning (beide Daimler-Benz), Aders
(Henschel), Zadnik (Porsche), von Westermann (ZF),
Barth (Krauss-Maffei), Zulch (Hanomag), Wolfert
(Krupp), Rossler (NAG), Reif (MAN), Stumpf (Demag),
Winkler (Ritscher), Erker (Blssing-NAG), Walther (NSU)
und Kynast (Borgward).

Generaloberst F. Halder, Chef des Generalstabes des

Heeres, schreibt am 7. Juli 1840, daB es unwahrscheinlich

sei. aus den Beutebesténden Panzerfahrzeuge bald wie-

der verwenden zu konnen. Er rechnete giinstigstenfalls
mit dem Einsatz von 3 bis 4 Abteilungen in drei Monaten.

Bis Ende August 1940 waren 33 mittlere Kampfpanzer

ginsatzbereit, bis 30. September folgten weitere 100

Kampfpanzer, 20 Panzerspdhwagen und 30 Munitions-

schlepper.

In der Heimat wurde eine Panzer-Ersatz-Abteilung mit

Beutepanzern ausgestattet, sie bildete die Stamme aus

fir zwel Beutepanzer-Divisionen. Am 30. August 1940

hatte Hitler die Ausriistung der 4. Panzer-Division mit

Beutefahrzeugen flr Besatzungszwecke befohlen.

Am 23. Dezember 1940 waren 4930 Beute-Panzerfahr-

zeuge erfaBt, diese Zahl schiof die Munitionsschlepper

gin. Bis Ende Januar 1941 sollten alle Fahrzeuge uber-
nommen sein,

Das Heereswaffenamt richtete eine AuBenstelle in Paris,

Avenue Kléber, ein und koordinierte von dort aus die

Produktion von Kraftfahrzeugen und Ersatzteilfertigung im

besetzten Gebiet.

Der AuBenstelle unterstand auch der Arbeitsstab Becker”),

der die Erfassung der Restbestdnde an franzosischen

Fahrzeugen fiir deutsche Verwendung Ubermnommen
hatte.
Am 13. Februar 1941 war die Beute-Panzer-Abteilung 301
sowelt ausgebildet, daB sie Anfang Mérz nach Norwegen
verlegt werden konnte.
Am 4. Juni 1941 wurde mitgeteilt, daB sechs Zige Beute-
panzer nach Serbien verlegt wirden, wahrend weitere
sechs Zlge, fir Kreta bestimmt, in Saloniki aingetroffen
waren.
Laut Mitteilung vom 5. November 1941 waren aus der
Westbeute im Laufe des Herbstes 1941 bis Anfang 1942
verflgbar:
1) Aus Instandsetzung:

— 500 Renault FT, Baujahr 1917/18

— 60 Renault 35 mit 4,7-cm-Pak (t)

— 125 Renault 35

— 200 Hotchkiss

- 20 Somua
2) Aus Umbewaffnung:

— 400 Hotchkiss der Beutepanzer-Brigaden 100 und

101
— 120 Somua der Beutepanzer-Brigaden 100 und 101
— 90 Renault 35 mit 4,7-cm-Pak (t) der H.Pz.Jg.Abt.
559, 561, 611.

Ein Teil dieser Panzerfahrzeuge wurde abgegeben flr
— Sicherungszwecke der S5

— 250 Renault FT 17

— 30 Renault 35

- 60 Hotchkiss
— Flugpléatze der Luftwaffe (Luftfiotten Kdo. 3}

— 100 Renault FT 17

davon 25 Luftgaukommando Holland
30 Luftgaukommando Belgien,
Mordfrankreich
45 Luftgaukommando Westfrankreich

11. Februar 1942 — Forderung an Chef H. Rust, von den
noch zur Verfugung stehenden rund 400 Beute-Panzer-
kampfwagen 200 Stiick als Zugmaschinen fur Heeresartil-
lerie umzubauen.
24. Februar 1942 — Endgliltige Forderung auf Umbau von
120 Beute-Panzerkampfwagen als Zugmittel flr Artillerie.
20. Juni 1942 — Mit den ersten 20 7,5-cm-Pak 40 Selbst-
fahriafetten auf Fahrgestell Lorraine ist bis Ende Juli zu
rechnen. Je eine Pak-Einheit mit 9 Pak (Sfl) ist den

" siahe Kapital «Der Fall Backers
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Pz.Jg.Abt, der 14. und 16. Panzerdivision zur Erprobung

Zuzuweisen.

26. Juni 1942 — Es ist beabsichtigt, die ersten sFH 13 (5fl)

auf Lorraine-Fahrgestell als Abteilungen mit 18 Geschit-

zen in je einer Gerdte-Einheit der 14. und 16. Panzerdivi-
sion zuzuflhren.

7. Juli 1942 — Sechs 7,62-cm-Pak (r} auf Fahrgestell

Panzerkampfwagen Il gehen an die 14. und 16. Panzerdi-

vision. Zur Ausstattung mit 7,5-cm-Pak 40 auf Lorraine-

Fahrgestell waren die 15. und 17. Infanteriedivision, spater

die 106. und 167. Infanteriedivision und 26. Panzerdivision

im Westen vorgesehen.

18. Juli 1942 - Die Panzerkompanie der SS-Division Prinz

Eugen wird mit franzodsischen Beutepanzern vom Typ

Char B 2 ausgestattet.

Uber eine grundsétzliche Regelung der Panzerinstandset-

zung einigte man sich mit Schreiben vom 8. April 1944

OKH (Ch. H. Rist. u. BDE) Nr. 2841/44,

Instandsetzung von Panzerfahrzeugen (Auszug)

11. Panzerfahrzeuge auslandischer Herkunft sind, soweit
ihre Instandsetzung durch die Truppe nicht moglich
ist, wie folgt instandzusetzen:

a) franzbsischer Bauart Pz.Inst.Abt. (bodenstandig),
Paris

b} russischer Herkunft Pz.Inst.-K-Werk Nord, Riga

c) italienischer Herkunft Pz.Inst.Abt. (bodenstandig)
im OAE-Werk, Bologna.

In Frankreich wurden (ber 5000 Panzerfahrzeuge franz6-

sischer Herkunft instandgesetzt, Betriebsanleitungen und

Ersatzteilelisten ins Deutsche Ubersetzt und die Ersatzteil-

fertigung bei den Firmen in Gang gebracht. Derselbe

Aufwand wurde ab 1943 auch fir Fahrzeuge italienischer

Bauart wiederholt.

Die Fertigung weiterer franzésischer Kampfpanzer wurde

nicht wieder aufgenommen.
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Die bis dahin abgewickelte Fertigung
von Panzerfahrzeugen:

Typ Bis 1. Sept. Bis 1. Mai Nach 1. Mai
1939 1940 1940
Panzerkampfwagen B 1 as 35 -
Panzerkampfwagen B 1 115 278 63
Panzerkampfwagen D 1 160 160 -
Panzerkampfwagen D 2 50 100 -
Panzerkampfwagen FCM 100 100 -
Panzerkampfwagen R 35 1070 1465 146
Panzerkampfwagen H 35 400 400 -
Panzerkampfwagen H 38 200 &00 80
Panzerkampfwagen S 35 261 410 40
Panzerspahwagen AMR 33 123 123 -
Panzerspihwagen AMR 35
7.5 mm 100 100 -
Panzerspahwagen AMA 35
13,2 mm 30 30 -
Panzerspihwagen AMR 35
25 mm 70 70 -
Panzerspéhwagen AMC 34 12 12 -
Panzerspihwagen ACG 1 29 -
Panzerspahwagen AMD
Laffly 50 AM 06 86 -
Panzerspéhwagen AMD
Laffly B0 AM 28 L
Panzerspahwagen AMD
Laffly § 15 T.0.E. 25 25 -
Panzerspihwagen AMD
Panhard 178 218 488 41+

GCEPANIERTER MUNITIONSSCHLEPPER
VE, CHEMILETTE — HENN-MUMMER 630 (F)

Die Anfang der DreiBiger Jahre mit Nachdruck betriebene
Motarisierung der franzdsischen Infanterie sah u.a. auch
die Beschaffung von gepanzerien Gefechtsfeld-Versor-
gungsfahrzeugen vor. An dieser Ausschreibung beteilig-
ten sich die Firmen Renault, Latil und Citroén, Als Grund-
lage der Entwicklung diente das englische Carden-Loyd-
Fahrgestell, welches zu dieser Zeit wegen seiner Wirt-
schaftlichkeit besonders populdr war. Unter Zugrundele-
gung des Typs N der Firma Latil war es schlielich
Renault, welche einen GroBauftrag uber diese Fahrzeuge
erhielt. Das Renault-Werk in Billancourt stellte den Typ
UE-Chenilette in mehraren Ausfihrungen her. Gleichzeitig
mit dem Fahrzeug wurde ein gepanzerter Vollkettenan-
hénger entwickelt.



Das nur 3.3 t schwere Fahrzeuge hatte eine Nutzlast von
400 kg und konnte einen gepanzerten Anhénger mit bis zu
500 kg Nutzlast mitfihren. Die hinten am Fahrzeug ange-
brachte Ladebriicke war kippbar befestigt. Mit Ihr konnte
ohne Verlassen des Fahrzeuges eingegrabene Infanterie
mit Munition und Verpflegung versorgt werden. Die Besat-
zung von zwei Mann war unter Panzerschutz, der rundum
aus 9 mm dicken Blechen bestand. Das Fahrzeug hatte
ginen 4-Zylinder-Reihenmotor der Firma Renault einge-
baut, der bei 2,1 | Inhalt 38 PS leistete. An die trockene
Einscheibenkupplung war ein Wechselgetriebe mit drei
Vorwartsgédngen und einem Rickwértsgang angeschlos-
sen. Jedes Laufwerk bestand aus einem Triebrad, der
Gleiskette, sechs Laufrollen, zwei Stitzrollen und einem
Kettenpanzer. Die vome am Fahrzeug angebrachten

Triebrader wurden von zwei Seitenwellen angetrieben. Die
Gleiskette war bei neueren Ausflihrungen aus im Gesenk
geschmiedetem Stahl, die Lagerflachen in den Gelenken
waren gebohrt. Die Gleisketten &lterer Fahrzeuge bestan-
den aus GuBstahl. Das Laufwerk war in einem Satz, der
sechs Laufrollen umfaBte, mit je zwei Blattfedern, die
einen Rollenwagen bildeten, zusammengefaBt. Das obere
Kettentrum wurde durch zwei Stiitzrollen getragen.

Der Panzeraufbau des Munitionsschleppers war mit
Langstragern versehen, an denen die Rollenwagen ange-
lenkt waren.

Spétere Modelle erhielten ein 12-Volt-Elektro-System, die
verbesserte Ausfiihrung UE 2 ein Wechselgetriebe mit vier
Vorwartsgangen.

Die Renault, Typ UE-Ausfiithrung des
gepanzerten Munitionsschieppers,
welche in GroBserie gebaut wurde.
Oben der Schlepper, in der Mitte der
gepanzerte Vollketten-Anhanger
und unten die Bestiitigung, wie ein-
fach die Radaufhiingung des An-
hiéngers gelost wurde.
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Mit abgenommener Panzerung
zeigt sich die Gesamtauslegung
der Fahrzeuge UE. Der Platz fir
die Besatzung war &uBerst be-
schrankt.
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StraBentransport

des UE-Schleppers

mit Anhénger.

Hinter dem Zugwagen
ein Tiefladeanhénger

fiir den Schlepper, der
wiederum seinen eigenen
Anhanger zieht.

o L

Der UE-Schiepper

im Einsatz bei deutschen
Einheiten. Der Anhanger
konnte auch ohne Gleis-
ketten verwendet
werden.
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Zugmittel UE fir Pak

Neben der Verwendung als Originalfahrzeug zur
Gefechtsfeld-Versorgung wurde der gepanzerte Muni-
tionsschlepper auch als Zugmittel fir die 3,7-cm- und 5-
cm-Pak verwendet.

Die behelfsmaBige Markierung weist auf ein kiirzlich (ber-
nommenes Fahrzeug hin (WH = Wehrmacht, Heer).

UE-Schlepper beim Einsatz bei der Dautschen Luftwaffe.
Hier als Zugmittel fiir einen Kraftstoff-Kesselanhiinger beim
Betanken einer JU 52.

Oben:

Diese Bilder dokumentieren eindringlich das Fiasko der
deutschen Heeresmotorisierung nach Beendigung des
Frankreich-Feldzuges 1940. Die Beutefahrzeuge wurden
zwar umgespritzt und mit WH-Nummernschilder versehen,
die Typenvielfalt jedoch blieb. Mit einem UE-Schlepper ver-
sucht man, eine gewisse Ordnung herzustellen (BA).




o

Fiir die Sicherung von Flugplétzen setzte die Luftwaffe UE- Seitenansicht eines stirker bewaffneten Sicherungsfahr-
Schiepper ein, die nach eigenen Vorstellungen den Auftrag zeuges.
erfillen konnten.

Munitionsschlepper UE als Sicherungsfahrzeug waren fast ausschlieBlich mit MG-Bewaffnung versehen.
Die geringe Nutzlast erlaubte keinen groBen Spielraum bei

Zahlreiche, nicht koordinierte Umbauten, die groftenteils  der Panzerung dieser Fahrzeuge.
von der Truppe selbst vorgenommen wurden, schufen
Sicherungsfahrzeuge fir alle moglichen Objekte. Sie

3,7-cm-Pak 36 (Sf) auf Infanterieschlepper UE {f)

Am 17. Dezember 1940 wurde berichtet, daB von den
vorgefundenen 1200 Infanterieschleppern UE angeblich
700 als Selbstfahriafetten fir die 3,7-cm-Pak mit unveran-
derter Oberlafette und Schutzschild hergerichtet werden
sollten. Das Panzerjager-Fahrzeug war fir Infanterie-Ver-
béande vorgesehen.

4
Eine groBe Anzah! der UE-Schlepper wurden als Selbstfahr-
lafette flir die 3,7-cm-Pak 36 umgebaut.
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Selbstfahriafette fiir 3,7-cm-Pak 36 auf Infanterieschlepper UE (f}.

A= a3




Kleiner Funk- und Beobachtungspanzer (UE)

Das Baukommando Becker baute 40 Infanterieschlepper
UE mit einem geschlossenen Panzeraufbau im hinteren
Teil des Fahrzeuges flr diese Verwendung um. In
gedrangten Platzverhalinissen wurden ein Beobachtungs-
offizier, ein Unteroffizier z.b.V. und ein Funker mit Funk-
gerat untergebracht.

3

Reichsminister Speer bei der Besichtigung einiger vom
Baustab Becker umgebauten franzidsischen Fahrzeuge. Im
Vordergrund ein kleiner Funk- und Beobachtungspanzer
auf Fahrgestell UE. Dahinter eine Panzerjdger-Selbstfahr-
lafette auf Fahrgestell FCM mit der 7,5-cm-Pak 40,

Das Fahrzeug war sehr kompakt und daher unauffillig. Die
Becker baute 40 der UE-Schiepper zu kleinen Funk- und Platzverhiltnisse im Fahrzeug waren dementsprechend ein-
Beobachtungspanzern um. geschrankt.

v

Kleiner Funk- und
Beobachtungspanzer auf
Infanterieschlepper UE (f).
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Fernmeldekabel-Kraftwagen UE

Durch das Baukommando Becker wurden einige Fahr-
zeuge UE flr Fernmelde-Einheiten als Kabeltrager ausge-

rustet.

Becker baute einige der UE-Fahrzeuge zu
Fernmeldekabel-Kraftwagen um. Die Bilder
zeigen die hinten am Aufbau angebrachten

Kabelrollen.
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Fernmeldekabel-Kraftwagen

auf Infanterieschlepper UE {f).




28/32-cm-Wurfrahmen (Sf) auf Infanterieschlepper nahmen wurden UE-Fahrzeuge zu Tragerfahrzeugen fir
UE (f) die schweren Wurfrahmen 40 umgebaut. Dabei kamen an
jeder Seite zwei dieser von Hand einzustellenden Aufhén-
gungen zum Anbau. Es wurden drall-stabilisierte 28-cm-
Spreng- oder 32-cm-Flammgranaten wverschossen. Die
maximale SchuBweite betrug 1,8 km.

Als Generalfeldmarschall Rommel 1943 die Verantwor-
tung fir die Verteidigung Frankreichs (bernahm, unter-
stutzte er den rucksichtslosen Einsatz aller noch in Frank-
reich vorhandenen Beutebestande. Im Zuge dieser Mal3-

Einige der UE-Schlepper filhrten hinten am
Aufbau AbschuBlgestelle fiir die 28/32-cm-
Werfermunition.

Bei einer weiteren Lésung waren die Wurf-
rahmen seitlich am Fahrzeug befestigt.

Selbstfahriafette fir 28/32 ecm Wurfrahmen
auf Infanterieschlepper UE (f).

108 Fahrzeuge an die Mebeltruppe fir foigends Dwecke zugewiesan:
54 UE als Zuglahrzeug flr 2832 cm Nb, W, 41
54 LIE mit Anh#nger als Munitipns-Transpori-Fahrzeug
Aumstatiung je Batftarle:
& Fahrzeuga als Werfar-Fahrzeug
6 Fahrzeuge mit Anhdnger als Mun, Transpon-Fahrzeug
Beladung:
Werfer-Fahrzeug 2 Schu
Munitions-Fahrzeug 2, Anhanges B Schui
Zustandig innarhalb der Mabaftruppe el
gohwaran Stallungswerher-Abteiungan
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Panzerkampfwagen-Attrappe auf Infanterie-
schlepper UE

Vereinzelt wurden UE-Fahrgesteile mit holzernen Attrap-
penaufbauten zur Feindpanzer-Darsteliung versehen.

Schneeschleuder auf Infanterieschlepper UE

Am 16, Mérz 1942 erklarte sich Hitler mit dem Programm
uber die Schaffung von Schneeschleudemn einverstanden.
Er erwartete weitere Vorschlidge uber die Verwendung bei
Panzerkampfwagen und die sofortige Aufnahme von
Fahrversuchen, Dazu war eine der Schneeschleudern der
Panzerversuchsanstait in St. Johann zur Verfligung zu
stellen,

Am 4. April 1942 berichtete Speer Uber die Fertigung von
50 Schneefrdsen, System Peters neuer Art, auf franzosi-
schen Panzerfahrgestellen.

Infanterieschlepper UE (f) fiir das NSKK

Eine groBere Anzahl unverédnderter UE-Fahrzeuge wurde
an die Transportstaffeln des Nationalsozialistischen Kraft-
fahr-Korps Ubergeben.

Panzerkampfwagen-

Nachbildung auf Fahrgestell
Infanterieschlepper
Renault UE (f.

DIE PEVYTSCHE MUNITIONSSCHLEPPER-
ENTWICHLUNG

Die Entwicklung und der Einsatz der franzdsichen UE-
Gefechtsfeld-Versorgungsfahrzeuge wurde von deutscher
Seite mit groBem Interesse verfoigt. Diese Entwicklung ist
zwar schon im Band 8 der Buchreihe »Militarfahrzeuges
(Seite 13 ff) eingehend beschrieben, jedoch ergab neues
Material einen tieferen Einblick. Auch wurden in der Zwi-
schenzeit einige Angaben Uber den Einsatz der Original-
UE-Fahrzeuge bei deutschen Einheiten gefunden.

Die Forderung zur Entwicklung eines deutschen gepan-
zerten Munitionsschleppers erging im September 1938
durch das AHA/AQ K (in 6) an die Firma Borgward in
Bremen. Der gepanzerte Munitionsschiepper war gleich-
zeitig als Erkundungsfahrzeug tir die Kommandeure der
Inf, Reg. (mot), als Munitionstriger und zur Evakuierung
von Verwundeten auf dem Gefechtsfeld vorgesehen.

Die Fertigung des VK 301 lief nur sehr zgemd an, da man
mit dem Fahrzeug selbst sehr unzufrieden war,

Eine verbesserte Ausflhrung wurde unter der Bezeich-
nung VK 302 vorgestelit, davon soilte bis Ende 1941 jedes
Inf. Reg. (mot) fiinf dieser Fahrzeuge bekommaen.
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Der deutsche gepanzerte Munitionsschlepper VK 301.

Folgend die Vergleichsdaten der VK 301/302:

VK 301 VK 302
Motor Borgward 6 M 2,3
Zylinderzah| B 6
Zylinderinhalt 2247 ccm 2247 ccm
Hauptmale
— Léange Uber alles 3150 mm 3100 mm
— Breite (ber alles 1730 mm 1820 mm
— Hihe lber alles 1230 mm 1280 mm
— Bodenfreiheit 250 mm 250 mm
- Kettenbreite 200 mm 250 mm
- Kettenlauflinge 1425 mm
- Kettenspurweite 1400 mm 1580 mm
- Gefechtsgewicht 3000 kg 3700 kg
— Kraftstoffvorrat 55+40 |
- Hochstgeschwindigkeit 30 km/h 37,85 km/h
Panzerung
- vomne, seitlich 8 mm 14,5/10 mm

Am 15. April 1941 wurden in Wunsdorf folgende gepan-
zerte Munitionsschlepper vorgefihri:

— gepanzerter Munitionsschlepper (Borgward)

— gepanzerter Munitionsschlepper Renault UE (f)

— Panzerkampfwagen | Ausf. A (provisorisch)

— Panzerkampfwagen Fiat-Ansaldo CV 33 (provisorisch)
Das VK 302 (Borgward) sollte mit abwerfbaren Munitions-
behéltern zur Gefechtsfeldversorgung und als Zugmittel
fur die 2-cm-Flak, die 3,7-cm-Pak, das 7,5-cm-leichte Inf.
Geschiitz und die Gebirgskanone (im Notfall auch das 15-
cm-schwere Inf, Geschiutz und die 10,5-cm-leichte Feld-
haubitze) Verwendung finden.
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Am 22. November 1941 erfolgte ein Auftrag (ber 400
Stiick Munitionsschlepper Borgward VK 302. Zehn dieser
Fahrzeuge gingen ab September 1942 an die Inf. Schule in
Déberitz, 19 Schlepper waren noch in der Fertigung, 16
weitere im Heereszeugamt Magdeburg abgestelt. Die
logistische Versorgung bereitete Schwierigkeiten. Der
Weiterbau wurde eingestellt, nachdem die Fahrzeuge mit
neuen Antriebsradern ausgerustet wurden, die ab 9.
Januar 1943 zur Verflgung standen.

Am 16. Dezember 1941 wurden die von Borgward herge-
steliten Munitionsschlepper VK 302 als nicht geeignet
empfunden. Der Rest der Serie von 120 Stlck wurde der
Fertigung von Ladungslegern zugefihrt.

Einige der Vorserienfahrzeuge wurden als Versuchstrager
fir die Entwicklung sogenannter »RT-Gerate« (Raupen-
Tréger-Gerat) abgezweigt, wobei Geschitze gréieren
Kalibers zwischen zwel Tragerfahrzeugen aufgesattelt und
dadurch bewegt wurden.

Flr die endglltige Ausfihrung sollten »Tiger«-Fahrgestelle
verwendet werden.

Eine Neuentwicklung des Munitionsschleppers wurde als
dringend erachtet.

Als Zwischenldsung boten sich die franzbsischen UE-
Fahrzeuge sowie die aus &sterreichischen Bestinden
ubernommenen Fiat CV 33/35 Kampfpanzer an.

Eine Wiederaufnahme der Produktion der Renault Cheni-
lette wurde in Erwdgung gezogen, die erbeuteten 1200
Fahrzeuge im Atelier de Construction d'lssy les Mouline-
aux {AMX), welches unter der Regie der Maschinenfabrik
Augsburg-MNurnberg stand, grunduberholt. Ein Wiederan-
lauf der Produktion war wegen fehlender Maschinen, die
teilweise nach Dautschland gebracht worden waren, nicht
mehr moglich.

Es ist bekannt, daB die 17. Inf. Div. sowie die 50. Inf. Div.
vor Sewastopol in RuBland dber UE-Fahrzeuge — wenn
auch ohne Anhanger — verfligten.

Weiterentwicklung des Munitionsschleppers

Am 12. Januar 1943 wurde die Firma Weserhltte in Bad
Oeynhausen mit der Weiterentwicklung eines gepanzer-
ten Munitionsschleppers beauftragt (VK 501). Massenaus-
stofl wurde ab 1944 erwartet. Bei einem Gesamtgewicht
von 6 t sollten die AuBenmaie 3800x2175x1600 mm



betragen. Eine einfache Blattfederung solite verwendet
werden. Die Panzerdicke wurde mit 20 mm festgelegt. Bei
einer Motorleistung von 80 bis 90 PS und 500 kg Nutzlast
wurde eine Hochstgeschwindigkeit von 30 kmv/h erwartet.
Zur Selbstverteidigung war ein MG 42 vorgesehen.

Das erste Versuchsstick der Firma Weserhutte solite im
Sommer 1943 fertiggestelit sein. An Bedarf wurde festge-
legt: 6000 Stlck flr Infanterie-, 2000 fur Artillerieeinheiten.
Eine im Rahmen des »Adolf Hitler-Programms« vorgese-
hene Fertigung lieB sich nicht verwirklichen. Dieser
BeschiuB erfolgte am 17. Februar 1943.

Bei einer Besprechung im Heereswaffenamt am 1. Juni
1943 wurde das Holzmodell des gepanzerten Munitions-
schleppers, welches vom AHA in Auftrag gegeben worden
war, erstmals besichtigt. Das erste Versuchsstuck wurde
bis August 1943 erwartet.

Die bis dahin festgelegten technischen Daten fir das
VK 501 lauteten wie folgt:

Lange Gber alles 3830 mm
Breite Uber alles 2220 mm
Hbhe (ber alles 1690 mm
Geschwindigkeit 30 km/h

Gummifreie Ketten (trocken)
Gummisparende Laufrollen

Panzerung 20 mm S.M.-Stahl
(SmK- und splittersicher)

Tragfahigkeit bis 2000 kg

Zugleistung bis 2000 kg

Motor Maybach HL 42 (100 PS)

Kraftstoffverbrauch 100 | auf 100 km

Tankinhalt 70, 70 und 80 = 220 |
Laderaum 1300 x1200x1100 mm
Besatzung Fahrer und Begleiter (vorne),

2 bis 6 Mann auf einer Bank
Bewaffnung 1 MG 42

Das Holzmodell des verbesserten Muni-
tionsschieppers VK 501, Stand 1. 6, 1943,

von schrig vorne,

Ansicht des VK 501 von seitlich hinten.
Die seitlichen Einstiegklappen soliten in
der Produktion entfallen.
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Der Laderaum des VK 501 blieb oben
offen. Gut zu erkennen der Einbau des
Motors im Heck des Fahrzeuges.

Nach eingehender Besichtigung wurden vom Vertreter

des Generals der Infanterie folgende Anderungen am Ent-

wurf gefordert:

— Gesamthdhe auf 1550 mm driicken

— Verschieben des Motors seitlich nach links, damit hin-
ten rechts eine Einstiegluke angebracht werden konnte,
dies zum Einsteigen, Einschieben liegender Verwunde-
ter und Einschieben sperriger Munition. Dadurch konn-
ten die urspringlich seitlich am Aufbau vorgesehenan
beiden Einstiegluken entfallen.

— Zugleistung mindestens bis 2000 kg mit entsprechen-
der Anhédngevorrichtung zum Ziehen schwerer Infante-
riewaffen (s. Pak und sIG)

Die Auslegung des Fahrer- und Beifah-
rerstandes beim VK 501. Dem Beifahrer
stand ein MG zur Verfilgung.
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Nach Einbringung dieser Anderungen, Uberpriffung der
Raumverhaltnisse sowie der AuBen- und InnenmaBe, soll-
ten drei Versuchsstiicke gefertigt werden. Davon sollte ein
Fahrzeug mit Drehstabfederung aus Elektrostahl und zwei
der Prototypen mit Spiralfederung (Elektrostahl war Eng-
pal) versehen werden. Die Firma Hemscheidt in Wupper-
tal lieferte StoBdampfer vom Typ HG 6002, die an den
vorderen und hinteren Tragarmen vorgesehen waren.
Solite sich der Engpal Elektrostahl Uberwinden lassen,
war flr die Panzerung statt 5.M.-Stahl Elektrostahl| vorge-
sehen, der bei gleichem Gewicht eine wesentliche Ver-
besserung des Schutzes versprach. (12 mm Elektrostahl
oder 20 mm 5.M.-5tahl waren SmK-sicher).
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Als Ersatz fiir den Renault UE erschien 1837 das Gefechtsfeld-Versorgungsfahrzeug Lorraine-S 37. Das Fahrzeug (Bild
unterer Rand) war teilweise mit einem Vollketten-Kraftstoffanhlinger zum Auftanken von Panzerfahrzeugen auf dem

Gefechtsfeld ausgeristet.

Die Prototypen konnten bis Kriegsende wegen Rohstoff-
mangel nicht mehr fertiggestellt werden. Verglichen mit
der franzosischen Armee spielte das gepanzerte
Gefechtsfeld-Versorgungsfahrzeug bei der Deutschen
Wehrmacht eine nur untergecrdnete Rolle.

GEFECHTSFELD-VERSORGUNGSFAHRIEVG
LORRAINE 371L

Es ist eine interessante Tatsache, dafl das bei der Deut-
schen Wehmacht am bekanntesten gewordene franzdsi-
sche Panzerfahrzeug nicht ein Kampffahrzeug Im lblichan
Sinn, sondem ein gepanzertes Versorgungsfahrzeug war.
Es erhielt nach Umbau als einziges franzosisches Kampf-
fahrzeug eine »Sonder Kraftfahrzeug (Sd. Kfz.) Nummer,
wahrend alle anderen die sogenannte Kenn-Nummer be-
Kamen.

Die Firma Ets. de Dietrich & Cie mit Werken in Lunéville
und Bagneres de Bigorre beschéftigte sich ab 1935 mit

dem Entwurf eines kleinen gepanzerten Vollkettenfahrzeu-
ges als Ersatz fir den Renault UE. Das Fahrzeug war als
Gefechtsfeld-Versorgungs-Einheit ausgelegt und diente
hauptsachlich zum Munitionsnachschub, oder mit einem
Vollketten-Kraftstoffanhanger zum Auftanken von Panzer-
fahrzeugen auf dem Gefechtsfeld.

Ebenso vorgesehen im Produktionsprogramm war eine
Ausfihrung als gepanzerter Mannschafts-Transportwa-
gen (Typ VBCP).

Die neuen Fahrzeuge sollten hauptséchlich an die neu
aufzustellenden Panzerdivisionen ausgegeben werden.
Der erste Prototyp ging Anfang April 1937 in die Erpro-
bung. Obwohl man feststellte, daB der Prototyp zu schwer
geraten war (4 t anstelle von 2.6 1), erkannte man doch
rasch seine Vortelle, die sich vor allem beim Laufwerk
zeigten. Die mangeinde Zugleistung beim Anhéngerbe-
trieb wurde durch den Einbau eines stirkeren Motors
behoben.

Lorraine erhielt Auftrdge (ber insgesamt 432 Fahrzeuge,
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Im Produktions-
programm stand auch
eine Ausfihrung als
gepanzerter Mannschafts-
Transportwagen,

Typ VBCP.

Der Langsschnitt durch
den VBCP zeigt die
Anordnung der Aniriebs-
aggregate und die
Unterbringung der
Schiitzen im Heck

des Fahrzeuges.
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Das Laufwerk des Lomraine-Schleppers war gut durch-
dacht, einfach im Aufbau und ausdauermnd wihrend der
Nutzungsphase.



Einzelheiten des Lorraine-Laufwerks mit Rollenwagen,
Abfederung und Gleiskette.

Dlisnilln

Ein VBCP als Beobachtungswagen
bei einer 10,5-cm-Artillerie-Selbst-

fahriafetten-Batterie, ebenfalls auf
Lorraine-Fahrgestell. Neben dem
VBCP ein umgebauter kleiner Beob-
achtungswagen auf Fahrgestell
Renault UE.
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Lorraine-Schilepper 37 L {f), Ausfilhrung VBCP als behelfsméBiger Beobachtungspanzer.

die in finf Baulosen (78, 100, 100, 100, 54) im Zeitraum
vom 11. Januar 1939 bis 26. Mal 1940 ausgeliefert
wurden®).

Das Fahrzeug hatte einen einfachen Aufbau, der in drei
Rdume aufgeteilt war. Vorne war neben den Antriebs-
aggregaten die 2-Mann-Besatzung untergebracht. Der
Motor, ein Delahaye, Typ 135 6-Zylinder-Reihenmotor mit
3,5 | Hubraum und 70 PS Leistung, war in der Mitte des
Fahrzeuges gelagert. Hinten befand sich der Laderaum.
Das Laufwerk war Im Aufbau sehr einfach gehalten. Sechs
Laufrollen in Doppelaufhdngung wurden durch Blattfedern
abgestiitzt. Oben wurde die vorne angetriebene Gleis-
kette durch vier Stitzrolien gefihrt.

Lediglich zwei Ausfihrungen der Chenilette Lorraine gin-
gen in Serienfertigung. Das Versorgungsfahrzeug mit
gepanzertem Anhénger sowie ein dhnliches Fahrzeug mit
Kraftstoff-Anhénger.

") Einige Lorraine-Schieppar kamen baraits 1840 In Morwegen zum Einsatz
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Die Entwicklung der Prototypen und die Fertigung erfolgte
zuerst ausschlieflich im Werk Lunéville. Wegen dessen
Grenznahe wurde die Fertigung Ende 1939 nach Bagne-
res de Bigorre verlegt. Ein weiterer Prototyp hatte lediglich
zwei Rollenwagen pro Fahrzeugseite.

Etwa 300 Lorraine-Schiepper wurden von der Deutschen
Wehrmacht Ubemommen, sie fanden zundchst nur
geringe Beachtung.

Munitions-Transport-Kraftwagen auf Lorraine (f)

Einige Fahrzeuge wurden als Munitions-Kraftwagen bzw.
gepanzerter Vollkettenschlepper an deutsche Einheiten
ausgegeben. Die 6 t schweren Fahrzeuge hatten eine
Zuladeféhigkeit von etwa B0O kg.



4,7-cm-Pak 181 oder 183 (f) auf Panzerjédger
Lorraine-S (f)

Die ersten Panzerjager-Selbstfahriafetten entstanden
bereits Ende 1940, als in geringer Stickzahl die ausge-
zeichnete franzésische 4,7-cm-Pak hinter Schutzschild
auf das Lorraine-Fahrgestell aufgesetzt wurde. Im Einsatz
blieb die Bedienung des Geschitzes seitlich und hinten
praktisch ohne Schutz.

4,7-cm-Pak 181 oder 183 (f) auf Panzerjdger-Lorraine. Die
Bilder zeigen Vorder- und Riickansicht sowie beide Seiten
dieses seltenen Fahrzeuges. Panzerjéiger-BehelfsSFL, ge-
baut von der B.Jg. Ers. und Ausb. Abt. 33.
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7.5-cm-Pak 40/1 auf Panzerjager Lr. S. (Sd. Kfz. 135)

Die Ende 1940 anlaufende Selbstfahrlafetten-Entwicklung
fir Panzerjager- und Artilleriegeschitze kam notgedrun-
gen auf den Lorraine-Schiepper zurtck, der sich auf
Grund seiner Gesamtauslegung mit dem in Fahrzeugmitte
angeordneten Motor geradezu fir diesen Umbau anbot.
Die Firma Alkett und der Berater Becker arbeiteten eng an
der Losung des Gesamtkonzeptes zusammen.

Am 25. Mai 1942 ergab eine Vorstellung einer Selbstfahr-
lafette auf Lorraine-Schlepper die Entscheidung, daf
samtliche noch verfigbaren 160 Lorraine-Schlepper zu
Selbstfahrlafetten umgebaut werden sollten. 60 davon mit
der 7,5-cm-Pak 40.

Am 4. Juni 1942 solite (ber die im HKP Bielitz instand-
gesetzten 78 Lorraine-Schlepper eine endglltige Ent-

scheidung durch Generalfeldmarschall Keitel erfolgen.
Weitere 24 Schlepper wurden fir den Aufbau der 7,5-cm-
Pak 40 freigegeben.

Die Fertigung der Lorraine-Schlepper sollte in Paris
beschleunigt wieder aufgenommen werden. Es war zu
prifen, inwieweit die Moglichkeit bestand, die Fertigung
der Schlepper sowie die Ersatzteilefertigung wieder anlau-
fen zu lassen. Dabei sollten breitere Gleisketten und star-
kere Federn beriicksichtigt werden.

Es war vorgesehen, insgesamt 184 Panzerjdger-Selbst-
fahriafetten zu bauen. Tatséchlich wurden bis Juli 1942
104 Stick und im August 1942 nochmals 66 Stlck ausge-
bracht.

Die 7,5 t schweren Fahrzeuge flhrten die Suggestivbe-
zeichnung »Marder |«, Anfang 1944 waren noch 131 die-
ser Selbstfahrlafetten im Einsatz.

7. 5-cm-Pak 40/1 auf
Panzerjager Lorraine-S
Sd. Kfz. 135).

Das Rohr ist gezurrt.

Die Panzerjiger-Selbstfahriafette mit entzurrtem Rohr und gedffneten

Sichtklappen.
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Riickansicht der Selbstfahrlafette fir die 7,5-cm-Pak 40
zeigt den Einstieg zum Kampfraum.

i N Die 7,5-cm-Pak 40/1 auf Lorraine-Fahrgestell fihrte auch
o die Suggestivbezeichnung MARDER |. Die gedffnete Fahrer-

klappe ist gut zu erkennen.

7.5-cm-Pak 40/1 auf Panzerjiiger Lorraine-S (f) (Sd. Kfz. 135).
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10,5-cm-IFH 18/4 auf Geschiitzwagen Lr.S. (f)

Von den 160 Lorraine-Fahrgestellen sollten urspriinglich
60 als Selbstfahrlafette fur die IFH 18/4 abgezweigt wer-
den. Die technischen Voraussetzungen fir den Einbau
relativ schwerer Geschiitze auf ein leichtes Panzerfahrge-
stell waren erst dann gegeben, als man nach Vorschlag
Beckers hinten am Fahrzeug einen wuchtigen Erdsporn
anbrachte, der abgesenkt den Grofteil der Rickstoi-
krafte beim Feuern aufnahm. Der Geschutzwagen Lr. 5.

10,5-cm-leFH 18/4 auf Geschiitzwagen Lorraine. Ausfiih-
rung Alkett. Der Aufbau filr das Geschiitz ist in Wannenhdhe

geknickt.

Vorderansicht der 10,5-cm-Artillerie-Selbstfahriafette, Aus-

fihrung Becker.
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hatte ein Gefechtsgewicht von 7,7 t. Die Hochstgeschwin-
digkeit lag bei 42 km/h.

Der oben offene Panzeraufbau war SmK-sicher gepan-
zert. Der Besatzung von fUnf Mann standen 20 SchuB
Bereitschaftsmunition zur Verfligung. Im November 1942
waren 12 dieser Fahrzeuge durch die Firma Alkett ausge-
liefert. Diese erste Ausfilhrung war mit dem Panzerge-
hduse der Panzerjdger-Selbstfahriafette Marder | ausge-
stattet. Zusétzlich wurden 12 weitere dieser Selbstfahria-
fetten gefertigt.
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10,5-cm-leFH 18/4
auf Geschiitzwagen
Lorraine.
Ausfiihrung Becker.
Die Aufbauwinde
sind in der Mitte
geknickt.
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-
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Eine Batterie 10,5-cm-Artillerie-Selbstfahriafetten auf dem Marsch.
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Eine 10,5-cm-Artillerie-Selbstfahriafette beim direkten
BeschuB (u.a. gegen Panzerziele). Die Rlckstollkrafte
werden vom herabgelassenen Hecksporn abgebaut.
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15-cm-sFH 13/1 (Sf) auf Geschiitzwagen Lr.S. (f) Nordafrika verschifft. Auf Grund von Feindeinwirkung
(Sd. Kfz. 135/1) kamen nur 23 dieser Fahrzeuge an ihrem Bestimmungsort

an.*) Acht SchuB Munition wurden im Fahrzeug mitge-
In einer Sonderaktion fiir Rommel in Nordafrika forderte  fuhrt, das Gefechtsgewicht betrug 8,1 t. Sie waren als
Hitler am 25. Mai 1942 die Lieferung von 30 schweren Panzerbegleit-Artillerie eingesetzt.
Feldhaubitzen auf Lorraine-Schleppern. Diese Sonderak-
tion war mit aller Beschleunigung von Alkett durchzufih-

ren. Im J””I' 1942 waren die 3‘_:' Selbstfahriafetten fUr . .. qyy aersichten Nordafrika im Juli 1842 (3 wurden versanid), 7 Stlick trafen im
Rommel fertiggestellt, sie wurden im Juli und August nach August 1942 ain (4 wurden versenkt)

T =

30 Stick

15-cm-sFH 13/1 (Sf)
auf Geschitzwagen
Lorraine

(Sd. Kfz. 135/1)
wurden ab Juli 1942
zu Rommel nach
Nordafrika verladen.
Der Umbau erfolgte
durch die Firma

Alkett.
% Nur 23 Stick
- der Fahrzeuge
erreichten ihren
Bestimmungsplatz.
) ﬁf? o e l_
| r |
X s SR o “ 15-cm-sFH 13/1
.ur" / auf Geschiitzwagen
Lorraine-5 (f)
(Sd. Kfz. 136/1).
Ausfihrung
fiir Rommel.
______________________ Zm [ 133
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15-cm-sFH 13/1 (Sf) Geschiitzwagen Lorraine- Durch das Heereswaffenamt, AuBenstelle Paris (Baukom-

Schlepper (f) (Sd. Kfz. 135/1), hergestellt in Frank- mando Becker), wurden weitere 72 Artillerie-Selbstfahrla-

reich durch Baukommando Becker fetten gefertigt. Sie wurden der =V\erstdarkten Schnellen
Brigade West« zugeteilt.

Die in den Wehrkreisen lagernden 64 weiteren schweren
Feldhaubitzen L/17 sollten fir den Aufbau auf Lorraine-
Schleppern Zug um Zug bereitgestellt werden.

Weitere 72 e
15-cm-sFH 13/1 (Sf)
Geschiitzwagen
Lorraine-S (Sd. Kfz. 135/1)
wurden In Frankreich
durch das

Baukommando Becker
gefertigt. Der oben

offene Aufbau ist

durch eine Zeltplane
abgedeckt.

sy, &
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Fahrzeug seitlich hinten mit dem Abstitzsporn in
Marschstellung.
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ug nach der Abnahme...
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Das Fahrze

15-cm-sFH 13/1 auf Geschiitzwagen Lorraine-S {f) (Sd. Kfz. 135/1). Ausfilhrung Waffenamt Paris.
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In bisherigen Einsdtzen und Mérschen bis zu 600 km
durchgehender Marschleistung hatten sich die Geschiitz-
wagen und Fahrzeuge der bisherigen gepanzerten Artille-
rie-Brigade voll bewéhrt. Ausfille gab es nicht. Dadurch,
daB die Fahrzeuge durch die Truppe gebaut wurden, war
diese mit den Fahrzeugen einzigartig vertraut und besaB

Der Geschitzwagen N
ist bereits einer Einheit Wi
zugeteilt. Zuséitzliche Ry
Laufrolien wurden
manchmal am Aufbau
mitgefiihrt.

Der 15-cm-Geschiitzwagen Lorraine-S beim AnschieBen in
Hillersleben.

gutes Fachpersonal. Die Truppe hatte volles Vertrauen zu
den Geschitzwagen. Die Panzerung schiitzte gegen alle
leichten Infanteriewaffen. Die Fahreigenschaften waren
sehr gut, die eingebauten Waffen konnten voll ausgenutzt
werden.

Das Rohr nach dem SchuB in seiner hintersten Stellung.




Die Draufsicht
vermittelt einen
Eindruck dber die
Gesamtkonzeption.

-
Die imposante Frontansicht des
Geschiitzwagen Lorraine-8. Die Fahrer-
klappe ist gedffnet.




Die ndchsten 4 Bilder zeigen die geballte Feuerkraft der schweren Artillerie der »Verstérkten Schnellen Brigade Wests,
Die Aufnahmen wurden vor dem Schlof von Versailles gemacht. (Mitte Juni 1943).
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12,2-cm-Kanone (r) auf Geschiitzwagen Lr.5. (f)

Es ist eine Einzelausgabe einer russischen 12,2-cm-
Kanone auf Lorraine-Schiepper bekannt geworden. Sie
diente als Bewaffnung eines in Frankreich eingesetzten
Panzerzuges.

[
Ein Lorraine-Schilepper mit aufgebauter 12,2-cm-Kanone (r)
war Bestandteil eines in Frankreich stationierten Panzer-

Zuges.
GroBer Funk- und Beobachtungspanzer GroBer Funk-, Befehls- und Beobachtungspanzer auf Lor-
auf Lorraine-Schiepper (f) raine-Schlepper, von dem 30 Stiick gebaut wurden,

Den mit dem 15-cm-sFH 13/1 Geschutzwagen auf Lor-
raine-Fahrgestell wurden vollgepanzerte Funk- und Be-
obachtungsfahrzeuge auf demselben Fahrgestell zuge-
teit. Das Baukommando Becker stellite 30 dieser Fahr-
zeuge her,

Sonstige Verwendung des Lorraine-Schleppers

Im Arsenal der Dautschen Wehrmacht sollte dle 7.5-cm-
Kanone 51 (L/24) durch eine wirkungsvollere Waffe ersetzt
werden, unter gleichzeitiger Verwendung vorhandener
Lafetten. Die kurze 7,5-cm-Kanone war u.a. zu Unterstit-
zungszwecken im schweren Panzerspahwagen (Sd. Kfz.
233 und 234/3), im leichten Schitzenpanzerwagen (Sd.
Kfz. 250/8), im mittleren Schitzenpanzerwagen (Sd. Kfz.
251/9) sowie im Aufkldrungspanzer 38 (t) (Sd. Kfz. 140/1)

eingebaut.
BN, AR
GroBer Funk- o
und Beobachtungs-
panzer auf

Lorragine-S (f).



Sie sollte durch die von Rheinmetall-Borsig entwickelte
Waffe 7,5-cm-AK 7 B 84 (640/1) (L/48B) ersetzt werden, Als
Tragerfahrzeug fir die Versuche wurde ein Lorraine-
Schiepper verwendet und in Kummersdorf erprobt. Die
Erprobung begann Ende 1844, verlangte Anderungen an
der Waffe und wurde Anfang Marz 1945 fortgesetzt. Der
bei dem Einbau in Panzerfahrzeugen mdgliche Seiten-
richtbereich betrug 30° die Rohrerhéhung ging von —8°
bis +15° Der Lorraine-Schlepper war fir diese Verwen-
dung fur eine Besatzung von drei Mann ausgelegt. Zu
einer Serienfertigung der neuen Waffe ist es nicht mehr
gekommen.

Die 1940 nach Beendigung des Frankreich-Feldzuges
vorgefundenen Restbestdnde der franzdsischen Ausrii-
stung stieBen anfanglich auf nur geringes Interesse deut-
scher Dienststellen. Erst als im Laufe des Krieges die
Rohstoffknappheit immer groBer und die vorhandene Fer-
tigungskapazitat immer mehr ausgelastet wurde, erinnerte
man sich der in Frankreich eingelagerten Bestdnde. In
zahlreichen Abarten dienten darauf hin franzésische Pan-
zerfahrzeuge deutschen Einheiten und bewéhrten sich.
Lediglich die franzdsischen Kampfpanzer blieben vorwie-
gend wegen ihrer (berholten Aufgabenzuweisung an die
Besatzung ein Notbehelf, sie spielten innerhalb deutscher
Panzerverbande eine nur untergeordnete Rolle.

PANIERMHAMPFWAGEMN IT/IB R (Ff) —
HENN-NUMMER 730 (f)

Die Gedanken des Generals Estienne aus den Jahren
1915/1916 Uber ein leichtes Infanterie-Unterstitzungs-
panzerfahrzeug wurden im Dezember 1916 in Form eines
Holzmodells 1:1 erstmals realisiert. Die richtungswei-
sende Konstruktion, die vorne im Fahrzeug den Kampf-
raum mit einem 360°-Drehturm und hinten den Antriebs-
block unterbrachte, solite der MaBstab flr den Bau dieses
modernen Kriegsmittels werden. Das Projekt wurde ange-
nommen und der Firma Renault ein Auftrag uber 150
dieser Fahrzeuge erteilt, deren Erprobung am 9. April
1917 eingeleitet wurde. Unmittelbar darauf erfolgte ein
welterer Auftrag Uber 1000 Stlck. Da bei diesem Typ FT")
17 die urspringlich vorgesehene MG-Bewaffnung als
unzureichend erklart wurde, baute man an dessen Stelle
eine 3,7-cm-Kanone ein. Der erste Prototyp mit Kanone
lief Ende Juni 1917. Insgesamt wurden Vertrdge Ober die
Lieferung von 2380 Fahrzeugen abgeschlossen, die auch
andere Hersteller einschlossen. Nach den Unterlagen vom
16. Oktober 1917 solliten Renault 1850, Berliet 800,
Somua 600 und Delaunay-Belleville 280 dieser Fahrzeuge
liefern. _

"I FT = Falble Tannage {schwaches Gawitht)

Vorderansicht
des Panzerkampf-
en FT 17. Turmlwpntl
Faliklappe
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Koppel

Turm
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Seitenansicht des Panzerkampfwagen FT 17.
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Langs- und Horizontalschnitt durch
den Panzerkampfwagen FT 17.
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Panzerkampfwagen 17/18 R (f).
Kenn-Nummer 730 {f)
mit MG-Bewaffnung.

Panzerkampfwagen 17/18 R (f].
Kenn-Nummer 730 (f)
mit 3,7-cm-Kanonenbewaffnung.
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Im Juli 1917 erging ein Auftrag Uber 1200 FT-17-Kampf-
panzer an die Firma Renault. Auftraggeber war die ameri-
kanische Armee. Urspringlich war zur Aufnahme der
Bewaffnung ein runder GuBturm vorgesehen, der aber aus
Produktionsgriinden rasch durch einen Vieleckturm aus
genieteten Panzerblechen ersetzt wurde.

Am 24. Januar 1918 erfolgte eine weitere Bestellung Uber
470 Stick, zusatzliche Bestellungen erhGhten den
Gesamtauftrag — einschlieBlich Abarten — auf Gber 4000
Stlick. Davon waren 1000 mit MG ausgerlstet, 1830 mit
3,7-cm-Kanone, 600 mit 7,5-cm-Kanone, 200 mit Funk-
und Telegraphie sowie 370 diverse Varianten.

Die ersten vier Renault FT-17-Kampfpanzer wurden im
September 1917 an das Ministerium und im Marz 1918 an
die Truppe geliefert. Der erste Einsatz erfolgte am 31. Mai
1918, Bei Waffenstillstand im November 1918 waren 4635
FT-17-Kampfpanzer bestellt, 3187 davon ausgeliefert.
Der Kampfpanzer FT-17 bildete nach dem Ersten Welt-
krieg den Nukleus neu zu bildender Panzerverbande in
zahlreichen Landem. So zum Beispiel in den USA (Nach-
bau), Kanada, Belgien, Brasilien, China, Spanien, Estland,
Finnland, Griechenland, Iran, Japan, Litauen, Niederlande,
Polen, Ruménien, Schweiz, Tschechoslowakei und
Jugoslawien. In RuBland und ltalien wurden die Fahrzeuge
verdndert nachgebaut.

Die Panzerwanne des FT-17 war selbsttragend ausgebil-
det, die Wanne selbst bestand aus Panzerblechen ver-
schiedener Dicke, die durch kriftige Versteifungen
zusammengehalten wurden. Der Motor mit Kraftlibertra-
gung war im Heck des Wagens untergebracht. Er leistete
bei 4,5 | Hubraum 39 PS. Unmittelbar vor dem Motor lag
die Innenkegelkupplung und das Wechselgetriebe mit vier
Vorwértsgdngen und dem Rickwiértsgang. Das Getriebe
trieb (iber zwei seitlich liegende Lenkkupplungen die Sei-
tenvorgelege an und von dort die Triebrdder, die die
Gleisketten bewegten. Der im Motorraum untergebrachte
Kiihler mit Lifter diente zur Kihlwasserkihlung, der Fahr-
zeugbeliiftung sowie der Kilhlung des Kraftstoffbehalters.
Die Héchstgeschwindigkeit lag bei 7,78 km/h.

Die Panzerwanne ruhte hinten auf zwei Laufwerktragern
mit dem zugehorigen Laufwerk. Vorme war die Panzer-
wanne mit den Lagerbéicken, den Tragbtcken zur Auf-
nahme der Schraubenfedern auf die Laufwerkirdger
gesetzt. An beiden Seiten waren Gummipuffer als StoB-
démpfer angebracht. Die Laufwerktrager waren dadurch
gegeniiber der Panzerwanne beweglich, sie waren um die
hintere Achse drehbar. Die beiden Laufwerktrager ruhten
mit zwei Blattfedern auf zwei Schwinghebeln. Die
Schwinghebelenden waren an vier Rollenwagen ange-
lenkt, deren Rollen auf der die Fahrbahn bildende endlo-
sen Gleiskette liefen, Die Gleisketten wurden hinten um
die vom Motor angetriebenen Triebréder gelegt und vorne
durch die Leitrader gefiihrt. Das obere Kettentrum wurde
durch Stitzrollen gefiihrt. Die Abfederung des Laufwerks
durch Blattfedemn, Schwinghebel und Laufrollenwagen
(ibertrug auf alle Laufrollen gleich hohe und gleichmaBige
Belastung, unabhéngig von der Gleiskettenlage beim
Befahren schweren Geldndes.

Die senkrechten Seitenwédnde der Panzerwanne waren
mit 16 mm, alle anderen Winde mit 8 mm Blechen
geschiitzt. Bug- und Heckpanzer besaBen Querwande
aus vergiitetem, schuBsicheren GuBstahl.

Der Drehturm war auf Kugeln gelagert, die das Drehen des
Turmes erleichterten. Er war entweder mit einem Maschi-
nengewehr oder einer 3,7-cm-Kanone bestlckt. Die
grobe Richtung wurde mit dem Turm genommen, die feine
Einstellung erfolgte mittels der kardanisch gelagerten
Waffen. Vorne am Panzer befand sich die dreiteilige Ein-
stiegluke fir die 2-Mann-Besatzung. Die in die Turmriick-
wand eingesetzte Luke diente als Notausstieg.

1940 waren noch etwa 500 FT-Fahrzeuge im Dienst, die
groBtenteils unbeschédigt der Deutschen Wehrmacht in
die Hinde fielen. Sie wurden zu Sicherungsaufgaben in
besetzten Gebieten und von der Luftwaffe zum Schutz
von Flugplatzen eingesetzt. lhr Kampfwert war gering.
Kampfpanzer FT waren gelegentlich auch Bestandteil
deutscher Behslfs-Panzerzuge.

Beutepanzer-Sammelstelle

in Vannes, Frankreich 1940.

Fast ausschlieBlich Renault FT 17,
ein B 1 bis, ein H 38 (BA).
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Ein R 35 birgt einen
FT 17 mit Rédumschild
{ohne Turm).
Dazwischen ein
Renault D1 (BA).

Beutepanzer-Sammel-
stelle in Vannes.

Ein FCM 36 zieht einen
FT 17 vom Tieflader

(BA).
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Panzerkampf-
wagen FT 17
der Luftwaffe
wahrend der
Besatzung.



PANZERMAMPFWAGEN DI (f) -
HENM-NUMMER 722 (f)

Der Gedanke einer Neuauflage von Infanterie-Unterstit-
zungspanzern beschéftigte die franzosische Heereslei-
tung mit Nachdruck in den Zwanziger Jahren. Im Baupro-
gramm 1926 wurde ein Fahrzeug mit einem Hochstge-
wicht von 12 t vorgeschrieben, welches entweder mit
einem Zwillings-MG oder einer 4,7-cm-Kanone ausge-
stattet sein sollte. Die Panzerung sollte gegen Infanterie-
geschosse schiitzen.
Die Firma Renault kam als einziger Hersteller in Frage und
schuf aus dem Typ NG 28 den Char leger D 1, von dem ain
Prototyp fiir drei Mann Besatzung gebaut wurde, dessen
Entwicklung im Marz 1929 abgeschlossen war. Eine
Bestellung tber zehn Stlck erfolgte im Dezember 1929,
Die Entwicklung eines neuen Drehturms fUr diese Fahr-
zeuge wurde von der Firma Schneider aufgenommen. Die
Auslieferung der zehn Fahrgestelle D 1 erfoigte in den
Monaten Mai bis November 1931. Deren Erprobung
schlug sich in den folgenden Anderungsvorschidgen
nieder.
— neuer Motor mit 74 anstelle der bisherigen 65 PS (4-
Zylinderreihenmotor, Bohrung 100 mm/Hub 160 mm)
— verbessertes Getriebe
— grundsétzliche Laufwerksanderungen
Die Serienfertigung von 150 Stiick sollte in drei Baulosen
in den Jahren 1930, 1932 und 1933 abgewickelt werden.
Die Auslieferung ist Ende 1932 angelaufen und war Ende
1935 abgeschlossen. Alle diese Fahrzeuge wu rden grund-
sitzlich mit dem alten Drehturm des Kampfpanzers
Renault FT 17 mit einer 3,7-cm-Kanone ausgeristet. Der
neue Drehturm ST 1 mit 4,7-cm-Kanone SA 34 und einem
MG. von dem zehn Stlick bestellt waren, konnte noch
nicht befriedigen. Das Gefechtsgewicht lag bei 14 t.
Vo der Deutschen Wehrmacht wurden angeblich 18
Stiick Ubernommen, iiber deren Verbleib bis heute keine
Dokumentation zu finden war.

PANZERHAMPFWAGEN D 2 (f) -
HENN-HUMMER 733 (f)

Die Verstarkung der Leistung der Panzerabwehrkanonen
Ende der Zwanziger Jahre zwang die franzdsische Hee-
resleitung zu neuen Spezifikationen fir ihren zukinftigen
Infanterie-Unterstiitzungspanzer. Das Programm fur 1830
eah u.a. eine Panzerung von 40 mm Dicke vor. Das
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1940 fihrt dieser Panzerkampfwagen D 2 (f) Kenn-Nummer
733 (f) einer ungewissen Zukunft entgegen.

Gefechtsgewicht sollte bei 15,5 t liegen, die Hochstge-
schwindigkeit bei 20-22 km/h. Vorgesehen war der Ein-
bau einer 4 7-cm-Kanone und von zweli MG. Um eine
kostenglinstige Losung zu finden, soliten weitgehend
Komponenten des Kampfpanzers D 1 verwendet werden.
Eine Studie iber das Fahrzeug D 2 wurde am 4. April 1930
in Angriff genommen. Die Bestellung Uber einen Prototyp
ohne Drehturm erfolgte am 8, Dezember 1931. Dieser, der
die Renault-Bezeichnung UZ fiihrte, war im April 1932
fertiggestelit.

Die damit bis Mai 1933 durchgefihrten Versuche verliefen
sufriedenstellend. Das Fahrzeug war gegeniiber dem D 1
groBer geworden,

Ab Dezember 1933 stand das neue Turm-Modell zur
Verfiigung. Ende 1932 waren zwei weitere Prototypen in
Auftrag gegeben worden, die im August 1933 fertiggestelit
und im November 1933 ausgeliefert wurden. Am 19,
Januar 1934 erfolgte eine Serienbesteilung liber 50 Stuck,
deren Auslieferung zwischen Mal 1936 bis Februar 1937
erfolgte.

Am 10. April 1937 entschloB man sich, die ausgelaufene D
2. Produktion erneut aufzunehmen und zwar wiederum 50
Stiick. Bei dieser Serie, deren letzte Fahrzeuge 1940
ausgeliefert wurden, kam die lange 4.7-cm-Kanone SA 35
zum Einbau.
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Gesamtansicht des Fahrzeuges D 2 (f) (mit franzbsischem
Tarnanstrich).

Laufrollenauthingung und -federung beim Panzerkampf-
wagen D 2 (f).

Gegeniiber der Ausfihrung D 1 war das Gefechtsgewicht
auf 19,75 t angehoben und die Motorleistung auf 150 PS
erhtht. Die Hoichstgeschwindigkeit betrug nunmehr 23
km/h.

45 D 1 und 100 D 2-Fahrzeuge stellten sich am 10. Mai
1840 den angreifenden deutschen Verbanden. lhre Wel-
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terverwendung bei der Deutschen Wehrmacht ist nicht
dokumentiert.

PANZERKAMPFWAGEN 35R (f) —
HENN-NUMMER 731 (F)

Der Gedanke einer Neuauflage von Infanterie-Unterstit-
zungspanzern als Ersatz fir die Renault FT 17 aus dem
Ersten Weltkrieg beschéftigte die franzosische Heereslei-
tung mit Machdruck in den Zwanziger Jahren. Die Ent-
wicklungsarbeiten konzentrierten sich auf den Kampfpan-
zer Char D, der aber im August 1933 als mittlerer Kampf-
panzer eingestuft wurde und gleichzeitig die Forderung
nach ginem leichten Kampfpanzer erneut erhoben wurde.
Im Mai 1934 wurde ein Zweimannpanzer mit einem
Gefechtsgewicht von etwa 8 t gefordert, der mit einer 40
mm dicken Panzerung versehen werden sollte. Als
Bewaffnung sollte entweder MG- oder 3,7-cm-Bewaff-
nung vorgesehen werden. Fir dieses Infanterie-Unterstit-
zungsfahrzeug war eine Hochstgeschwindigkeit von 15
bis 20 km/h festgelegt, der Fahrbereich wurde auf 40 km
eingeschrankt. Renault lieferte im August 1934 einen Pro-
totyp, dessen Gewicht auf 12,5 t angestiegen war.

Die franzosiche Armee erteilte am 2. Juli 1935 einen
Auftrag Uber 300 dieser Fahrzeuge, die bel Renault unter
der Typenbezeichnung »ZM« liefen. Die Armeebezeich-
nung lautete »Char leger R 35«. Das Renaultwerk in Paris-
Billancourt lieferte bis zum 1. September 1939 (Ausbruch
des Zweiten Weltkrieges) insgesamt 1070 dieser Fahr-
zeuge, zu denen wahrend des Krieges bis 1940 weitere
541 Einheiten kamen. Bel der Auseinandersetzung mit
deutschen Panzereinheiten zeigte sich sehr rasch der
groBe Nachteil einer Zweimann-Besatzung. So sagte
Oberst Dipl.-Ing. Esser in seinem Vortrag lber die -Pan-
zerkampfwagen unserer Gegner« u.a.« »Da im Turm uber-
all nur ein Mann ist, der gleichzeitig Richtschitze, Lade-
schilitze und Panzerftihrer ist, kann die Schulifolge nur
sehr gering sein. Wéhrend die Zielfernrohre gut sind,
reichen die anderen Beobachtungsmittel nicht aus. Die
engen Raumverhiltnisse geben der Besatzung wenig
Bewegungsfreiheit. All das filhrt bei den franzdsischen
Kampfwagen zu einer ganz unzureichenden Feuerkraft,
die sich fir die Besatzungen, die immer wieder die stér-
kere Feuerkraft der deutschen Panzer zu splren beka-
men, niederschmetternd auswirkte.«
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Von den etwa 1600 Kampfpanzem R 35 wurdan etwa B50
- mehr als ein anderer franzosischer Kampfipanzer — ain-
gesetzt, davon wurden etwa 800 Stick von der Deut-
schen Wehmacht erbeutet. Sie erhielten die offizielle

Panzerkampfwagen 35 R (f), Vorderansicht.

Bty irbims -
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Bezeichnung ~Panzerkampfwagen 35 R (fl«, die Kenn-
Nummer lautete 731 (f).

Am 31. Mai 1943 waren nachweisbar noch 58 Stuck im
Einsatz.

Panzerkampfwagen

35 R (f),

Kenn-Nummer 731 (f),
Vorder- und Seitenansicht.

Panzerkampfwagen 35 R (f), Rlckansicht.
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Panzerkampfwagen

A5 R ().

Kenn-Nummer 731 (f)
mit 3,7-cm-Kanone L/21.

ECOPTRIGHT Fa aRY LOWIS DOTLE 1983

Kenn-Nummer 731 [f)
mit 3,7-cm-Kanone SA 38,

Das 9800 kg schwere Fahrzeug war mit einem MG und
einer 3,7-cm-Kanone im Drehturm ausgerlstet. Die
Besatzung bestand aus zwei Mann, der Panzerfahrer safd
vorne, der Schutze, gleichzeitig Kommandant, hinter ihm
im Drehturm; dieser war in Wagenmitte angeordnet. Die
Panzerwanne ersetzte das eigentliche Fahrgestell. An
deren Seitenwanden waren Teile der Kraftibertragung
angebaut und auBen das Laufwerk angelenkt. Die Wanne
wurde von einer GuBstahlhaube abgedeckt, auf der oben
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der Drehturm saB. Der ebenfalls aus GuBstahl bestehende
Bug gab, da abgeschragt, dem Fahrer freie Sicht. Das
Wagenheck wurde von einem GuBstahlteil gebildet.

Der Motor, ein filssigkeitsgekihiter 4-Zylinder-Otto-Rei-
henmotor der Firma Renault mit 5,881 | Inhalt, war hinten
rechts in der Wanne untergebracht und leistete 82 PS bei
2200 U/min. Der Klhler war links im Motorraum einge-
baut.

Unmittelbar vor dem Maotor lagen Hauptkupplung und

Panzerkampfwagen 35 R (f).



Der Motor konnte nach
hinten aus dem Fahrzeug
gezogen werden. Aller-
dings mufBte zuerst die
gesamte Heckpanzerung
abgeschraubt werden.

Einzelheiten

des Laufwerks:

1 Antriebsrad

2 Vordere Einzellaufrolle
3 Gummiblockfedern

4 Doppellaufrollen

5 Stitzrollen

6 Gleiskette

7 Spannrolle

8 Umlenkrolle

Die vordere Einzellaufrolle des Laufwerks.
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Die Ausbildung der Doppellauf-
rolien des Laufwerks.

Wechselgetriebe. Ganz vome das Lenkgetriebe fir den
Triebradantrieb. Das Drehmoment wurde vom Motor zum
Lenkgetriebe durch eine Kardanwelle Ubertragen. Zwei
ubereinander liegende Kraftstoffbehdlter mit zusammen
168 | Inhalt waren an der Seite des Motors und vor dem
Kihler eingebaut. Die Kraftstoffversorgung erfolgte mittels
einer mechanischen Pumpe. Zur Schalterleichterung war
eine Kupplungsbremse eingebaut, welche die Umiaufge-
schwindigkeit der Kupplungsscheiben und der Vorgelege-
welle wihrend des Auskuppelns verringerte. Bei einigen
Panzerkampfwagen 35 R war auf dem Wechselgetriebe
gine Anwerfvorrichtung vorgesehen, welche das Anwerfen
des Motors im Inneren des Fahrzeuges erlaubte. Das
Wechselgetriebe war als Schubgetriebe ausgelegt und
hatte 4 Vorwértsgdnge und einen Rickwartsgang.

Die Ubersetzungsverhéltnisse betrugen:

R v g S U e A A 5,9
P~ - 1 o [ 3,27
GRS SO A R A 1,78
T o e T R 1
Blckowaringang: s s T e R e R 7,22

Die Hauptwelle des Wechselgetriebes leitete die Bewe-
gung mit einer Kardanwelle und einem Kegeltrieb zum
Lenkgetriebe; das Untersetzungsverhéltnis betrug 8:41.
Das Lenkgetriebe war als Cletrac-Getriebe ausgelegt. Die
Lenkbremsen arbeiteten mit nachstellbaren Band-
bremsen.
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Jedes Laufwerk bestand aus flnf Laufrollen (Durchmesser
387 mm, Breite 133 mm) mit Gummibandagen.

Hinter dem Antriebsrad folgte eine einzelne Laufrolle,
dann weitere vier, von denen je zwei in Schwingarmen
gelagert waren. Die Schwinghebel waren fest auf an der
Panzerwanne sitzende Zapfen aufgeschoben. Die Dop-
pelschwinghebel waren mit ihren oberen Enden gelenkig
an eine Gummiblockfeder angeschlossen. Ein aus kleinen
Gummischeiben  zusammengesetzter  StoBdampfer
démpfte den StoB zwischen den Widerlagern. Das obere
Trum beider Gleisketten (Breite 260 mm, Teilung 70 mm)
wurde durch drei gummibereifte Stitzrollen unterstitzt
und gefiihrt. Die 123 Glieder der trockenen Gleiskette
waren aus Stahl und im Gesenk geschlagen. Die einzelnen
Glieder wurden durch Bolzen verbunden, deren eines
Ende vernietet war.

Durch die hinten liegenden Leitrdder wurden die Gleisket-
ten gespannt. Die elektrische Anlage arbeitete mit 12 Volt.
Die Lichtmaschine hatte 240 Watt Leistung. Fur Fahr-
zeuge mit Funkausristung war sie entstort. Der Anlasser
war neben dem Schwungrad des Motors eingebaut. Die
beiden Batterien waren innen in der Panzerwanne, rechts
vom Panzerfahrer untergebracht, ihre Kapazitat betrug 80
Ah. Es handeite sich um alkalische Cadmium-Nickel-Bat-
terien.

Drehturm:

Der gegossene Einmann-Drehturm vom Typ Puteaux
APX-R war fir die Panzerkampfwagen 35 R, 38 H und ZM
gegenseitig austauschbar. Der Zugang zum Drehturm
erfolgte durch eine an der Turmriickwand angebrachte



Klappe. Die am Turmdach untergebrachte Kuppel diente vomne 45 mm, seitlich und hinten 40 mm, die Turmdecke
nur der Beobachtung. war mit 14 mm Blechen geschitzt. An Munitionsvorrat
Dia 3,7-cm-Kanone L/21, Modell SA 1918 war, achsparal- wurde flr die Kanone 58 Schul3, fir das MG 2500 SchuB
lel mit einem 7,5-mm-MG, Modell 31, in der Turmblende  mitgefihrt.

untergebracht. Die Panzerdicken des Drehturms betrugen

Der gegossene Einmann-
Drehturm, Typ APX-R von vorne.

Die rechte Seite des Drehturms mit eingebauter 3,7-cm- Die linke Seite des Drehturms, der auch fir die Panzertypen
Kanone L/21, Modell SA 1918. 38 H und ZM Verwendung fand.




Der Zugang zum Drehturm war nur
durch die in die Riickwand einge-
lassene Luke mdglich.

Pz =01

1)

Lingsschnitt durch den Drehturm mit Héhenrichtbereich der
Kanone.

Querschnitt durch den Drehturm APX-R.

| 2
Horizontalschnitt durch den GuBturm mit Anord-
nung fiir Kanone und MG.
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Fir Kanone und MG stand dem Kommandanten ein
gemeinsames Zielfernrohr zur Verfugung. Die Hohenrich-
tung wurde aus der Schulter, die Seitenrichtung mittels
Richtmaschine von Hand durchgefiihrt. Teilweise kam ein
kombiniertes Sende/Empfangs-Funkgerat zum Einbau.
Am 7. Juli 1940, nach Sichtung der Beute, stellte General-
oberst Halder fest, dafl die Verwendung franzbsischer
Panzerfahrzeuge In Uberschaubarer Zukunft unwahr-
scheinlich ware. Bis zum 31. August 1940 soliten 33
mittlera Kampfpanzer, bis zum 30. September 1940 wei-
tere 100 Kampfpanzer, daru 20 Panzerspahwagen und 30
Munitionsschlepper fertiggestelit sein.

Es sollten in der Heimat Ersatzabtellungen mit Beutepan-
Zem ausgerustet werden, die die Stamme fur zwel mit
Beutepanzern auszurustende Panzerdivisionen Dbilden

soliten. Bereits am 30. August 1940 hatte Hitler vier Pan-
zerdivisionan mit franzosischen Kampfpanzem fir Besat-
zungszwecke gefordert. Fur die Verwendung durch die
Deutsche Wehrmacht wurden die Beobachtungskuppeln
der Drehturme mit einer Einstiegluke versehen und deut-
sche FunkausrUstung in der Wanne untergebracht. Die
Masse der uberholten Fahrzeuge ging an die Panzerbri-
gade 100 (21. Panzerdivision) mit 46 Stlck, die 711. (B
Stuck), 712. (2 Stuck) und 708. (2 Stick) Infanteriedivision.
10 Ziige mit je 5 R 35 Kampfpanzem flr die Kanal-Insein
wurden im Mai 1941 zur Aufstellung befohlen, vier dieser
Zuge wurden jedoch der Panzerkompanie Paris zugeord-
net, Der Rest der Kampfpanzer 35 R wurde flr Sonderver-
wendungen vorgesehen.

Das Blld zeigt einen 35 R () bel Ver-
ladelbungen anlé&Blich der «Seeld-
we=-Vorbereitungen 1940/41 in Le
Havre. Im Hintergrund ein Pionier-
Landungsboot, Typ 39. »Seeliwe«
war der Deckname fiir die nie reali-
sierte Besetzung von England.

Panzerkampfwagen 35 R ({f) im Ein-
satz bel der deutschen Polizei (Poli-
zei-Pz. Abt. 18 Oberkrain, Oster-
reich 1842) Im Vordergrund ein
Gsterreichischer Steyr ~ADGZ -,




4,7-cm-Pak (t) auf Panzerkampfwagen 35 R (f) -
ohne Turm

Im Anschlull an die Behelislosung Pak auf Selbstfahrla-
fette auf Panzer |-Fahrgestell wurden franzdsische Kampf-
panzer-Fahrgestelle flr diesen Zweck in Erwdgung gezo-
gen. Der Entwicklungsauftrag erging vom AHA/Ag K (In 6)
an die Firma Alkett in Berlin-Borsigwalde. Der Auftrag an
das Heereswaffenamt erfolgte am 23. Dezember 1840
uber eine Serie von 200 Stlck. Das erste Versuchsfahr-
zeug mit Eisenaufbau war am 8. Februar 1941 fertigge-
stelit.

Nach Abnahme des Drehturms wurde die tschechoslowa-
kische 4,7-cm-Pak L/43,4 in einem festen Panzerge-
hause, welches jedoch oben offen blieb, untergebracht,
Die Waffe hatte ein Seitenrichtfeld von 35°, die Hohenrich-
tung war von —8° bis +12° mdglich. Das Panzergehiuse
war vormnme 25 mm, seitlich und hinten 20 mm dick.

Ein in Thun (Schweiz)
erhaltenes Exemplar

der 4,7-cm-Pak (t)
auf Panzerkampfwagen
35 R (f} — ohne Turm.
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Drei Mann Besatzung waren zur Bedienung notwendig.
Das Gefechtsgewicht betrug 10,9 t.

Der Originalauftrag belief sich auf 130 Einheiten, ein zwei-
ter Auftrag vom Juli 1941 verlangte weitere 70 Fahrzeuge.
Die tatsdachlichen Auslieferungszahlen (Zugang Waf-
fenamt/Abnahme):

Mai  Juni Juli Oktober

1941 August Sept.

93 33 5 22 28 18
Von den insgesamt 200 Einheiten wurden 174 als
Geschitzfahrzeuge und 26 als Fihrungsfahrzeuge ausge-
liefert. Am 1. April 1942 waren davon noch 148 Stlick
vorhanden, 110 noch Anfang 1944.
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Beide Bilder zeigen die Panzerjé-
ger-Selbstfahriafette wihrend einer
Einsatziibung. Eine Serie von 200
Stiick wurde aufgelegt, die Fahr
zeuge hatten sich jedoch nicht
besonders bewihrt.

Selbstfahriafette
4,7-cm-Pak (t) auf
Panzerkampfwagen
35 R (f) = ohne Turm.
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Befehlspanzer fiir 4,7-cm-Pak (t) Einheiten auf
Panzerkampfwagen 35 R (f)

Die im Rahmen dieses Umbau-Programmes gelieferten
Flhrungsfahrzeuge - insgesamt 26 Einheiten — behielten
dieselbe Panzerung wie die Selbstfahriafetten. Lediglich
die Hauptbewaffnung war entfallen. Die Offnung in der
Stimplatte flr die 4,7-cm-Pak wurde durch Panzerbleche
varschlossen. Eine »Kugelblende 30« fiir das MG 34 war
zum Einbau am Stirnblech vorgesehen, jedoch nicht bel
allen Fahrzeugen durchgefiihrt.

Eine Kompanie der 4,7-cm-Panzerjager-Selbstfahriafetten
vor einem Einsatz, Das erste Fahrzeug ist einer von 26
Befehlspanzern mit gleichem Fahrgestell und Aufbau,

jedoch ohne Kanonenbewaffnung. Fir die kreisrunde OH-
nung war urspriinglich eine »Kugelblende 30« fiir ein MG 34
vorgesahen.

5-cm-Pak 38 auf Panzerkampfwagen R 35 (f)

Laut Entwicklungsliste Panzergerate General der schnel-
len Truppen vom 30. Juli 1941 sollte nach Auslauf der
tschechischen 4,7-cm-Pak die 5-cm-Pak 38 auf demsel-
ben Fahrgestell aufgebaut werden.

Bezeichnung 4, T=-cm=Pak {t) S-cm=-Pak 38
auf R 35 (f) auf R 35 (f)

Varwendungszweack Panzerjiger bai nicht motorisiarten
Infanterie-Divisionen

Gewicht 11t 11.5¢

Hochstgeschwindighkeait

auf ebener Strafe 20 km'h 20 km/h

Bewaffnung 4. 7-cmi-Pak () S5-cm-Pak 38

Panzerung Front 25 mm 25 mm

Panzerung Seite 20 mm 20 mm

Besatzung ) 3

Entwicklungsfirmen

Fahrgestell Renault Reanault

Avufbau Alkett Alkatt

Entwicklungssticke

Anzahl

Fahrgesteall

Panzer 1 1

Ueferzeitpunkt Januar 1841 August 1941

Fertigungsunteragean

vorhandan a1, 3. 1841

Voraussichtlicher Baginn

des Massenausstobes

(Anlauf bis 1/2 Jahre

frilher) in Saria

Bemearkungen Fahrgestall-Panzemnung wia Pz, Kphwg.
A 35 (A

Befehlspanzer fir 4,7-cm-Pak (t)-Einheiten auf Panzer-
kampfwagen 35 R (f).
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& Selbstfahriafette
el ___.ﬂ___ i-_v.. . o b, .yt i f - .t-lzl--"'I Al ":. L} E-{FI'I‘I-P.EH 38 Huf Fmﬂr—
A e _ ; -’ ' kampfwagen 35 R (f)
BCOPTRGHT HILARY LOUIS DOYLE 1958 'ﬂ".'-‘-f 4o .H.’;MHL.. et i-'*f'%f“ Sref yorvy ohne Tu:rgn (Prototyp.)
Panzerkampfwagen R 35 (f) als Mérserzugmittel boten sich zu einem spéateren Zeitpunkt die in groBerer

. i h = =
Schon am 17. August 1939 stellte der spétere General- AIen, LN Uer_f_ugung sishenden (amplpsuzsiramg:
stelle aus franzdésischer Beute an.

oberst Franz Halder, Chef Generalstab des Heeres Am 18. Februar 1941 wurden fur den Umbau von Panzer-

(1938-1942), einen chronischen Mangel an Zugmitteln flir : . 2 i
e i oo o o ot o MDrcr-feek Al L Beung O TvegR0 FUSS M  EUgINEI R SN R

Der Panzerkampfwagen 25 R — ohne Drehturm - als Mérserzugmittel. Hier beim Schleppen einer 15-cm schweren
Feldhaubitze 18.
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Fahrzeuge zur Verfigung gestellt. Ab 22. Februar 1941
wurden mit 110 Renault 35 Kampfpanzer-Fahrgestellen
drei bewegliche Morser-Abteilungen aufgestellt. Die
Umbauten — nach Abnahme der Drehtlrme — erstreckten
sich vor allem auf die Anhéngevorrichtung und das Bewe-
gungssystem. Sie konnten jedoch nur ein Behelf bleiben,

17-cm-Kanonen und
21-cm-Mdrser konnten nur
im Tandem-Betrieb bewaltigt
werden.

Méserzugmittel 35 R (f).

der vor allem bei den russischen StraBenverhaltnissen
rasch seine Grenzen zeigte. Im Marz 1942 wurden aus der
nicht befriedigenden Pak-Selbstfahrlafetten-Losung wei-
tere 52 Stlck zum Umbau als Artillerie-Schlepper freige-
geben. Die Fahrzeuge wurden teilweise im Tandemzug
eingesetzt.
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Sonstige wagen verwendet. Man sah sie auch in besetzten Gebie-
ten ohne Drehturm, jedoch mit MG-Bewaffnung, zur Flug-
feldsicherung eingesetzt.

In Einzelexemplaren wurden Fahrgestelle des Panzer-
kampfwagens R 35 (f) als gepanzerte Munitionstransport-
fahrzeuge, fur Instandsetzungstrupps und als Fahrschul-

Bel den besonders schwierigen
Geldndeverhiitnissen im Osten
wurden Fahrgestelle des Renault
35 R auch als Bergefahrzeuge
eingesetzt. Hier wird ein Phano-
men Granit Krankenkraftwagen
durch einen schwierigen Geldn-
deabschnitt gebracht.

Hier wurde der
Fahrer eines
Bergeschleppers
35 R durch eine
Eigenkonstruktion
der Truppe beson-
ders gut geschiitzt.
Im StraBengraben
liegt ein mittlerer
Einheits-Personen-
kraftwagen der
Deutschen Wehr-
macht mit Spezial-
aufbau.
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Panzerkampfwagen ZM (f)-Renault R 40 (ohne Drehturm).

Polizei-Panzerkampfwagen

Einige Panzerkampfwagen R 35 (f) wurden unverandert an
deutsche Polizei-Einheiten abgegeben. Sie flhrten dort
die Bezeichnung »Polizei-Panzerkampfwagen« und wur-
den vorwiegend zur Bandenbekampfung eingesetzt.

PANZERMHAMPFWAGEN R 40 (¥) -
HENMN-NUVMMER 730 (F)

Die relativ schlechten Fahreigenschaften des »Char leger
R 35« fuhrten nach eingehenden Untersuchungen zu der
Entwicklung eines neuen Laufwerks, welche die Firma
AMX beim «Char leger R 40« verwirklichte. Die Typenbe-
zeichnung lautete ZM.

1940 waren zwei Panzer-Bataillone mit diesem Fahrzeug
ausgerustet, einige dieser Fahrzeuge fuhrten die neue,
lange 3,7-cm-Kanone Sa 38 im Drehturm. Das Laufwerk
war gegenuber dem Fahrzeug R 35 grundsatzlich geén-
dert. Es hatte pro Seite 12 Stahllaufrollen mit einem
Durchmesser von 220 mm und einer Breite von 170 mm.
Die Laufrollen wurden durch Schraubenfedern abgestitzt.
Die Spurweite hatte sich gegentber dem R 35 von 1560
auf 1650 mm erhoht. Die trockene Gleiskette hatte 56
Glieder mit 330 mm Breite und einer Teilung von 160 mm.
Die Motorleistung war auf 100 PS angehoben, das
Gefechtsgewicht betrug 12 t. Seitlich waren Schutzbleche
angebracht, um das Laufwerk gegen BeschuBl und Ver-
schmutzung zu schitzen.
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Nach der Ubemahme durch die deutschen Streitkrifte
erhielten die Fahrzeuge die Bezeichnung Panzerkampf-
wagen 40 R = ZM (f) = Kenn-Nummer 736 (f}.

PANIERHAMPFWAGEN 35 H (f) —
HENN-NUVMMER 734 (f)

An der Ausschreibung vom September 1833 (ber einen
Nachfolger fir den Renault FT 17 hatte sich auch die
»Lokomotivbau-Gesellschaft«, eine Division der Hotchkiss
Gruppe, beteiligt. Der erste Prototyp wurde 1934 vorge-
stellt und von der Infanterie abgelehnt, die sich in der
Zwischenzeit fir den Kampfpanzer Renault R 35 entschie-
den hatte. Vor allem wurde die unzureichende Maotorlei-
stung des Hotchkiss Fahrzeuges beanstandet. Die Kaval-
lerie dagegen akzeptierte den Panzer und bestellte am 27.
April 1936 200 Einheiten mit der Bezeichnung Char leger
35 H.

Das Fahrzeug hatte mit zwel Mann Besatzung ein
Gefechtsgewicht von 12 000 kg. Die Leistung des 6-Zylin-
der-Ottomotors mit 3,48 | Hubraum betrug 75 PS und
ermoglichte eine Hochstgeschwindigkeit von 27,8 km/h.
Uber ein 5-Gang-Wechselgetriebe und ein Cletrac-Lenk-
getriebe ging der KraftfluB zu den wvorne liegenden
Antriebsrddern. Der Kraftstoffvorrat betrug 180 | und
ermoglichte einen Fahrbereich auf der StraBe von 240 km.
Die aus StahlguB geformte Panzerwanne hatte vorne 22
bis 34 mm, seitlich und hinten 34 mm Panzerung. Der
Drehturm war vorne 45 mm, seitlich und hinten 40 mm
dick gepanzert. Im Drehturm war eine 3,7-cm-Kanone
L/21, Modell SA 1918 achsparallel mit einem 7,5-mm-MG,
Modell 31 untergebracht. Flr die Kanone wurden 81
SchuB, fir das MG 1500 Patronen vorgesehen. Die

Panzerkampfwagen 35 H (f), Kenn-Nummer 734 (f) bei einer
Parade Ende der DreiBiger Jahre.
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Panzerkampfwagen 35 H (f).
Kenn-Nummer 734 (f)
ECOPYRIGHT HILARY LOUIS DOVLE IF0E mit 3,7-cm-Kanone L/21.

Héhenrichtung wurde aus der Schulter, die Seitenrichtung  wurden. Die Monatsproduktion wahrend dieser Zeit
mittels Handrad vorgenommen. Eine Funkausstattung betrug 16 Stiick, wéhrend der Kriegsmonate erhohte sich
war nicht vorgesehen. der AusstoB auf etwa 51 Einheiten. Hotchkiss baute ins-

In der Zwischenzeit zeigte auch die Infanterie Interesse gesamt 1080 dieser Fahrzeuge, wobei sich ab 1938 eine
am Char leger H 35, von dem zwischen April 1936 bis verbesserte Ausfihrung, der Char leger H 38, ergab.

September 1939 insgesamt 625 Fahrzeuge hergestellt
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Char Mger ~ lotchiciss ' 1535

Die duBerlichen Unterschiede zwischen der Aus-
fiihrung 35 H und 38 H lagen vor allem im Bereich
der Motorraumabdeckung und der Auspuffan-
lage.
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Die Phantomzeichnung des Panzerkampfwagen 38 H {f), Kenn-Nummaer 735 {f) entstammt der deutschen Unterricht-Tafel 632,

PANZIERHAMPFWAGEN 38 H (f) -
HEHNN-NUMMER 735 ()

Gegenlber seinem Vorganger wurde die Motorleistung
erheblich erhdht. Der Motor vom Typ 6 L 6 leistete nun-
mehr 120 PS. Der flissigkeitsgekihite 6-Zylinder-Ottomo-
tor hatte Trockensumpfschmierung und Solex-Fallstrom-
gelandevergaser. Eine Membran-Kraftstoffpumpe und ein
Scintilla Vertex-Magnetzunder waren vorhanden. Eine
spannungsregelnde Lichtmaschine, ein elektrischer
Anlasser und eine 12-V-Nickel-Cadmium-Batterie vervoll-
standigten die elektrische Ausristung. Die Motorraumab-
deckung verlief fast waagrecht und wurde hiher gezogen.
Die Fahrzeuge wurden als Serie D ausgewiesen.

Die Besatzung des Wagens bestand aus einem Fahrer im
Vorderteil und sinem Kommandanten, der auf einem im
Drehturm angebrachten Sitz, etwa in der Mitte des
Kampfwagens, seinen Platz hatte.
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Im Heck des Panzers befand sich der Motorraum, der
durch eine Feuerschutzwand vom Kampfraum getrennt
war.

In Fahrtrichtung gesehen befand sich im Motorraum
rechts der Lufter, der durch einen Doppelkeilriemen vom
Motor angetrieben wurde. Vor dem LUfter war der Was-
serkihler untergebracht. Vor dem Kihler lag der Kraft-
stoffbehalter, zusammen mit dem Hilfsbehalter betrug der
Kraftstoffvorrat 207 1.

Die Ubrigen Triebwerksteile, das Wechselgetriebe mit 5
Vorwartsgangen und einem Rickwartsgang, das Cletrac-
Lenkgetriebe und die Bremsen befanden sich im Inneren
des Kampfraums. Der Antrieb erfolgte Uber die Triebréader
auf die Gleisketten. Die Triebrader lagen vorne, die Seiten-
vorgelege waren an der Seitenwand durch Bolzen befe-
stigt.

Der Fahrer gelangte von vorne durch eine Einstiegluke, in
die eine Sehklappe eingebaut war, in den Wagen. AuBer-
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Wanne und Panzer-
kastenoberteil des Pan-
zerkampfwagen 38 H (f).

dem war im Turm fir den Kommandanten eine Einstieg-
luke vorgesehen. Die Besatzung konnte den Wagen auch
durch eine im Wannenboden angebrachte Klappe verlas-
san. Der Kommandant verfiigte Uber einen Winkelspiegel,
einen Sehschlitz vorne und zwei Seitenschlitze.

Im Innem des Kampfraumes befanden sich rechts ein
Munitionsbunker fir insgesamt 1000 Granaten und links
gin Halter fiir 15 MG-Ladestreifen.

Das Laufwerk bestand auf jeder Seite aus sechs Stahllauf-
rollen (Durchmesser 400 mm, Breite 120 mm), die je zu

zweien eine gemeinsame Schwenkachse hatten. Jede
Laufrolle war an einem Schwinghebel befestigt, dessen
oberer Teil mit zwei Zapfenlagern versehen war, gegen die
sich die Federteller der doppelten Schraubenfedem lehn-
ten. Jeder Schwinghebel drehte sich um den Mittelzapfen.
Vorne am Fahrzeug griff das Triebrad mit seinen Zéhnen in
die Gleiskette, die hinten Uber das Leltrad geflihrt wurde.
Die 107 Kettenglieder der Gleiskette (Breite 260 mm,
Teilung 85 mm) waren mit seitlichen Fihrungszédhnen
versehen.
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Panzerkampfwagen

as H (f).

Kenn-Nummer 735 (f)
mit 3,7-cm-Kanone L/33
(nach deutschem
Umbau).




Die Ausflihrung 39 H filhrte die
verlingerte L/33 3,7-cm-Kanone,
Modell SA 38.

Zwei Stutzrollen im oberen Teil sicherten die Flhrung der
Gleiskette zwischen Trieb- und Leitrad.

Die Wannenhohe betrug 1800 mm. Das Gesamtgewicht
mit Turm, Munition, Besatzung, Kraftstoff- und Olvorrat
einschlieBlich Zubehdr belief sich auf 12 t,

Ab 1939 erhielten die Fahrzeuge die verldangerte 3,7-cm-
Kanone L/33, Modell SA 38, mit einer Mdndungsge-
schwindigkeit von etwa 700 m/s. Inoffiziell erhielt der
Kampfpanzer die Bezeichnung H 39. Einige wurden zur
Erhéhung der Grabendberschreitbarkeit am Fahrzeug-
heck mit einem Sporn ausgeristet,

Den deutschen Verbanden standen am 10. Mai 1940 etwa
770 dieser Fahrzeuge gegeniber. Auch sie konnten die
Entscheidung nicht beeinflussen. Der Grofteil der Fahr-
zeuge fiel in deutsche Hande.

Nach geringfigigen Modifikationen, die sich vor allem auf
den Einbau einer geteilten Offnung fir den Kommandan-
ten in der Beobachtungskuppel und den Einbau von deut-

Das nationale Kennzeichen war
nun, wie (blich, am Panzerka-
stenoberteil angebracht, zusam-
men mit der dreistelligen Fahr-
zeugkennung.
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schen Funkgeraten mit dazugehdrigen 2 m Antennen
beschrankten, wurden sie zum Teil in groBeren Stuckzah-
len an deutsche Verbande ausgegeben. Sie traten vor
allem in Nebenkriegsschauplatzen, wie Norwegen, Kreta
und Lappland auf, dienten aber auch als Ubergangsié-
sung bei der Aufstellung neuer Panzerverbande (u.a. 6., 7.
und 10. Pz.Div.). Am 31, Mai 1943 ergab sich ein Gesamt-
bestand von 355 Panzerkampfwagen 35 H und 38 H, die
bei der Bestandaufnahme zusammengefalit behandelt
wurden.

Moch am 15. Oktober 1943 wurde bestimmt, dal, um der
Bandenlage im Osten Herr zu werden, 16 Panzerkampf-
wagen Hotchkiss aus Beutebestanden in Frankreich im
Rahmen des Arbeitstabes Feuchtinger in Ordnung zu
bringen und der Landesleitung Ukraine der NSDAP zur
Verfigung zu stellen seien.

Am 31. Dezember 1944 waren noch 29 Panzerkampf-
wagen 38 H offiziell in der Inventur zu finden.




Ausriistung der Besatzung Norwegens eingesetzl. Teilweise war rechts an der Fahrzeug

Fahrzeuge 39 H waren auch als
seite ein Zubehdrbehilter zusitzlich angebracht.

t wahrend der Ausbildung. Die Panzerkampfwagen Hotchkiss 38 H dieser
en und filhrten das nationale Kennzeichen am Turm. Sie waren mit der kurzen

sicherungsfahrzeuge einer Luftwaffen-Einhei
Einheit waren mit einzahligen Nummern verseh
3,7-cm-Kanone ausgeristet.
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7,.5-cm-Pak 40 auf Fahrgestell Panzerkampfwagen
38 H ()

Insgesamt wurden 60 Hotchkiss-Fahrgestelle mit einem
rundum geschlossenen, oben aber offenen festen Panzer-
aufbau versehen, der vorne und seitlich eine Dicke von 20
mm, hinten eine solche von 10 mm aufwies. Das Seiten-
richtfeld der Waffe war auf 60° beschrénkt. Bei einem
Gefechtsgewicht von 12,5 t betrug die Besatzungsstérke
vier Mann.

Der Umbau erfolgte durch das Baukommando Becker.

60 der Hotchkiss Panzerkampfwagen-Fahrgestelle wurden zu Panzerjiiger-Fahrzeugen mit der 7,5-cm-Pak 40 umgebaut,
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Die Panzerjiger-Selbstiahrlafette Hotchkiss von hinten mit geschlossenen und gedffneten Klappen fir den Kampfrau

Selbstfahriafette 7,5-cm-Pak 40 auf Fahrgestell-Panzerkampfwagen 38 H (f).
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10,5-cm-IFH 18/40 auf Geschitzwagen 38 H (f}

Eine dhnliche Losung wie bei der Panzerjager-Selbstfahr-
lafette, Bauart Baecker, wurde auch fur die 10,5-cm-leichte
Feldhaubitze 18/40 geschaffen. Der oben offene Aufbau
erlaubte einen Hohenrichtbereich von —5° bis +22° Funf
Mann Besatzung waren vorgesehen. Insgesamt wurden
48 Fahrzeuge umgebaut, von denen 12 an die Sturmge-
schitz-Abteilung 200 abgegeben wurden. Es war auch
vorgesehen, sofern noch vorhanden, die leFH 16 einzu-
bauen. Die Vioraussetzungen fiir den Einbau dieser Waffe

waren gegeben.

10,5-cm-leFH 18 auf Geschiitzwagen Hotchkiss (f),
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Die Hotchkiss Artillerie-Selbstfahriafette mit hichster Rohr-
erhihung.

10,5-cm-leFH 18/40 auf Geschiitzwagen 38 H (f).
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GroBer Funk- und Befehlspanzer 38 H (f)

Den mit Geschitzwagen 38 H (f) ausgeriisteten Selbst-
fahrlafetten-Batterien wurden sogenannte groBe Artillerie-
Beobachtungspanzer zugewiesen, von denen insgesamt
24 Stuck gebaut worden waren.

GroBer Funk- und
Befehlspanzer 38 H,

der den mit Hotchkiss-
Fahrzeugen ausgeristeten
Artillerie-Selbstfahriafetten-
Batterien zugeteilt wurde.
Insgesamt wurden 24
dieser Fahrzeuge gefertigt.

GroBBer Funk- und Befehlspanzer 38 H (f).
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Sonstige sion der alliierten Streitkrifte in Frankreich 1944 wurden

zur Kampfwertsteigerung Panzerkampfwagen 35/38 H
Einzelfahrzeuge der 35/38 H-Baureihe wurden als Mérser-  seitlich mit schweren Wurfrahmen 28/32 cm versehen, Sie
zugmittel, Munitionsversorgungsfahrzeuge, Instandset- waren ahnlich wie beim Sd. Kfz. 251 in verstellbaren
zungskraftwagen und Fahrschulfahrzeuge eingesetzt. Metallrahmen gelagert, die einen Hohenrichtbereich bis zu
Im Rahmen der letzten Mobilmachung kurz vor der Inva-  +45° zulieBen,

Morserzugmittel auf
Fahrgestell Panzer-
kampfwagen 38 H.

Das voll aufgeristets
Fahrzeug zeigt die
Unterbringung der
zusétzlichen Kraftstofi-
behilter.

Ein Panzerkampfwagen
Hotchkiss 38 H mit
seitlich angebrachten
Wurfrahmen 28/32 cm.
Links im Bild ein
Renault UE mit auf der
Ladefliche installierten
Wurfrahmen.
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Besichtigung eines Hotchkiss-Fahrzeuges mit seitlich ange-
brachten Wurfrahmen durch Generalfeldmarschall Rommel.

Einzelheiten der seitlich am Fahrzeug montierten
Wurfrahmen.

Maérserzugmittel 38 H (f).
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Selbstfahriafette fir 28/32 cm
Wurfrahmen auf Panzer-
kampfwagen 38 H (f).




PANZERKAMPFWAGEN FEM (f) —
KENM-MUMMER 737 (F)

Neben den Firmen Renault und Hotchkiss stellte die For-
ges et Chantiere da la Mediterranée (F.C.M). in Marseille
1935 den Prototyp eines 2-Mann-Kampfpanzers zur
Infanterie-Unterstitzung vor. Grundsatzlich unterschied-
lich zu den Protoypen der anderen Firmen war die Ver-
wendung von geschweifiten Stahlblechen fir Drehturm
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Panzerkamptwagen
FCM (f) -
Kenn-Nummer 737 (f},
eines der wenigen
franzdsischen
Kampffahrzeuge

mit Dieselmotor.

urid Wanne sowie der Einbau eines Dieselmotors.

Die Auftragserteilung erfolgte am 5. Juni 1936 Uber eine
ginmalige Serie von 100 Fahrzeugen, die beil der franzosi-
schen Armee als Char leger FCM 36 gefiihrt wurden. Die
Fertigung dieser Firma lief langsam, das letzte der Fahr-
zeuge wurde schliefilich am 13. Méarz 1939 ausgeliefert.
Der im Heck untergebrachte Berliet »M.D.P.«-Dieselmotor
hatte vier Zylinder, einen Hubraum von 8,5 | und eine
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Die Aufhdngung der Laufrollen in
Rollenwagen mit Schraubenfedern.
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Panzerkampfwagen

FCM (f).

Kenn-Nummer 737 (f].

So sahen die Fahrzeuge teilweise nach Ubemah-
me durch die Deutsche Wehrmacht aus. Blick auf
den Motorraum durch das gesamte Fahrzeug.

Leistung von 91 PS. Der KraftfluB ging (ber ein Wechsel-
getriebe mit 5 Vorwértsgdngen und einem Rlckwérts-
gang, einer mechanischen Kupplungslenkung zu den hin-
ten angeflanschten Seitenvorgelegen. Die neun Stahllauf-
rollen pro Seite des Laufwerks hatten einen Durchmesser
von 220 mm und eine Breite von 130 mm. Jede der
Laufrollen wurde durch eine Schraubenfeder abgestitzt.
Die Kettenflhrung erfolgte seitlich. Die trockene Glieder-
kette (270 mm Breite, Teilung 75 mm) hatte 137 Glieder.
Das obere Kettentrum wurde durch drei Stutzrollen ge-
fuhrt.

Die mitgefihrten 200 | Kraftstoff reichten flr einen Stra-
Renfanrbereich von etwa 230 km.

Der Besatzung von zwei Mann stand im Drehturm eine
3,7-cm-Kanone, Modell 1918, und ein MG zur Verflgung.
Die Hohenrichtung erfolgte aus der Schulter, die Seiten-
richtung mittels Handrad. Fir die Kanone wurden 102
SchuB, fir das MG 3000 SchuB mitgefihrt. Bei einem
Gefechtsgewicht von 12,8 t ergab sich eine Hoéchstge-
schwindigkeit von etwa 23 km/h.

Die von der Deutschen Wehrmacht vorgefundenen Fahr-
zeuge erhielten die Bezeichnung Panzerkampfwagen
FCM {f) — Kenn-Nummer 737 (f).

ECOPYRIGHT MILARY LOUIS DY LE 19R)
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7,5-cm-Pak 40 (Sf) auf Fahrgestell Panzerkampf-
wagen FCM (f)

Auch diese Kampfpanzer wurden einer Verwendung als
Selbstfahriafette zugetfihrt. Mit einem Seitenrichtfeld von
800 Strich wurde die 7,5-cm-Pak 40 eingebaut. 48 solcher
Fahrzeuge wurden vom Baustab Becker umgebaut. Acht
davon wurden im Dezember 1943 vorlaufig der Sturmge-
schiitz-Abteilung 200 der neu aufgesteliten 21. Panzerdi-
vision zugeteilt. Die verstarkte Sturmgeschitz-Abteilung
erhielt schlieflich je drei Sturmgeschiitz-Batterien mit je
‘sieben Sturmgeschiitzen. Mit zusatzlichen je vier Flak 2
em und den beiden Panzerjiger-Selbstfahrlafetten-Batte-
rien mit je sieben Geschiitzen wurde sie zu einer einzigar-
tigen Schwerpunktwaffe der »Schnellen Brigade West«.

*
Der erste Panzeraufbau fiir die 7,5-cm-Pak 40 Panzerjager-
Selbstiahriafette wird mit Holzplatten festgelegt.

e R e
i 3

48 dieser Selbstfahr-
lafetten auf FCM-
Fahrgestell wurden
mit der 7,5-cm-Pak 40
ausgeriistet.
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Das Bild dokumentiert den Serienbau in einem
franzbsischen Werk.
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Die 7,5-cm-Panzerjager-Selbst-
fahriafette auf FCM-Fahrgestell
vor und nach Auslieferung an die

Truppe.




Die Panzerjidger-Selbstfahriafette FCM im Gelande.

7,5-cm-Pak 40 (8f) auf Fahrgestell Panzerkampfwagen FCM (f).
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10,5-cm-leFH 16 (5f) auf Geschiitzwagen FCM (f)

Eine weitere Entwicklung Beckers lie die verstarkte
Sturmgeschitz-Abtellung 200 entstehen, die aus flnf
Kampfbatterien entstand. Eine Attrappe des neuen Auf-
baus wurde zuerst in Holz erstellt, die genauen Abmes-
sungen fir die Panzerung festgelegt. Die alte, leichte 10,5-

Bereitstellung der Rohre der 10,5-cm-
leFH 16, die fiir diesen Zweck mit einer
Miindungsbremse versehen wurden.

10,5-cm-leFH 16 (Sf) auf Geschiitzwagen FCM (f).

cm-Feldhaubitze 16 erhielt eine Mindungsbremse und
wurde mit einem Seitenrichtfeld von 600 Strich eingebaut.
Die Erhdhung der Krupp-Kanone konnte voll ausgenttzt
werden. Die SchuBentfernung betrug 7.2 km.

48 Stiick Kampfpanzer FCM wurden zu Artillerie-Selbst-
fahrlafetten umgebaut.
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Die drei Bilder zeigen den Einbau des
Rohres in die bereits im Fahrzeug
montierte Lafettierung.
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Werksaufnahmen des komplettierten Geschiitzwagen FCM
vor der Ablieferung an die Truppe.
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Geschiitzwagen FMC mit zusitzlicher
Panzerung an Aufbau und Geschiitz.

48 Stiick 10,5-cm-leFH 16 (5f)
auf Geschiitzwagen FCM (f)
wurden an die Truppe
ausgegeben.

Der Blick in den Kampfraum zeigt die Muni-
tionsunterbringung flir Geschiitz und MG.
Der Kampfraum blieb wie liblich oben offen.
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Sonstige

Als Einzelexemplare wurden Fahrgestelle des Panzer-
kampfwagens FCM (f) auch fir Fahrschulzwecke einge-
setzt.

PANIERHAMPFWAGEN SOMUA 358 (f) —
HENN-NUMMER 739 (f)

Das Panzerbauprogramm des franzdsischen Heeres aus
dem Jahre 1931 wurde am 26. Juni 1934 revidiert, die
neuen Forderungen verlangten ein 13-t-Fahrzeug, wel-
ches entweder die 4,7-cm- oder 2,5-cm-Kanone tragen
sollte. Zusétzlich war ein MG vorgesehen. Die 3-Mann-
Besatzung sollte durch 40 mm dicke Panzerung geschitzt
werden. Ferner war ein Fahrbereich von 200 km und eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gefordert.

Der erste Entwurf der Societé d'Outillage Mechanigue
d'Usinage d'Artillerie (S.0.M.U.A.) in Paris/Saint Quen lag
am 17. Mai 1934 vor, die Entwicklung wurde am 16. Juli

Der Panzerkampfwagen Somua 35 S (f), Kenn-
Nummer 739 [f), war der fortschrittlichste fran-
zosische Kampfpanzer seiner Zeit. Die Bilder
zeigen die Vorder- und Riickansicht des
Fahrzeuges.
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1834 genehmigt. Ohne eine offizielle Bestellung abzuwar-
ten, begann Somua im November 1934 mit dem Bau eines
Prototyps. Dieser, mit der Somua-Bezeichnung AC 3,
wurde am 14. April 1935 fertiggestellt und anschlieBend -
vorwiegend ohne Drehturm — eingehend erprobt. Am 25,
Maérz 1936 wurde die Serienfreigabe von 50 Stlick erwirkt,
die offizielle Bezeichnung lautete Char 1935 5.

Der Aufbau des Fahrzeuges bestand aus einem Geh&use
aus Panzer-StahlguB. Motor und Antrieb waren im Heck
des Wagens untergebracht, wihrend Bug- und Mittel-
raum als Kampfraum ausgebildet waren. Das Panzerge-
hduse bestand aus vier GuBteilen, die miteinander durch
Bolzen verbunden waren: der Fahrgestell-Wannenteil aus
zwel Teilen mit Langsnaht in der Mitte, der Panzerkasten-
oberteil, der den Kampfraum abdeckte und den Drehturm
trug sowie die Motorraumabdeckung.




Die Gesamtauslegung
des Somua 35 S (),
Wanne und Oberteil,
beide in GuBstahl
mmunhhlﬂ
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Die technische Auslegung des Fahrgestells. Die Rollen-
wagen sind an ldngsliegenden Blattfedern aufgehéingt. Der

Antrieb liegt hinten.

Einbau des 8-Zylinder-V-Motors in das Fahrgestell.

e T

Die Gesamtansicht zeigt
das ungiinstige Verhéilt-
nis zwischen Kampfraum
(Munitionsunterbringung
sichtbar) und dem Raum
fiir die Antriebs-

aggregate.
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Der Somua-Motor, der wahrend der Entwicklung viele
Probleme brachte, setzte sich aus zwei Gruppen zu je vier
Zylindern in V-5tellung mit einem Winkel von 60° zusam-
men. Bel 12,7 | Hubraum ergab sich eine Hochstlelstung
von 180 PS bei n = 2000. Der Motor war fllissigkeitsge-
kahit, er hatte Trockensumpfschmierung.
Solex-Gelandevergaser, Rollkolbenkraftstoffpumpe, zwel
Scintilla-Vertex-Steuerwellenmagnetziinder  vervollstén-
digten die Ausristung. Neben einer spannungsregelnden
Lichtmaschine, vier 12-V-Nickel-Cadmium-Batterien,
stand ein elektrischer Anlasser zur Verfligung. Der Kraft-
stoff wurde in zwei rechts vom Motor (ibereinander ange-
ordneten Kraftstoffbehéltern mit zusammen 410 | Inhalt
mitgeflhrt. Auf der Motorraumabdeckung, zwischen den
Luftgittern flr den Luftein- und austritt, waren zwei Aus-
pufftopfe angebracht. Das Schwungrad des Motors war
mit einer Zweischeiben-Kupplung verbunden, die den
KraftfluB trennte. Das Wechselgetriebe hatte finf Génge
vorwérts und einen Riickwartsgang. Die Antriebswelle des
Wechselgetriebes trieb (ber eine Kupplung das Lenkge-
triebe, dessen beide Seitenwellen (ber Seitenvorgelege
auf die hinten liegenden Triebréder der Gleisketten wirk-
ten. Das Lenkgetriebe war als Doppel-Ausgleichsgetriebe
ausgelegt.

Die Gleiskette bestand aus im Gesenk geschiagenen Keat-
tengliedern aus Stahl. Bel den Fahrzeugen 1 bis 50 betrug
die Kettenteilung 75 mm, die Anzahl der Glieder pro Kette
144, Ab Fahrzeug 51 betrug die Tellung 105 mm bei 103
Gliedermn pro Kette. Die Kettenbolzen saBen nun in aus-
wechselbaren Buchsen,

Das Laufwerk bestand auf jeder Seite aus vier Rollenwa-
gen, von denen jeder zwei Laufrollen trug. AuBerdem
befand sich hinten noch eine neunte Laufrolle (Durchmes-




ser 320 mm). Die Rollenwagen waren durch Blatttedern,
deren Weg durch Gummipuffer begrenzt war, abgefedert.
Der vordere Rollenwagen hatte auBerdem einen hydrauli-
schen StoBddmpfer. Die rlickwirtige Laufrolle wurde
durch sine Schraubenfeder abgestitzt. Das obere Ket-
tentrum wurde durch zwei Stiitzrollen geflhrt. Seitlich
waren Schutzbleche angebracht, um das Laufwerk gegen
BeschuB und Schmutz zu schitzen. Vorne am Laufwerk
befanden sich die mit Stahifelgen versehenen Leitrader.
Die Haupteinstiegluke war an der linken Seitenwand des
Panzerkastenoberteils angebracht. Ein Notausstieg
befand sich im Boden des Fahrzeuges hinter dem Fahrer-
sitz. Der Drehturm hatte eine weitere Notausstiegluke.
Der Besatzung von drei Mann standen im Drehturm (Typ
A.P.X. | CE) eine 4,7-cm-Kanone L/32, Modell SA 35,
sowie ein MG zur Verfugunag.

Wihrend die Héhenrichtung von Hand oder durch die
Schulter erfolgte, war fiir die Seitenrichtung ein elektri-
sches Schwenkwerk vorgesehen,

Fiir die Kanone wurden 118 Schuf, fir das MG 3750
Schufl mitgeflhrt.

Das Gefechtsgewicht des Fahrzeuges betrug 19,5 t, die
Héchstgeschwindigkeit 45 kmv/h. Die Wanne war mit 35
mm, der Drehturm mit 55 mm dickem GuBstahl gepanzert.
Zu Beginn des Frankreich-Feldzuges 1940 standen 416
dieser Fahrzeuge im franztsischen Heer. Der Grofiteil fiel
in gutem Zustand in deutsche Hénde. Ende Mal 1943
waren 142 Stick deutschen Einheiten zugeteilt, die groB-
tenteils auf Nebenkriegsschaupldtzen eingesetzt waren.
Wie alle anderen bei deutschen Einheiten eingesetzten
Beutepanzem, wurden deutsche Funkgerdte eingebaut,
die teilweise geringfligige Aufbaudnderungen erforderten.
Eine 2-Meter-Antenne war rechts auBen am Aufbau ange-
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Die Deutsche Wehrmacht bermahm 297 Stiick der Somua-
Panzerkampfwagen.

bracht. In vielen Féllen wurde die vorhandene Beobach-
tungskuppe abgeflacht und mit einem zweiteiligen Luken-
deckel versehen. Einige der SOMUA-Kampfpanzer erhiel-
ten die flache Kommandanten-Kuppel des Panzerkampf-
wagen Il. Insgesamt sollen von der Deutschen Wehrmacht
297 Stiick (ibernommen worden sain.

Bereits im Mal 1939 waren von Somua Versuche unter-
nommen worden, die den Einbau eines groBeren B-Zylin-
dermotors mit 13,7 | Hubraum und einer Leistung von 219
PS bei n = 2000 vorsahen.

i e e R - T - S S e R =L,
R SR N

==
iaie

ke

Panzerkampfwagen Somua 35 S (f)
beim Einsatz bel der deutschen
Panzertruppe. Die Beobachtungs-
kuppein auf den Drehtlirmen wur-
den mit einem zweiteiligen Luken-
deckel versehen, ein Umbau der
auch bei anderen franzbsischen
Kampfpanzern stattfand.
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Teilweise wurden auch Kommandantenkuppeln des deut-
schen Panzerkampfwagen |l aufgebaut.

Mit weiteren Verbesserungen sollte die Typenbezeich-
nung S 40 lauten. Zu einer Realisierung dieses Projektes
ist es auf Grund der Kriegsereignisse nicht mehr ge-
kommen,

Sonstige

Die besondere GuBstahlauslegung von Wanne und Auf-
bau komplizierte den sonst vorwiegenden Umbau des
Kampfpanzers zu einer Selbstfahriafette. Dennoch wur-
den in dem Verzeichnis (ber Versorgungsgut-Decknamen
die folgenden Abarten des Panzerkampfwagens 35 S
aufgefihrt:

- Mdarserzugmittel S 35

— Somua S 35 als Befehlspanzer (zum Teil mit deutscher

Rahmenantenne)
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Panzerbefehlswagen Somua 35 S (f) mit deutscher Rahmen-
antenne.

— Munitions-Somua S 35

— gepanzerter Zugkraftwagen S 35

- Pak-Somua S 35

Nachgewiesen ist, daB Panzerkampfwagen S 35 mit
abgenommenem Panzerkastenoberteil fur Fahrschul-
zwecke eingesetzt wurden.

Die Heeresversuchsstelle fir Panzer und Motorisierung in

Kummersdorf unterzog 1940 deutsche und franzisische

Kampfpanzer einem Vergleichstest durch Schallmessun-

gen beim BeschuB. Geschossen wurde mit:

- sMG 08/15 aus etwa 30 m Entfernung mit S5- und
SmK-Munition

— 2-cm-Flak 30 auf etwa 200 m Entfernung.

Als BeschuBstelle wurden festgelegt:

— Panzerkastenoberteil, Mitte



- Wannenbug, Mitte

— Turm, Rlckseite

Bei Dauerfeuer wurden 5 SchuB beim sMG, 3 Schul bei
der 2-cm-Kanone abgegeben. Die Lautstarken wurden
von zwei Mikrophonen gemessen und in Decibel (db)
angegeben. Davon war ein Mikrophon im Fahrersitz
(unten), das zweite im Turm (oben) eingebaut. Die MeBer-
gebnisse (Mittelwert aus 2 bis & Versuchen) ergaben:

- BeschuB auf Panzerkastenoberteil

|
Fahrschulwagen mit Somua 35 5 (f)-Fahrgesteli. Der Behal-
ter an der Bugplatte ist mit Schrott gefiillt, um das fehlende
Gewicht der abgenommenen Panzerung zu kompensieran.

Oben und unten:

Vergleich durch Schallmessungen bei
Beschufi zwischen dem deutschen
Panzerkampfwagen Il [SchweiBkon-
struktion) und dem franzdsischen
Somua 35 S (GuBkonstruktion).




Fir Messungen aller Art beschaffte WaPrif 1 VM einen PanzermefBkraftwagen [P:-imr",l fir Kummersdorf. Aufgebaut auf
dem Blssing-NAG-GS-Fahrgestell hatte das Fahrzeug zwei Vorderachsen mit Einfachbereifung der Gri8e 210-18 und zwei

Hinterachsen mit Doppelbereifung der GréBe 7,25-20. Das Fahrzeug zieht einen Anhdnger (einachs.) fiir schweren
Maschinensatz A (Sd. Anh. 24).
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Fahrschulpanzer Somua 35 S (f).
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Somua S 35

MG, S5-Munition

oben 122
unten 122
MG, SmK-Munition
oben 102
unten 118
2-cm-Flak

oben 129
unten 130

-~ BeschuB des Wannenbugs

MG, SS-Munition

oben 118
unten 118
MG, SmK-Munition
aben 114
unten 112
2-cm-Flak

oben 130
unten 130

— Beschull des Turmes
MG, SS-Munition

obean 118
unten 118

Panzerkampfwagen |l

Elnzelfever Dauerfeuer Einzelfeuer Dauerfeusr
125 118 121
124 117 119
125 116 118
120 118 118
133 130 -
133 127 -
119 116 119
120 116 116
116 2 =
114 - -
- 135 =
- 130 -
121 115 119
121 118 120

Somua S 35 Panzarkampfwagen (Il
Einzelfeuer Dauerfeuer Einzelfeuer Dauerfeuer
MG, SmK-Munition

oben 115 116 115 119
unten 115 116 118 120
2-cm-Flak

oben 127 129 127 -
unten 130 131 126

Weitere MeBwerta: Fahrgerdusch bei 30 km/h auf Beton
bzw. Sommerweg.
Somua S 35
Panzerkampfwagen |lI

112 bzw. 109 Phon
102 bzw. 102 Phon

PANZERHAMPFWAGEN B 1B I- bIS (f) -
HEMM-NUMMER 740 (f)

MNach Vorversuchen mit finf Prototypen von Infanterie-
Unterstiitzungs-Kampfpanzern ab Mai 1924 ergab sich
ein neues Beschaffungsprogramm im Mérz 1925, welches
unter Beriicksichtigung der besten Komponenten der Pro-
totypen einen schweren Kampfpanzer Char B (Tambe-
zeichnung Tracteur 30) schaffen soliten.

im Mérz 1927 wurde ein Vertrag lUber die Lieferung von
drei Prototypen durch die Firmen Schneider/Renault, For-

Der spétere Oberst
Theo Icken 1940 vor
dem Wrack eines
Panzerkampfwagen
B 1/B 1 bis.
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Von den Kanalinseln (Jersey) bis nach
RuBland erstreckte sich das Einsatzgebiet
fir den Panzerkampfwagen B 1 bis.

ges et Chantiers de la Mediterranée (FCM) und Forges et
Acieries de la Marine et d'Homecourt (FAMH/Saint Cha-
mond) unterzeichnet.

Zwei dieser Prototypen wurden von Schneider/Renault,
der dritte von FCM geliefert. Mit vier Mann Besatzung
hatten die Prototypen ein Gefechtsgewicht von 25 t. Im
Bug des Fahrzeuges war neben dem Fahrer eine 7,5-cm-
Kanone ohne Seitenrichtbereich untergebracht. Die Pan-
zerung hatte 25 mm Dicke. Der eingebaute Renault 6-
Zylinder-Reihenmotor wies eine Leistung von 180 PS auf,
Ein Uberlagerungslenkgetriebe war vorgesehen, um dem

;Eﬁh?'ﬂmu'lﬂnjlruﬂf:l-k = .

Fahrer das Richten der 7,5-cm-Kanone zu erleichtem.
Im Marz 1934 erhielt die Firma Renault einen Auftrag Gber
sieben dieser Fahrzeuge, die nunmehr die Bezeichnung
Char B1 erhielten. Bei 32 t Gefechtsgewicht war ein
Renault-Flugzeugmotor mit 250 PS Leistung eingebaut.
Im Drehturm waren anstelle des bisherigen Zwillings-MG
eine 4,7-cm-Kanone SA 34 und ein MG untergebracht.
Das hydrostatische Uberlagerungslenkgetriebe, welches
eine stufenlose Lenkung erméglichte, war technisch sei-
ner Zeit weit voraus. Die Panzerdicke wurde auf 40 mm
angehoben.

CHAR Bibis.

Der Langsschnitt durch

den Panzerkampf-
wagen B 1 bis zeigt die
Anordnung der

Hauptaggregate
im Panzer.
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e — Der Horizontalschnitt vermittelt
e “che einen Einblick in das Antriebs-
s o schema.
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Die Munitionsunterbringung
im Panzerkampfwagen B 1 bis.

CHAR Bibis o) A B PL.a3y

Der Querschnitt durch den
Bareatss Motorraum des B 1 bis.
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1934 wurde ein weiterer Auftrag vergeben. Nachdem 32
Einheiten vom Typ Char B1 hergestellt waren, wurde die
Fertigung 1937 eingestellt.

Das Beschaffungs-Programm 1930 hatte bereits den
MNachfolgetyp, den 35 t schweren Char B 2, festgelegt.
Vorlaufig wurden jedoch die am Char B1 vorzunehmen-
den Verbesserungen an einem Zwischentyp, den Char
B1-bis, zusammengefalt. Der erste Kampfpanzer dieses
Typs lief 1937 vom Band. Die technische Auslegung war
sehr fortschrittlich. Die 16 Laufrollen (Durchmesser 250
mm, Breite 265 mm) jeder Fahrwerkseite waren in Rollen-
wagen zusammengefaBt und durch je vier Schraubenfe-
dern abgestitzt. Die geschmierte Gleiskette war 500 mm

Panzerkampfwagen B 2 {f). Kenn-Nummer 740 {f).

breit und die Kettenglieder, von denen pro Kette 53 Stlick
verwendet wurden, von auBergewdhnlicher Ausbildung.
Bei 60 mm Grundpanzerung war das Gefechtsgewicht auf
32 t angestiegen.

Das Fahrzeug hatte selbstdichtende Kraftstoffbehdlter,
Zentralschmierung, einen Brandschott zwischen Motor-
und Kampfraum, einen KreiselkompaB, elektrischen
Anlasser und eine Luke im Wannenboden, um leere Hiil-
sen auszustofen. Die Motorleistung des Renaultmotors
vom Typ 307 war bei 16,5 | Hubraum auf 307 PS angestie-
gen. Die Hochstgeschwindigkeit lag bel 28 km/h. Aufge-
setzt war der aufgedickte Drehturm vom Typ APX-4 mit
4,7-cm-Kanone SA 35 sowie einem MG.
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Werk Billancourt am 3. Mérz 1942 (BA).

Nachteilig erwies sich die Aufteilung der Besatzung in
getrennten Ré&umen, was die Verstandigung erschwerte
und die Uberlastung des Kommandanten, der gleichzeitig
auch noch Richt- und Ladeschiitze war. Der Fahrer war
gleichzeitig Richtschiitze fir die neben ihm im Bug einge-
baute 7.5-cm-Kanone. Im Einsatz waren Kommandant
und Fahrer Uberfordert.

Hergestellt wurden die Fahrzeuge wvon den Firmen

Beide Bilder zeigen die Beschiidigungen an Gebduden und Fahrzeugen nach dem englischen Luftangriff auf das Renauit-

. Sy !

k = ; - S A 1

Renault, Schneider, FAMH/Saint Chamond und FCM. In
den Jahren 1937 und 1938 waren jéhrlich weniger als 40
dieser Fahrzeuge hergestellt worden. Der Ausstofi wurde
erst durch die Teilnahme des staatlichen Ateliers de Con-
struction d'lssy-les-Moulineaux (AMX) erhont, die ab
Herbst 1939 zum Tragen kam. Bei Ausbruch des Zweiten
Weltkrieges am 1. September 1939 standen 170 Char B1/
B1-bis zur Verfiigung. Diese Zahl hatte sich bei Beginn

Auflerhalb des Werkes
sieht man zwei

Renault B 1 bis
Panzerkampfwagen,
der rechte noch vor
der Generaliberholung,
der linke bereits im
neuen Anstrich (BA).
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des Frankreich-Feldzuges im Mai 1940 auf 387 Stiick
erhoht.

Seit 1936 waren laufend Verbesserungen am Char B1
vorgenommen worden, die unter der Typenbezeichnung
Char B1-ter zusammengefaBt wurden. Drei Prototypen
wurden gebaut. Sie wiesen gegentber dem Originalfahr-
zeug eine 5-Mann-Besatzung auf. Fur die 7,5-cm-Kanone
wurde ein begrenztes Seitenrichtfeld vorgesehen. Die
Wénde des Panzerkastens wurden geneigt. Ein starkerer
Motor war vorgesehen. Die Panzerdicken wurden auf 75
mm erhéht, das Gefechtsgewicht betrug 36 t. Auch diese
Entwicklung wurde durch die Kriegsereignisse unterbro-
chen und fand ihre Weiterflhrung nach Beendigung der
deutschen Besatzung 1944 mit dem Typ ARL 44.

Am 3. April 1941 wurde beschlossen, Kampfpanzer vom
Typ B 2 (f) auch beim Unternehmen Barbarossa (Feldzug
gegen die Sowjetunion) einzusetzen,

Flammenwerferpanzer Renault B 2 (f)

Eine am 19. April 1941 bei der Firma Daimler-Benz statt-
findende Besprechung erwdhnte zum ersten Mal den
Umbau franzdsischer Char B 2-Fahrzeuge zu schweren
Flammenwerferwagen. Unter Beibehaltung des Original-

Drehturmes mit der 4,7-cm-Kanone wurde nach Ausbau
der beim Fahrer montierten 7,5-cm-Kanone an deren
Stelle ein von der Firma Koebe beigestellter Flammenwaer-
fer eingebaut. Die Anderungen am Panzergehduse wur-
den von der Firma Daimler-Benz, Berin-Marienfelde, vor-
genommen.

Fur den Einbau der Flammenwerfer zeichnete die Firma
Wegmann in Kassel verantwortlich. Der Pumpenantrieb
fur den Flammenwerfer erfolgte durch einen ILO-Zweitakt-
Maotor, es wurde eine Strahlweite von 40 bis 45 m arreicht.
Bis zu 200 FlammstdBe waren méglich. Der Flammadlbe-
halter war hinten am Fahrzeug angebracht und durch 30
mm dicke Panzerbleche geschutzt. Fir den Flammschiit-
zen war oberhalb des Flammenwerfers eine Fahrerseh-
klappe 50 angebracht. Hitler wurde am 31. Mai 1941
davon unterrichtet, daB zum 20. Juni 1941 zwei Kompa-
nien mit je 12 Flammenwerferpanzem zur Verflgung stan-
den. Er war mit diesem Termin einverstanden.

Die erste Serie dieser Umbauten liet wie folgt ab:

1941 1942

Okt, MNov., Dez. Jan.

Febr. Marz April Mal  Juni  Juli

- 5 3 - ~ 3 2 a 4 -
Die Beschaffung lag bei WaPrif 6. Urspringlich sollte die
Serie bereits Ende Januar 1942 auslaufen. Von November
1941 bis zum Juni 1942 wurden etwa 60 dieser Umbauten
erstellt.

Der von vorne gut erkennbare Unterschied zwischen dem Panzerkampfwagen (links) und dem Flammen-

werferpanzer Renault B 2 (f).
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Die Seitenansicht des Flammen-
werferpanzers zeigt den hinten
am Fahrzeugheck angebrachten
Behiilter fir das Flammal.
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Die Firma Wegmann in Kassel
zeichnete filr den Einbau der
Flammenwerfer verantwortlich.
Es wurden Strahlweiten bis zu
45 m erreicht.

-
Das Fahrzeug von vorne bei der
Abgabe von FlammstrahlstdBen.
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wurde von seiner Besatzung Ende Sep-
tember 1944 bei Amheim in Holland

zuriickgelassen (BA).
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Flammenwerferpanzer B 2 (f).
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Leichte Feldhaubitze 18/3 auf Geschitzwagen
B2 (f)

Eine Fluhrerforderung vom Mérz 1941 verlangte fir die
Flammenwerferpanzer B 2 eine Begleitartillerie, die eben-
falls mit solchen Fahrzeugen ausgestattet werden sollte.
Nach einer Besprechung der In 6 mit WaPriif 6 am 28.
Marz 1941 wurde die Firma Rheinmetall-Borsig in Dussel-
dorf mit der Entwicklung dieser Selbstfahriafette beauf-

10,5-cm-leFH 18/3 auf Geschiitzwagen B2 (f).

tragt. Der Drehturm wurde abgenommen, die beim Fahrer
liegende 7,5-cm-Kanone ausgebaut und der Panzerka-
stenoberteil zur Aufnahme der 10,5-cm-IFH 18/3 vorberei-
tet. Das oben offene Panzergehéuse war rundum durch 20
mm Bleche geschitzt. Finf Mann bedienten das Fahr-
zeug. Das Gefechtsgewicht betrug 32,5t. Insgesamt wur-
den 18 Fahrzeuge umgebaut.

Als Begleitartillerie fiir die Flammenwerferpan-
zer auf B 2-Fahrgestell wurden ebenfalls auf
diesem Fahrgestell Geschiitzwagen B 2 (f) mit
der 10,5-cm-leichten Feldhaubitze 18/3 ge-
schaffen. Insgesamt wurden 16 Fahrzeuge um-
gebaut.

Copyright D.P.:Dyer




Fahrschulpanzer B 2 (f), nach Abnahme des Drehturms,
in geringen Stluckzahlen eingesetzt.

Sonstige

MNachweisbar wurden Panzerkampfwagen B 2, nach
Abnahme der Drehturme, auch fur Fahrschulzwecke ver-
wendet.

Fahrschulpanzer B2 (f).

SEHWERER nlIIIEHﬁIIIIIHu-
HAMPFWAGEN 2 € (741) (F)

Schon im Ersten Weltkrieg machte Colonel Estienne den
Vorschlag, einen Uberschweren Kampfwagen zu bauen,
der in der Lage war, 4 Meter breite Graben zu Uberwinden.
Erst nach dem Waffenstillstand kam es zum Auftrag (ber
zehn Fahrzeuge des Typs 2 C, der an die Firma Forges et
Chantiers de la Méditerrange (FCM) in La Seyne in der
MNahe von Toulon vergeben wurde. Der Auftrag wurde
1921 ausgefilhrt. Bei einem Gesamtgewicht von 72 t
konnten die Fahrzeuge auf der StraBe nur kurze Entfer-
nungen zuricklegen, auch war das Lenkverhaltnis (lange
Kettenauflagelange/enge Kettenspur) sehr ungunstig. Da
von der franzésischen Industrie zu diesem Zeitpunkt kein
genlgend groBer Antriebsmotor verfigbar war, wurden je
Fahrzeug zwei von der Alliierten Waffenstillstandskom-
mission beschlagnahmte Daimler-Benz Sechszylinder-
Vergasermotoren mit einer jewelligen Nennleistung von
260 PS bei 1270 1/min verwendet. Die Kraftibertragung
war mechanisch nicht zu losen. Ein gut durchdachter
Entwurf dbertrug den KraftfluB wvon zwei getrennten
Antriebsstrangen, die jeweils aus Antriebsmotor, Genera-
tor und Fahrmotor bestanden. Mit anderen Worten, ein
gutes Beispiel eines benzin-elektrischen Antriebs. Der
Kraftstoffverbrauch allerdings betrug bei 100 km leichter
Geléndefahrt etwa 2000 |.

Der Panzer bendtigte zu seiner Bedienung eine Besatzung
von elf Mann, Diese im Einsatz zu koordinieren, Uberstieg
die Fahigkeiten jedes Kommandanten. Die Héchstge-
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Der schwere »Durch-
bruch«-Kampfwagen 2 C
wog 72 t und hatte eine
Besatzung von elf Mann.

el b

Ansicht des Panzerkampfwagen 2 C, Ao _ﬂ;.r},}',.d__,,_:_-__.; o RS
Kenn-Nummer 741 {f}, von hinten. T . m w11 Ly

e Auf lingeren Strecken

a : ; : e ~ wurden die Fahrzeuge auf

o f ' s | Eisenbahn-Drehgestelien
-5 aufgelastet.
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schwindigkeit betrug 12 km/h, die maximale Panzerdicke
45 mm.

Der Besatzung standen im vorne liegenden Drehturm eine
7.5-cm-Kanone, vorne im Wannenbug und seitlich je ein
8-mm-Maschinengewehr zur Verfiigung. Ein weiteres MG
dieses Kalibers war in einem begrenzten Drehturm im
Heck des Fahrzeuges untergebracht. Der Kampfpanzer
2 C bildete den Anfang des in den DreiBiger Jahren weit-
verbreiteten Konzepts der Vielfach-Turmpanzer, die von
fast allen panzerbauenden Landern hergestellt wurden,

Panzerkampfwagen 2C (f). Kenn-Nummer 741 (f).

Um die mangelhafte Beweglichkeit dieser Uberschweren
Fahrzeuge auszugleichen, schuf man Eisenbahn-Drehge-
stelie, auf die das Fahrzeug vorne und hinten aufgelastet
wurde. Der Verladevorgang forderte eine Spezialrampe,
das Verladen selbst einen Zeitaufwand wvon etwa vier
Stunden.

Die Nahaufnahme zeigt die Befestigung des Panzers
am Drehgestell.
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Die zehn Kampfpanzer 2 C waren dem 51. Panzerbatallion
zugeteilt und wurden 1940, es waren nur noch sechs
Fahrzeuge einsatzbereit, in Richtung Ostgrenze in Marsch
gesetzt. Sie kamen nie zum Einsatz, da die deutsche
Luftwaffe die Gleisverbindungen zerstirte und die Panzer
auf ihren Verladegestellen gesprengt werden muBten. Sie
fislen mehr oder weniger beschadigt den deutschen Trup-
pen in die Hande.

Alles, was heute noch von ihrer Existenz zeugt, ist eines
der Verladegestelle, welches im Panzermuseum der fran-
ztisischen Armee in Saumur aufbewahrt wird.

Obwohl das Fahrzeug nie in deutschen Truppengebrauch
genommen wurde, erhielt es die Kenn-Nummer Panzer-
kampfwagen 3 C 741 (f).

1940 konnten diese Fahrzeuge nicht mehr eingesetzt wer-
den, da die deutsche Luftwaffe die Bahnstrecken unterbro-
chen hatte. Am Ende wurden sie, noch bahnverladen, von
den eigenen Besatzungen gesprengt.




Panzerspiahwagen AMR 33, Kenn-Num-
mer 701 (f). Die Renault-Typenbezeich-
nung lautete VM.

PANZERSPAHWAGEN VM () —
KENN-MUMMER 701 (f)

Ende der Zwanziger Jahre hatte die franzbsische Kavalle-
rie begonnen, eine gréBere Anzahl leichter Panzerfahr-
zeuge fir Kampf- und Aufklarungsaufgaben zu beschaf-
fen. Dabei handelte es sich um Rad-, Halbketten- und
Vollkettenfahrzeuge. Die Vollkettenfahrzeuge erhielten
entweder die Sammelbezeichnung AM.C. {(automitrail-
leuse de combat) oder A.M.R. (automitrailleuse de recon-
naissance).

Die Firma Renault lieferte im Rahmen dieses Programms
1932 den Prototyp des Fahrzeuges VM, der als Auf-
kldrungspanzer AMR 33 in Produktion ging. Die wenigen
in deutsche Hénde gefallenen Fahrzeuge erhielten die
Bezeichnung Panzerspahwagen VM (f) — Kenn-Nummer
701 (f.

Panzerspihwagen AMR 34, Kenn-Num-
mer 702 (f). Die Renault-Typenbezeich-
nung lautete ZT. Wihrend die erste Aus-
filhrung noch ein 13,2-mm-Maschinen-
gewehr im Drehturm filhrte, erhielt die
AbschiuBausfilhrung eine 2,5-cm-Kano-
ne im Turm. Der Original-Tarnanstrich ist
gut zu erkennen.
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PANZERSPAHWAGEN AMR AUSF. ZT /Il (F) —
HENM-NUVMMER 702/7012 (F)

Mit der Renault Bezeichnung ZT wurde der erste Prototyp
im Februar 1934 vorgestelit. Wahrend urspriinglich ein 8-
Zylindermotor zum Einbau vorgesehen war, wurde das
Serienfahrzeug mit einem 4-Zylinder-Reihenmotor mit 22
PS Leistung ausgerlstet. Die Abnahme erfolgte am 26.
April 1934 und nach gewissen Anderungen wurde ein
Auftrag Uber 100 Einheiten erteilt. Der Typ ZT | fuhrte ein
schweres 13,2-mm-Maschinengewehr im Drehturm und
hatte zwei Mann Besatzung. Das Gefechtsgewicht betrug
713t

Als Typ Il hatte das Fahrzeug eine 2,5-cm-Panzerabwehr-
kanone in Kasemattlagerung. Das Gewicht dieser Ausfih-
rung betrug 6,5 t. Versuchsweise wurde die 2,5-cm-Waffe
auch im Drehturm des ZT | untergebracht.
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In Kummersdorf aufgenommen wurde dieses
Bild der AbschluBausfilhrung des AMR 34 mit
2 5-cm-Kanone im Drehturm. Das Gefechts-
gewicht betrug 7,13 t. 2-Mann-Besatzung.

Im Vergleich dazu die turmlose Ausfilhrung
des AMR 34 mit der 2,5-cm-Kanone in Kase-
matt-Lagerung. Seitenrichtfeld 20°.

Panzerspahwagen
AMR 34 (ZT) (f).

Kenn-Nummer 702 (f). _COrrRIGHT HILARY LOUIS DOYLE 178 - {
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8-cm-schwerer Granatwerfer 34 auf
Panzerspahwagen AMR (f)

Ein Teil der ZT-Fahrzeuge wurde in den Jahren 1943/44
nach Abnahme des Drehturms mit einem festen, oben
offenem Panzeraufbau von 10 mm Dicke versehen, der als
Selbstfahrlafette flir den 8-cm-sGrwW 34 diente. Das
Gefechtsgewicht betrug rund 9 t, die Besatzung bestand
aus vier Mann.

Die Selbstfahriafette mit dem festen, oben offenen Panzer-
aufbau von hinten gesehen.

g "'-I'r'l"":' Bl ¥ e . mNREY, .

Der Panzerspdhwagen AMR 34 wurde in geringen Stilickzah-
len zu einem Trégerfahrzeug fiir den 8-cm-schweren Granat-
werfer 34 umgebaut.

Das Bild zeigt die Vorderansicht des Fahrzeuges auf einem
Kfz-Sammeilplatz der Alliierten.
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Der Einbau des B8-cm-Granatwerfers in der fest ange- Blick von hinten in den Kampfraum.
_yschraubten Bodenplatte. Die Standard-Bodenplatie war flir
“ den Einsatz des Werfers auBerhalb des Fahrzeuges an Bord

mitgefiihrt.

B-cm-schwerer
Granatwerfer 34

auf Panzerspahwagen
AMR (f).
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Sonstige

Aus dem Ersten Weltkrieg stammte die 19,4-cm-Kanone
485 (f) auf Selbstfahrlafette. Auch diese von der franzdési-
schen Armee als »Canon de 194 mle GPF sur Chenilles«
bezeichneten Selbstfahriafetten fielen in deutsche Hénde
und wurden von der Deutschen Wehrmacht weiter ver-

wendet, tellweise sogar in Italien und an der Ostiront.
Einer der ebenfalls aus dem Ersten Weltkrieg stammen-
den =Caterpillar-Schneider« = fahrstellgleich mit dem Char
Schneider = wurde noch 1945 in La Rochelle behelfsmé-
Big gepanzert eingesetzt. Aufgebaut war eine 5-cm-Pak
fr Kistenverteidigung.

Die 19,4-cm-Kanone 485 (f) auf Selbstfahriafette wurde von deutscher Seite auch in Italien und in RuBland eingesetzt.

Der Caterpillar SCHNEIDER, sine ungepanzerte Ausfiihrung
des Kampfpanzers aus dem Ersten Weltkrieg, wurde Ende
des Zweiten Weltkrieges, behelfsméBig gepanzert, wihrend
der Belagerung von La Rochelle eingesetzt.

Die gepanzerte Ausfihrung hatte eine 5-cm-Pak fur Klisten-
befestigung aufgebaut.
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RADPANZERSPAHWAGEN

Die umfangreiche Beute in Frankreich schlof auch eine
betrachtliche Anzahl von Panzerspdhwagen auf Radfahr-
gestellen ein. Unter anderem fand sich der Panzerspah-
wagen Wh 201 (f) der Firma White-Laffly. Laffly baute
ebenfalls den Panzerspahwagen Laf 202 (f). Die Firma

Panhard war mit dem Typ Panzerspédhwagen TOE 203 (f) N R e e R
vertreten. Etwa 190 Stiick des Panhard 178 Panzerspihwagens wur-
Die meisten dieser Fahrzeuge wurden entweder abge-  den von der Deutschen Wehrmacht iibernommen. Die Bilder
wrackt oder befreundeten Mationen (berlassen. zeigen die Fahrzeuge bei der Ubung und im Einsatz.

Eine gewisse Bedeutung durch Verwendung bei deut-
schen Heeres- und Polizel-Einheiten erlangte lediglich der
Panhard Typ »38«, der technisch Uberdurchschnittiiche
Leistungen aufwies. Seine Kampfkraft war bedeutend. Die
deutsche Kennbezeichnung lautete Panzerspahwagen &8 g 3 = =

EEI
1

Von den bis 1940 gebauten 360 Stiick wurden etwa 180
von deutschen Einheiten Ubernommen.
Der Panhard-Typ 178 (Fahrgestell Nr. 126 001 bis 126
270) wog 8,2 t und hatte ein genietetes Panzergehause
und einen Drehturm. Im Heck eingebaut war ein Panhard
Vierzylinder-Reihenmotor vom Typ SS. Bei 6330 cm® Hub-
L e raum leistete der ventillose Zweitaktmotor (Schiebermo-
T e : : tor) 105 PS. 126 | Kraftstoffvorrat erméglichten ginen
Panzerspéhwagen Laffly, Kenn-Nummer Laf 202 (f). Fahrbereich von etwa 350 km. Das allradgetriebene Fahr-
zeug hatte eine Bereifung der GroBe 42x9. Zwei Lenkun-
gen filr Vorwérts- und Rickwairtsfahrt standen der Besat-
zung von vier Mann zur Verfiigung. Im Drehturm waren
grundsétzlich eine 2,5-cm-Bordkanone und ein MG unter-
gebracht. Die Panzerung betrug 7 bis 20 mm.
43 dieser Fahrzeuge wurden ab 1941 in Behelfs-Panzer-
draisinen umgebaut und dienten als Sicherungsfahrzeuge
fiir Eisenbahnpanzerziige und der Durchfihrung von
Eisenbahnerkundungen. Bei diesem Umbau war die Mog-
lichkeit einer Riickriistung auf Straenbereifung erhalten
geblieben, jedoch war ein Mitnehmen der StraBenrader

- e

Panzerspihwagen Panhard TOE, Kenn-Nummer 203 (f).
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wiahrend der Schienenfahrt nicht méglich. Ein Auftrag des
Heeraswaffenamtes vom November 1941 an die Gothaer
Waggonfabrik und die Bergische Stahlindustrie in Rem-
scheid schuf die Schienenausristung fiir diese Fahr-
zeuge.

Die Panzerspahwagen Panhard 178-P 204 (f) erhielten
deutsche Funkausrustungen und teilweise die auch bei
deutschen Panzerspahwagen eingefihrte typische Rah-

menantenne, die fast dber das gesamte Fahrzeug reichte.
Im Rahmen einer deutschen Umrlstaktion wurden ab
1943 bei einem kleinen Teil dieser Fahrzeuge die Original-
Drehtlrme abgenommen und durch ein festes Panzerge-
hause ersetzt, welches die 5-cm-Kampfwagenkanone
L/42 mit begrenztem Seitenrichtbereich aufnahm. Die
Panhard-Fahrzeuge waren eine wertvolle Erganzung fiir
die deutschen Aufklarungs-Einheiten.

Panzerspi&hwagen Panhard 178 (f). Kenn-Nummer P 204 (f} mit 2,5-cm-Kanone.

BCOPYRIGHT HILARY [DLIE T3YLE 1982
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Panhard 178 mit Schienenausriistung fiir den Ein-
satz als Panzerdraisine. Alle Panhard-Panzer-
spidhwagen erhielten bei Bedarf die typische

deutsche Rahmenantenne.

Die beiden Bilder zeigen den Panhard-Panzerspahwagen
nach dem Umbau auf die deutsche 5-cm-Kampfwagen-

kanone L/42.




Panzerspéhwagen

Panhard 178 (f).
Ausfithrung als === T"_ﬂ
Panzerdraisine. “"T"”'“i'ﬂg‘ﬁ'.’F-r =
Panzerspidhwagen
Panhard 178 (f}

ECOPYRIGHT HILARY LOLNS COYLE |¥RF

mit S5-cm-KwK L/42.
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DER »FALL BECHER«

Eine einmalige Episode in der Geschichte der deutschen
Heeresmotorisierung bleibt der Fall Becker. Er beweist,
daB selbst im reglementierten System einer Diktatur die
vorgeschriebenen Behordenablaufe nicht nur negiert,
sondem sichtbar auf den Kopf gestellt werden konnten.
Die bestehende Infrastruktur wurde durch die Energie und
den Einfallsreichtum eines Einzelnen weitgehend umgan-
gen, die Unfahigkeit der Behorden schonungslos aufge-
deckt und dabei behelfsméBige Losungen gefunden, die
sich selbst im hartesten Einsatz erfolgreich zeigten. Frei-
lich wére das Ganze nicht ohne gute Verbindung zur
obersten Spitze, einschlieflich Hitler, moglich gewesen.
So dokumentiert sich auch hier wieder Hitlers Eingriff bis
hin ins kleinste Detail der Ausriistung der Truppe.

Alfred Becker, am 20. August 1899 in Krefeld geboren,
war promovierter Maschinenbau-Ingenieur, bewahrte sich
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als Konstrukteur in der Textilindustrie und war Mitinhaber
der Firma Volkmann & Co. in Krefeld.

Am 28. August 1939 wurde Becker zur 227. Infanterie-
Division, im Raum Krefeld aufgestellt, eingezogen. Er
wurde innerhalb eines Jahres zum Hauptmann befdrdert
und war Batteriechef der 12. Batterie 1940 beim Ein-
marsch in Holland.

in Ammersfort, wo ein gut ausgeriistetes holléndisches
Artillerie-Regiment lag, ristete Becker seine bis dahin
pferdebespannte Batterie auf holidndische und belgische
Beute-Kraftfahrzeuge um. Zusammen mit der Aufkia-
rungs-Abteilung 227, die ebenfalls mit Beutefahrzeugen
ausgeriistet wurde, waren diese motorisierten Teile der
sonst noch pferdebespannten 227. Infanterie-Division im
Einsatz immer um 30 bis 40 km voraus.

Den Waffenstillstand in Frankreich 1940 erlebte die Batte-
rie in der Normandie.

So marschiert Hauptmann Alfred
Becker, als Chef der 12. Batterie,
mit seinen schweren Feldhaubit-
zen 1940 in Holland ein.
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Und so verliBt seine Batterie nach
schweren Kémpfen Belgien nach
einigen Wochen. Seine Einheit hat
er motorisiert mit Beutefahrzeu-
gen. Die Haubitzen werden wvon
belgischen Artillerie-Radschlep-
pern, Typ TAL der Firma Gebr.
Brossel, gezogen. Die Protzen hat-
te man zuriickgelassen, die Rader
der Geschitze auf mot-Zug umge-
stelit.
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Artillerie-Selbstfahriafetten

Sofort nach dem Westeinsatz, im Juni 1940, konstruierte
und baute Becker als Batteriechef die ersten Sturm-Hau-
bitzen. Obwohl seine Batterie, die 15. AR. 227, zwei
Feuerstellungen zu besetzen hatte, gelang es in nur sechs
Monaten, mit den Leuten seiner Batterie in Tag- und
Nachtarbeit eine komplette Batterie Sturm-Haubitzen auf-
zustellen.

Unter Verwendung der leichten 10,5-cm-Feldhaubitze 16
und den erbeuteten englischen Panzerfahrgestellen vom
Typ Vickers Mk. V|, wurden die ersten Artillerie-Selbstfahr-
lafetten geschaffen. Erste SchieBversuche fanden auf
dermn SchieBplatz Harfleur bei Le Havre statt.

Damit wurde der Anfang einer Entwicklung eingeleitet, die
zum Vorbild fur die Schaffung einer eigenstandigen Pan-
zerartillerie fuhrte.

Hauptmann Becker wurde mit dem Deutschen Kreuz in
Gold ausgezeichnet.

Die so selbstgebauten Selbstfahriafetten der 15. A.R. 227
haben sich in 1 ¥%jdhrigem Einsatz an der Ostfront bestens
bewdhrt.

Im August 1942 wurde auf Veranlassung des OKH eines
der von Becker konzipierten Fahrzeuge abgezogen und
nach Berlin verladen.

Es wurde durch Becker und eine seiner Besatzungen am
2. September 1942 im Garten der Reichskanzlei Hitler und
verantwortlichen Herren des Heereswaffenamtes vorge-
flihrt.

Nach dem Waffenstillstand in Frankreich sieht man sich von
ungeheuren Mengen von liegengebliebenem Kriegsgerit
umgeben. Darunter waren eine groBe Anzahl britischer

Als Ergebnis von Beckers Aktivititen ergab sich die erste
Formation der Deutschen Wehrmacht, die mit Artillerie-
Selbstfahriafetten ausgeriistet wurde.

Beckers 15, Batterie-Artillerie-Regiment 227 wurde im Okto-
ber 1941 in den Nordabschnitt der Ostfront verlegt.

Becker bei Alkett

Die Altmarkische Kettenwerk GmbH (Alkett) Berlin-Span-
dau wurde vom Heereswaffenamt auf Grund ihrer Ferti-
gungsflexibilitit und ihres Facharbeiterstammes Immer
wieder zur Losung besonderer Probleme im Panzerbau
herangezogen. Becker wurde unverziiglich zu dieser
Firma abkommandiert und konnte somit sein ganzes Wis-
sen und seine Erfahrung der Versuchswerkstatte der
Alkett zur Verfligung stellen.

Sein erster Auftrag war der Umbau franzbsischer Lor-
raine-Munitionsschlepper zu Selbstfahriafetten flr die
schwere Feldhaubitze 15 cm. Das Lorraine-Fahrgestell
bot sich fir diesen Umbau an, da im Gegensatz zu Pan-
zerfahrgestellen der Motor bereits vorne im Fahrzeug
untergebracht war und dadurch dessen hinterer Teil fiir
den Aufbau der Geschitze zur Verfligung stand.
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Artillerie-Selbstfahriafetten fir Rommel
in Nordafrika

Rommel brauchte dringend flr seine Operationen in Nord-
afrika Arillerie-Selbstfahrlafetten zur direkten Unterstiit-
zung seiner Panzerverbinde. Es wurde die schwere Feld-
haubitze 13 abgezweigt, die unter Panzerschutz auf dem
Lorraine-Fahrgestell aufgesetzt wurde.

Becker wieder in Frankreich

Nach Erledigung der Aufgabe mit den Selbstfahriafetten
fir Rommel erhielt Becker von Hitler den Auftrag, alle
noch in Frankreich liegenden Restbesténde franzosischer
Panzerfahrzeuge zu erfassen und sie, den deutschen
Anforderungen angepaft, einer Wiederverwendung zuzu-
fiihren. Damit sollten bis zu zwei Panzer-Divisionen aus-
gerlistet werden.

Backer wurde Ende 1942 als Berater
zur Firma Alkett abgestellt und war
maBgeblich an der Selbstfahriafet-
ten-Entwicklung beteiligt. Erster
sichtbarer Erfolg war der Umbau
von 30 franzdsischen Lorraine-
Schleppem zu Tragerfahrzeugen flr
die 15-cm-schwere Feldhaubitze.
Sie wurden nach Nordafrika ver-
schifft.

Nach Verlust ihrer Fahrzeuge in RuBland, vor allem durch
Minenschaden, wurden die Soldaten der Batterie Becker
als Infanteristen eingesetzt. Strenge Vorschriften verboten
die Verlegung einsatzfahiger Soldaten aus dem Osten
nach Frankreich, wo Becker in der Zwischenzeit im Auf-
trag des Reichsministeriums fur Ristung und Kriegspro-
duktion {Hauptdienstleiter Saur und Oberst Schaede) den
Baustab Becker in Paris gebildet hatte. Dennoch fand sich
ein Ausweg. Der Kommandeur der 227. Infanterie-Division
schickte wochentlich zehn Soldaten in den Heimaturlaub
die sich anschlieBend beim Baustab Becker zu melden
hatten. Bis Weihnachten 1942 waren fast alle seiner 50l-
daten bei Becker in Paris. Die 227. Infanterie-Division
erhielt als Gegenleistung an die 20 gepanzerte Fahrzeuge.
Die Manipulationen umn diese Transaktionen waren aben-
teuerlich.

Mit seinen Leuten und franzdsischen Arbeitern sammelte der Baustab Becker im gesamten Westgebiet Fahrzeugwracks,
Teile und Komponenten fiir die neu aufzustellende wWerstiirkte Schnelle Brigade West«. Die Bilder zeigen einen Teil der flr

den Wiederaufbau der Fahrzeuge notwendigen Teile und Komponenten.
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Die Geschichte des Baustabs Becker

Die Musterfahrzeuge flr die in Frankreich umzubauenden
Fahrzeuge wurden wiederum bei Alkett gebaut und den
ausgewdihlten franzdsischen Firmen zugeteilt.

In der Zwischenzeit hatten die Leute Beckers in mihsa-
mer Kleinarbeit aus dem gesamten Westgebiet, aus
Bachen, Fliissen, Schrottpldtzen und versteckten Lagemn,
zerstorte, ausgeschlachete und nur noch zur Verschrot-
tung vorgesehene Fahrzeuge gesammelt und den der
»verstdrkten Brigade West« zur Verfigung stehenden
Fabriken gebracht. Vion einigen Leuten vollstandig zerlegt,
wurden die Einzelteile aufgearbeitet und wieder, wenn
méglich im FlieBbandverfahren, zu neuwertigen Fahrzeu-
gen montiert. Die grundiberholten Fahrzeuge erhielten
zweckentsprechende Aufbauten.

Unter anderem wurden hergestelit:

— Geschitzpanzer

— Sturmgeschitze

- Panzerjager

— Flak-Selbstiahriafetten

— Beobachtungspanzer

- Munitionspanzer

— schwere und mittlere Munitionszugkraftwagen mit An-
hanger

— gepanzerte und ungepanzerte Mannschaftstransport-
wagen

— Nachrichten-Kraftfahrzeuge

— Pionier-Kraftfahrzeuge

— Kradschutzen-Fahrzeuge

Weiter wurden gefertigh Werkstatt-Wagen, motorisierte

Kichenfahrzeuge und diverse Spezialanhanger.

Die Fahrzeuge wurden, nach Typen geordnet, nachdem

die Einzelteile und Aggregate vollsténdig lberholt worden

waren, in Reihenfertigung am laufenden Band montiert

und auf diese Weise mit dem kiirzesten Zeitaufwand

fertiggestelit. Die Fahrzeuge, die den Betrieb verlieBen,

waren neuwertig.

Der weitaus groBte Teil der Arbeiten wurde von der

Truppe selbst durchgefiihrt, ein Verfahren, welches Bek-

ker schon zu Beginn seiner Aktivitdten mit Erfolg anwen-

dete. Soweit franztsische Arbeiter erforderlich wurden,

arbeiteten sie unter Aufsicht von Gruppenfiihrem und

guten Facharbeitern aus der Truppe.

Ein Blick auf eine Sammelstelle filr Kraftfahrzeuge franzisischer Fertigung vor Beginn der Wiederaufbereitung.
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Ein GroBteil wurde fiir eine neue Verwen-
dung mit neuen Aufbauten versehen, wel-
che in Deutschland entworfen waren. Die
Bilder zeigen den Bau eines Holzmodells
des Aufbaus fiir eine Panzerjiger-Selbst-
fahrlafette auf FCM-Fahrgestell. Die Kon-
struktionsarbeiten begannen im Februar
1943,

Wenn nitig, legte Major Becker selbst Hand
an bei den Arbeiten.
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Besonderer Wert wurde auf eine weitgehende Typen-
gleichheit gelegt und auch fast ganz erreicht. Bei den
wenigen Typen wurde die Ersatzteilversorgung gewaéhrlei-
stet. Wichtige VerschieiBteile waren bis zu 10% vorhan-
den, allgemeine VerschleiBteile bis zu 30%.

All diese Arbeiten resultierten in der Aufstellung der Ver-
stérkten Schnellen Brigade West, die in klrzester Zeit fur
jeden Einsatz und jede Aufgabe voll zur Verfiigung stand.
Es ergibt sich folgende Ubersicht iiber die vom Baukom-
mando Major Becker in Frankreich umgebauten und wie-
der aufgebauten Fahrzeuge:

Gepanzerte Fahrzeuge:

— kleiner Funk- und Beobachtungspanzer
— groBer Funk- und Befehlspanzer

40 Stlck
24 Stlck
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Etwa 1800 Fahrzeuge jeglicher Art standen 1944 der »Ver-
stirkten Schnellen Brigade West= zur Verfligung. Hier die
Gliederung dieser Einheit.

— groBer Funk- und Beobachtungspanzer 30 Stick
- 10,5 cm Sturm- und Artilleriepanzer 280 Stick
— 10,5 cm Artilleriepanzer 60 Stiick
— 15 cm Artilleriepanzer 72 Stlck
- 7.5 cm Sturmpanzer Pak 40 48 Stuck
— 7.5 cm Panzerjdger Pak 40, Hotchkiss 60 Stiick

- 7.5 cm Panzerjéger Pak 40, Somua/Halbkette 72 Stuck

- Mannschaftstransportpanzer/Halbkette 120 Stiick
— MG-Handwagen B0 Stiick
— 2 cm Flak 38 Flakpanzer/Halbkette 82 Stiick
— 2 cm Flakvierling 38 Flakpanzer/Halbkette 18 Stiick
— leichter Reihenwerfer/Halbkette 36 Stiick
— schwerer Reihenwerfer/Halbkette 16 Stick
— Raketenwerfer 6 Stuck
— Munitions-Zugkraftwagen, gepanzert 48 Stick

— leichter Munitions-Zugkraftwagen, gepanzert 60 Stick
ungepanzerte Fahrzeuge:
— Mannschaftstransportwagen 60 Stiick
- Munitions-Lastkraftwagen mit Anhénger

(schwer) 48 Stiick
— Woerkstatt-Lastkraftwagen 28 Stiick
- Treibstoff-Lastkraftwagen 64 Stick
— Arzt-Personenkraftwagen 12 Stlck
— Krankenkraftwagen 48 Stiick
— Sanitats-Lastkraftwagen 12 Stiick
— Operationswagen 6 Stuck
— Kichenwagen 32 Stuck
— Befehlswagen 40 Stiick
— Funkwagen 24 Stick
- Femsprechwagen 24 Stuck
— Tross-Lastkraftwagen 3 t 120 Stuck
— Tross-Lastkraftwagen 3 t, gelandegéangig 24 Stiick
— Tross Anhanger 3t 40 Stlck
-~ Kraftrader (Solo) 72 Stick
— Kraftrader (Beiwagen) 24 Stlck

Insgesamt wurden somit etwa 1800 Fahrzeuge der Deut-
schen Wehrmacht zur Verfligung gestelit. Sie haben sich
im harten Einsatz bewahrt.

Fir den Umbau der Lorraine-Schlepper zu Artillerie-
Selbstfahriafetten erhielt Becker am 10. April 1942 vom
Reichsminister fir Bewaffnung und Munition einen Bera-



tungsauftrag, flr den er ein Pauschal-Honorar in Hohe von
RM 2500.— vergitet bekam,

Ein weiterer Beratungsauftrag an Becker wurde vom sel-
ben Amt am 1. November 1942 erteilt. Hierbei handelte es
sich um Vorschlage und Zeichnungen fir die konstruk-
tionstechnischen Aufgaben:

— Sturmgeschiitze mit leFH und Pak auf FCM Panzer

— Panzerjager Sfl. Somua mit Pak 40

— Sfl 2 cm Flak auf Citroén P 107

— Beobachtungspanzer Renault

— Gepanzerte Mannschaftstransportwagen Citrogn P 107
Fiir den Arbeitsaufwand wurde Becker ein Betrag von RM
10 200.— gutgeschrieben. Verantwortlich fur die Abwick-
lung war das Technische Amt, Amtsgruppe Fertigung,
Arbeitsgemeinschaft Beratende Ingenieure.

Am 2. Juli 1944 schlug die 21. Panzer-Division Major
Becker, damals Kommandeur der Sturmgeschiitz-Abtei-
lung 200, zur Verleihung des Ritterkreuzes zum Kriegs-
dienstkreuz mit Schwerter vor, Diese Auszeichnung wurde
Ende 1944 verliehen.

Die vorher erwahnten Fahrzeuge wurden von Major Bek-
ker konzipiert und gebaut, weiter hierzu die notwendigen
Materialien beschafft und die Fertigung organisiert. Diese
Arbeit wurde zusétzlich geleistet, denn Becker hatte als
Kommandeur der Sturmgeschiitz-Abteilung 200 zu glei-

Unter den Fahrzeugen befanden sich
auch 24 Gnome et Rhone Kraftrider (800
cm?) mit angetriebenen Seitenwagen.

cher Zeit in seiner Abteilung fiinf Batterien aufgestelit,
ausgebildet und zu einer wirksamen Kampfeinheit zusam-
mengeschwaeilt.

Montgomerys schwarzer Tag

Im Einsatz bewahrte sich das Zusammenspiel zwischen
Besatzung und Gerét, die Uber eine einmalig intime Kennt-
nis ihrer Fahrzeuge verflgte.

Sechs Wochen nach der am 6. Juni 1944 begonnenen
Invasion solite die britische 8. Armee den Durchbruch aus
dem Briickenkopf an der Orne im Raum Caen erzwingen.
Mit seiner ungeheuren Land- und Luftiiberlegenheit war
sich Montgomery sicher, daB der deutsche Widerstand
schnell gebrochen werden konnte.

Aber es kam anders. Von 600 britischen Panzerfahrzeu-
gen, unterstiitzt von 2200 Flugzeugen, gingen im Laufe
des 18. Juli 1944 400 verloren. Der erstrebte Durchbruch
war nicht gelungen. Auf deutscher Seite, zahlenmaBig
hoffnungslos unterlegen, standen unter anderem auch die
Beutepanzer der von Major Becker gefiihrten Sturmpan-
zer-Abteilung 200.
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Der schwere britische
Kampfwagen Mark IV
in deutschen
Dienstan.

Grofibritannien

BEVTE-PANIERFAHRIEVGE
IM ERSTEN WELTHRIEG

Am 2. Oktober 1916 meldete das Armeeoberkommando 1
an die Oberste Heeresleitung, daB seit dem 15. Septem-
ber 1916 vor der Front der 1. Armee als »neues Kampfmit-
tel gepanzerte englische Kampfwagen« auftraten, und daf
es noch nicht moglich war, einen Kampfwagen zu erbeu-
ten und zu bergen. Ein neues Kampfmittel, welches die
Kriegsfihrung grundsitzlich dndern sollte, war geboren.
Die Meldung wurde an das Kriegsministerium weitergege-
ben. Der Kriegsminister schrieb personlich »verdient ern-
ste Beachtung«. Eigene Versuche zur Herstellung solcher
Fahrzeuge wiren zu empfehlen. Am 13. November 1916
erteilte das Kriegsministerium der Verkehrstechnischen
Prifungskommission (VPK) den Auftrag, in Verbindung
mit der Artillerieprifungskommission (APK) und der
Gewehrprufungs-Kommission (GPK) sowie der einschla-
gigen Industrie alles Erforderliche fir Konstruktion und
Bau von Kampfpanzern (Deckname A 7 V) zu veranlassen.
Der Kampfpanzer A 7 V war das erste in Deutschland
entwickeite und gebaute Gleiskettenfahrzeug. Das Kriegs-
ministerium erklarte sich am 10. August 1917 mit der
Bildung der »Sturmpanzerkraftwagen-Abteilungen« als
Kraftfahr-Verbénde einverstanden und ordnete am 29.
September 1917 das Aufstellen der Sturmpanzerwagen-
Abteilungen 1 und 2 an. Es wurden insgesamt nur 20 A 7 V-
kKampfwagen gebaut. Die Oberste Heerasleitung verfligte
am 18. Januar 1918 u.a., daf das Bilden von Sturmpan-
zerkraftwagen-Abteilungen aus englischen Beutetanks
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(Tank war der englische Tarnname flr Kampfpanzer) mit
allen Mitteln zu beschleunigen ware. Die Sturm-
panzerwagen-Abteilungen sollten in Panzerwagen-Abtei-
lungen umbenannt werden.

Am 24. April 1918 kam es bei Villers-Bretonneux zum
aersten Einsatz deutscher Kampfpanzer im Ersten Welt-
krieg.

Die bei Cambrai erbeuteten britischen Mark IV Kampfpan-
zer wurden den neu aufzustellenden Kampfwagen-Abtei-
lungen 11 bis 16 zugewiesen, nachdem sie vorher einge-
hend restauriert worden waren. Am 11. Mérz 1918 hatte
der Chef des Feldkraftfahrwesens (Chefkraft) gemeldet,
daf aus den bisher eingeschleppten Tanks 20 Fahrzeuge
fertigzustellen wéren, weitere 25 wéaren noch zu bergen.
Am 30. April 1918 konnte er melden, daB nunmehr etwa
150 englische Kampfwagen verwendungsfahig gemacht
werden konnten, am 3. August 1818 war die Zahl der
wiederherstellungsfahigen britischen Tanks auf 170 ange-
stiegen.

Da die Originalbewaffnung dieser Kampfpanzer entweder
beschadigt oder nicht mehr vorhanden war, ergaben sich
Schwierigkeiten bei der Wiederbewaffnung. So konnten
die ménnlichen (mit Kanonen bestiickten) und weiblichen
(nur mit MG-Bewaffnung) Tanks urspringlich nur mit dem
Lewis-MG bestlickt werden. Die deutschen MG 08/15
waren nicht ohne Anderung unterzubringen. Dagegen
erwies sich der Einbau der belgischen 5,7-cm-Kanone
{auch beim deutschen A 7 V-Kampfwagen verwendet) als
maglich,



Zugmaschinen und Gleiskettenfahrzeuge

Englischer Gleisketten-Panzerkampfwagen ous dem Weltkriege (rund 35%)
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Ein mit deutschen nationalen
Kennzeichen versehener britischer
Kampfwagen im Geldnde.

Sie wurden einschlieBlich der Erker-Drehtiirme von der
Artillerie-Werkstatt Spandau geliefert und von den Kraft-
fahrzeugparks eingebaut. Am 5. Juni 1918 verfiigte die
Uberste Heeresleitung, dal alle Beutetanks Geschutze
erhalten soliten. Endgultig wurde die Munitionsausstat-
tung der Beutepanzer mit 100 5,7-cm-Kartaschgranaten,
100 5,7-cm-Granaten mit Panzerkopf und 100 5,7-cm-
Granaten mit Aufschlagziinder mit Verzigerung festge-
legt. Die Munitionshalterungen fir die 5,7-cm-Granaten
wurden wiederum von Spandau angeliefert. Die mit
Geschitzen bestlickten Beutepanzer erhielten fernerhin
zwel deutsche MG.

Die englischen Beutetanks wurden in dem von der Ober-

Der britische mittlere Kampfwagen
Mark A »Whippet=, mit dem
deutscherseits eine Kompanie

ausgestattet wurde.
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sten Heeresleitung fir Kampfwagen zugewiesenen Baye-

rischen Armee-Kraftwagen-Park 20, der sich in Charleroi

befand, gesammelt und instandgesetzt. Nach erfolgtem

Einsatz wurden dort auch die deutschen A 7 V-Kampfwa-

gen auf den neuen Einsatz vorbereitet. Er wurde Feldver-

mittlungsstelle fiir den Nachschub sdmtlicher Kampfwa-

gen-Abteilungen. Instandgesetzt wurden;

— die groBen englischen Kampfwagen, Mark IV

— die kleinen englischen und franzdsischen Kampfwagen
(Whippet und Renault)

— die deutschen A 7 V-Kampfwagen

— die A 7 V- und andere Gleiskettenlastkraftwagen und
Zugmaschinen




Bei diesem Park wurde ein selbsténdiges Panzer-Ber-
gungs-Kommando eingerichtet, welches sich vorwiegend
mit der Bergung von Beutefahrzeugen betfalite.
Der Chef des Feldkraftfahrwesens hatte von der Obersten
Heeresleitung die Anweisung erhalten, den britischen
Kampfwagen Mk IV nachbauen zu lassen. Nach eingehen-
den Untersuchungen wurde am 10. April 1918 berichtet,
daB bei sofortiger Bestellung der Nachbau in folgenden
Stiickzahlen moéglich sei:
— B0 Stick bis Februar 1919
— 60 Stiick bis April 1819
— 120 Stiick bis Juni 1919, insgesamt 240 Stlck bis
Sommer 1919,
Am 13. Juli 1918 wurde mit Zustimmung der Obersten
Heeresleitung verfigt, daB auf einen Nachbau britischer
Kampfpanzer verzichtet wiirde, da ein solcher nur auf
Kosten der Lastkraftwagen-Fertigung mdglich sei. An
ihrer Stelle waren leichte Kampfpanzer (LK 1l) zu bauen.
Unabhingig davon bedirfe es der Weiterentwickiung
aines schweren Sturmpanzers durch die deutsche Indu-
strie.
Die Beutekampfwagen hatten sich im Einsatz mit deut-
schen Besatzungen bewdhrt. Zur Steigerung der Leistun-
gen bei der Instandsetzung wurden Privatfirmen einge-
schaltet, u.a. die Demag, von Harkort, Hanomag und von
Kitnne (Dortmund).
Wie viele der von den 170 als wiederherstellungsfahig
gemeldeten Beutekampfwagen bis Kriegsende tatsach-
lich eingesetzt wurden, kann mit Sicherheit nicht mehr
festgestellt werden.

ALLGEMEINES VND UNGEPANZIERTE
FAHRIZIEUVGE

Die britische Heeresmotorisierung hatte sich nach dem
Ersten Weltkrieg mit &hnlichen Problemen auseinanderzu-
setzen, die auch in Deutschland und Frankreich offen-
sichtlich waren. Eine Vielzah! von Herstellern, zum Teil mit
sehr begrenzten Fertigungskapazitdten, und das Fehlen
eines militarischen Grundkonzeptes verhinderten eine
durchgreifende Typisierung und somit eine Beschrankung
auf einige wenige Basistypen. Die Folge war eine fast
uniiberschaubare Vielzahl an Typen, die Wartung, Repa-
ratur und Ersatzteilversorgung unndtig erschwerien.

Bel Ausbruch des Zweiten Weltkrieges 1938 besaB das

britische Kriegsministerlum etwa 85000 Kraftfahrzeuge,

wovon etwa 26 000 Stiick von zivilen Besitzern requiriert

worden waren. Die Mehrzahl der vorhandenen Typen glie-

derten sich in folgende Klassen:

— 15-cwt"} 4x2 {cwt=4 qtr=112 |b=50,80 kg/ 4x2 Vier
Rader, zwei angetrieben)

— 30-cwt 4%x2 und Bx4 (6x4 Sechs Réder, vier ange-
trieben)

— 3td4x2und 6x4

Der GroBteil dieser Fahrzeuge wurde 1939/1940 mit dem

Britischen Expeditions-Korps nach Frankreich wverlegt.

Knappe 5000 Stiick kamen nach dem Frankreich-Feldzug

1940 nach England zuriick, der Rest blieb auf dem Konti-

nent und fiel der Deutschen Wehrmacht in die Hande.

Die groBen Beute-Besténde, welche die britische Armee

zurlickgelassen hatte, wurden gesichtet, deutsche Gera-

tebeschreibungen und Ersatzteilelisten erstellt und Fach-

leute dementsprechend ausgebildet. Dies alles wére nicht

zu bewiltigen gewesen, hatte man nicht die Belange der

militédrischen und zivilen Kraftfahrt und der entsprechen-

den Wirtschaft in eine Hand zusammengelegt.

Die britische Armee hatte ihre Kraftfahrzeuge in Klassen

gingeteilt, die ungeféhr folgende Struktur aufwiesen:

— B-cwt4x2 und 4 x4 (Stabsfahrzeuge, leichte Lastkraft-
wagen, leichte Krankenkraftwagen)

— 15-cwt 4x2 und 4 x4 (Lastkraftwagen)

— 30-cwt 4x2, 4x4 und 6x4 (Lastkraftwagen und
schwere Krankenkraftwagen)

—~ 3-ton 4x2, 4x4 und 6x4 (Lastkraftwagen)

— B-ton 4x2 (Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen)

— 10-ton 6x 4 (Lastkraftwagen)

— Zugmaschinen fur Feldartillerie (FAT) 4 x4 und 6x6

— Zugmaschinen fur mittlere Artillerie 4 x4

— Zugmaschinen flir schwere Artillerie und Bergefahr-
zeuge 6x4 und 6x6

— Panzertransporter 6x 4, Sattelzugmaschinen 6x4

Um die Vielzahl der Hersteller von Militarfahrzeugen in

GroBbritannien zu dokumentieren, werden die Firmen auf-

gelistet, die Ende der 30er Jahre mit deren Fertigung

beschaftigt waren.

" owt = hundredweight
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~ AEC, The Associated Equipment Co. Ltd. Southhall, - CROSSLY, Crossly Motors Ltd., Gorton, Manchester

Middlesex - DAIMLER, Daimler Motor Co. Ltd., Coventry

- ALBION, Albion Motors Ltd. Scotstown, Glasgow — DENNIS, Dennis Bros. Ltd., Guildford

~ ALVIS-STRAUSSLER, Alvis-Straussler Ltd., Coventry — DODGE, Dodge Brothers (Britain) Ltd., Kew, Surrey

— AUSTIN, Austin Motor Co. Ltd., Longbridge, Bir- - FODEN, Fodens Ltd., Sandbach, Cheshire
mingham — FORD{SON), Ford Motor Co. Ltd., Dagenham, Essex

- BEDFORD (GM), Vauxhall Motors Ltd., Luton, Bed- -~ GARNER, Garner Motors Ltd., Tyseley, Birmingham
fardshire - GUY, Guy Motors Ltd., Wolverhampton

- COMMER (ROOTES), Commer Cars Ltd., Luton, Bed- -~ HILLMAN (ROOTES), The Hillman Motor Car Co. Ltd.,
fordshire Coventry

— HUMBER (ROOTES), Humber Ltd., Coventry

— KARRIER (ROOTES), Karrier Motors Ltd., Luton, Beds.

— LEYLAND, Leyland Motors Ltd., Leyland, Lancs {auch
Kingston upon Thames, Surrey)

i e - MAUDSLAY, The Maudslay Motor Co. Ltd., Alcester,

S AL § A Warwickshire
B ' ~ MORRIS (NUFFIELD), Morris Motors Ltd., Cowley, Ox-
ford

- MORRIS-COMMERCIAL (NUFFIELD), Morris-Commer-
cial Cars Ltd., Adderley Park, Birmingham

— RILEY, Riley (Coventry) Ltd., Coventry

— ROLLS-ROYCE, Rolls-Royce Ltd., Derby

— ROVER, The Rover Co. Ltd., Solihull, Warwickshire

- SCAMMELL, Scammell Lorries Ltd., Watford, Herts.

- STANDARD, Standard Motor Co. Ltd., Coventry

— STRAUSSLER, Straussier Mechanisation Ltd., London

- SUNBEAM, Sunbeam Motor Car Co. Ltd., Wolver-
hampton, Staffs

T

Lastkraftwagen 3 t, 6x4, AEC Marshal. — TALBOT, Clament-Talbot Ltd., London
- THORNYCROFT, John |. Thornycroft & Co. Lid.,
Austin 10 HP, 4% 2, Utility (leichter Personenkraftwagen) und Basingstoke, Hants

Austin 8 HP 4x2 Tourer in Beckers Einheit mit britischen
Fahrzeugen. Major Becker im Seitenwagen.

— TILLING-STEVENS, Tilling-Stevens Motors Ltd., Maid-
stone, Kent

— TRIUMPH, Triumph Engineering Co. Ltd., Coventry

— TROJAN, Trojan Ltd., Croydon, Surrey

— VAUXHALL (GM), Vauxhall Motors Lid., Luton, Beds.
(Lastkraftwagen mit dem Markennamen BEDFORD)

- WOLSELEY (NUFFIELD), Wolseley Motors Ltd., Bir-
mingham

Eine Vielzahl der von diesen Firmen hergestellten Fahr-

zeuge fiel den deutschen Truppen in Frankreich und Nord-

afrika in die Hande. Wenn sie auch vorlbergehend eine

Entlastung des Engpasses Kraftfahrzeuge brachten, stell-

ten sie auf die Dauer gesehen eine betréachtliche Bela-

stung der Versorgungskette dar.
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Lastkraftwagen 3 t, 4x2, Ford. Standardfahrzeug fur die
britische Armee mit den typischen, iibergrofien Reifen (Ein-
zelradbereifung).

Guy Quad-Ant Artillerie-Schlepper 4x4 im Einsatz in RuB-
land (BA).

Lastkraftwagen 3 t, 6x4, Leyland Retriever. Windschutz-
scheiben und Fahrerhaustiiren sind nicht Originalausfiih-
rung, sondern deutsche Anderung. Etwa 120 Stilck als Trofi-
Lastkraftwagen bei der Deutschen Wehrmacht.
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Lastkraftwagen 15 cwt, 4 x2, Morris CS 8 mit Originalaufbau.

Morris CS 8 nach Umbau durch die Deutsche Wehrmacht als
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Schwerer Krankenkraftwagen, Morris-Commercial CS 11/30
F. 24 Stiick als TroBlastkraftwagen bei der »Schnellen Bri-
gade Weste«.




Scammell 6 x4,

Typ TRMU/30 Sattel-
schlepper-Zugmaschine.
Dieses Spezialfahrzeug
fiir die Panzerbergung
wurde von der
Deutschen Wehrmacht
zum Einsammeln von
Beutefahrzeugen
verwendet.

Lastkraftwagen 15 cwt,
4x 2, Vauxhall Motors
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(Badford MWD).
Fahrzeuge hergerichtet
flr die Deutsche
Wehrmacht.

UNGEPANIERTE VOLLKETTENSCHLEPPER

Im Jahre 1923 begann die Konigliche Artillerie mit der
Motorisierung ihrer Einheiten. Vollkettenschlepper als
Zugmittel flr Feldgeschiitze und mittlere Artillerie wurden
vorerst nur in geringen Stlckzahlen beschafft. Typisch fir
die 20er Jahre waren die Zugfahrzeuge, »Dragone
genannt, (abgeleitet von drag gun), deren Fahrgestelle
vom mittleren Kampfpanzer Vickers stammten. Eingebaut

224

war ein luftgekdhiter 7.8 | Flugmotor, dessen Ursprung auf
das Jahr 1915 zurlickging. In V-8-Konfiguration brachte er
eine Leistung von 82 PS. Hersteller des Motors war die
Firma Armstrong-Siddeley. Das Fahrzeug selbst wurde in
mehraren Baureihen (Mark |, Il und II) von der Firma
Vickers-Armstrong gebaut.

Das deutsche Heereswaffenamt vergab fir alle Baursihen
die Kenn-Nummer =mittlerer Artillerieschlepper VA 604

(&),
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chter .Anillaﬁunhluppnr Mark I, Kenn-Nummer 603 (e),
mit Fahrgestell der Firma Carden-Loyd.

Sonst noch erfaft vorm Heereswaffenamt wurden die
Fahrzeuge:

— leichter Artillerieschlepper Mo 601 ()

— leichter Artillerieschlepper Mk | 802 (2)

— leichter Artillerieschlepper Mk 1l 603 (e)

Dabei war zu berlicksichtigen, daB die verfugbaren Anga-
ben (ber britische Fahrzeuge dirftig waren und manch-
mal nicht der Wirklichkeit entsprachen. Es kamen vorwie-
gend Fahrgestelle der Firma Carden-Loyd zur Verwen-
dung. 1933 bis 1935 wurden, hauptséchlich von der
Kéniglichen Watfenfabrik, leichte Artillerieschlepper, Typ
Mk Il D, an die Feldartillerie ausgegeben. Deutsche Kenn-
Mummer 603 (e). Sie hatten bei einem Gewicht von 4,2 t
elnen 6-Zylinder Meadows Vergasermotor mit 59 PS Lei-
stung eingebaut. Protze und Geschitz bildeten die Zug-
last.

GEPANZERTE RADFAHRIEVGE

Gepanzerte Radfahrzeuge waren schon seit dem Ersten
Weltkrieg Bestandeil der britischen Streitkrafte. Noch im
Zweiten Weltkrieg verwendet wurden die bereits 1914
erstmals gelieferten Rolls-Royce, basierend auf dem Sil-
ver Ghost-Fahrgestell, Die Dreiachs-Panzerspahwagen
der Firmen Crossly und Lanchester bestimmten das Aus-
sehen der britischen gepanzerten Radfahrzeuge in den
20er und 30er Jahren. Sie erhielten sogar, 1940 restlos
veraltet, noch die deutsche Kenn-Nummer La 201 (e).

Ihﬂittlarer
{e).

Typisch fiir die frihen Tage der englischen Radpanzer-Ent-
wicklung der Zwanziger Jahre {(Modell 1920). Ein Rolis-
Royce auf Silver Ghost-Fahrgestell, der noch zu Beginn des
Zweiten Weltkrieges in Nordafrika fiir Sicherungsaufgaben
eingesetzt wurde.

N
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1990 BATTERN ROLLE-NEYCE ARMOLNED CAR

Ein typischer Vertreter der 6-Rad-Panzerspéhwagen der
DreiBiger Jahre, ein Lanchester 40 PS, 6x4. Die deutsche
Kenn-Nummer lautete Panzerspihwagen La 201 (e).




Am 18. Oktober 1939 verlegten die 12. Ulanen (Lancers)
nach Frankreich. Als Spahwagen-Ausristung brachten sie
38 Morris Fahrzeuge vom Typ Mormris-Commercial CS 9/
LAC auf den Kontinent. Davon wurden 1937/1938 100
Stuck gebaut; verstarkte 15-cwt-Lastwagen-Fahrgestelle
mit Hinterradantrieb. Der 6-Zylindermotor leistete 98 PS.
Die Aufbauten wurden von der Royal Ordnance Faetory in
Woolwich geliefert. Der oben offene Turm trug eine Boys-
Panzerblchse und ein MG, Vier Mann Besatzung waren
vorgesehen. Die von der Deutschen Wehrmacht lber-
nommenen Fahrzeuge erhielten die Kenn-Nummer Mo
205 (e).

1940 wurden der British Expeditionary Force (BEF) in
Frankreich sechs Panzerspdhwagen der von der Firma
GUY entwickelten Type Tank, Light, Wheeled Mk | zuge-
wigsen, Das vierradgetriebene Fahrgestell des Quad-Ant
Artillerieschleppers hatte nunmehr das Triebwerk im Heck
untergebracht. Die Produktion wurde der Firma Karrier
Ubergeben. Die Panzeraufbauten kamen von der Royal
Ordnance Factory, die hierbei eine bisher nicht angewen-
dete Schweilkonstruktion vorstellte. Drei Mann Besat-
zung hatten im Drehturm ein 12,7 mm und ein 7,7 mm
Maschinengewehr zur Verfigung. Die deutsche Kenn-

Die ersten in Frankreich 1940 eingesetzten britischen Rad-
panzerwagen waren 38 Stiick des Morris-Commercial CS
8/LAC. lhre deutsche Kenn-Nummer, Mo 205 (e).
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Nummer lautete G 209 (e).

1940 erstmals in Frankreich eingesetzt wurde ein kleines
gepanzertes Verbindungsfahrzeug. Von der Birmingham
Small Arms Co. Ltd. (BSA) entwickelt, stellte die Firma
Daimler in Coventry den Typ »Dingo« vor, von dem zwei
Prototypen 1940 in Frankreich zum Einsatz kamen (Typ
Mk 1). Mit zwei Mann Besatzung hatte das oben offene
Fahrzeug ein Gefechtsgewicht von 3 t. Der 6-Zylinder
Daimler-Vergasermotor mit 2,52 | Inhalt brachte gine Lei-
stung von 55 PS. Eine Fliissigkeitskupplung, 4-Radantrieb
und 4-Radlenkung machten das Fahrzeug sehr beweg-
lich.

Von den Ausfihrungen Mk |, I1A, 1B, Il und Il wurden in
Griechenland und Nordafrika eine groere Anzahl erbeu-
tet. Die deutsche Kenn-NMummer lautate: Leichter Panzer-
spahwagen Mk | 202 (e).

Die Associated Equipment Co. Ltd. (AEC) in Southall
stellte wahrend des Zweiten Weltkrieges u.a. 416 Stlick
des Typs Matador mit Allradantrieb her. Die Fahrzeuge
wurden auch als gepanzerte Kommandofahrzeuge ver-
wendet, der Antrieb erfolgte durch einen 6-Zylinder Die-
selmotor mit 95 PS Leistung.

Panzerspihwagen Guy, Kenn-Nummer G 209 {e), der erst-
mals 1940 in Frankreich auftrat.




Leichter Panzerspihwagen, Mark | bis Ill, Kenn-Nummer 202
(@), ein gepanzertes Verbindungsfahrzeug.

Ein gepanzertes Flihrungstahrzeug vom Typ AEC Mata-
dor, das auch von Generalfeldmarschall Rommel in Nord-
afrika verwendet wurde (im Hintergrund ein Panzer-

kampfwagen Ill).
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Zwei dieser Fahrzeuge wurden in Nordafrika von deut-
schen Truppen erbeutet. Sie wurden Bestandteil — mit den
Suggestivnamen »Max« und »Moritz« — des Fahrzeug-
parks von Feldmarschall Rommel.

HAMPFPANIER VND GEPANZIERTE
VOLLHETTEMFAHRIEVGE

Allgemeines

Die traditionelle Trennung zwischen Infanterie-Unterstiit-
zungspanzern und Panzerfahrzeugen zur operativen
Kriegsfiihrung zersplitterte seit dem Ersten Weltkrieg die
englischen Anstrengungen in ihrem Bestreben, eine
homogene Panzertruppe zu schaffen. Erst bei Ende des
Zweiten Weltkrieges hatte sich die Uberzeugung durchge-
setzt, nur noch einen Standard-Kampfpanzer zu bauen,
der dann in der Form des »Centurion« endgliltig zur Verfi-
gung stand.

Im April 1934 waren neue Baubedingungen zur Schaffung
zukinftiger »infantry Tanks« vorgelegt worden, die eine
Grundpanzerung von 25,4 mm verlangten. Als Hochstge-
schwindigkeit wurden ca. 16 km/h festgelegt. Zwei Aus-
fihrungen solcher Fahrzeuge waren ins Auge gefat und
zwar - ein leichtes Fahrzeug mit nur einem MG und - ain
schweres Fahrzeug, welches die neue 2-Pfiinder Kanone
(40 mm) aufnehmen konnte.

1937 erschien von Vickers-Armstrong der erste Vorschlag
eines Infanteriepanzers mit der Bezeichnung »A 10«, der
jedoch mit 30 mm Grundpanzerung als zu schwach
gepanzert abgelehnt wurde. Das Fahrzeug »A 10« bildete
spater in verbesserter Ausfliihrung die Grundlage flr den
sInfantry Tank MK, [lle.

Unter der Tarmbezeichnung »Matilda« wurde im Oktober
1935 mit der Entwicklung des Fahrzeuges »A 11« begon-
nen, dessen erster Prototyp im September 1936 vorge-
stellt werden konnte. Das Fahrzeug hatte 60 mm Grund-
panzerung. Das Gesamgewicht betrug 11 t. Eingebaut
war ein serienméBiger Ford V-8 Motor mit 70 PS Leistung.
Eine Hochstgeschwindigkeit von ca. 12 km/h wurde
erreicht. Der Besatzung von zwei Mann stand im Drehturm
ein Vickers 303 MG zur Verfligung.
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Infanterie-Kampfpanzer Mark | =Matilda |+, Kenn-Nummer
747 (e). Aufnahme des Fahrzeuges irgendwo in Frankreich
1940.

Riickansicht des Fahrzeuges A 11, sie hatten einen nur
geringen Kampfwert.




Die Losung »A 11« konnte nicht befriedigen, sie wurde nur
als Zwischenldsung betrachtet und als »Infantry Tank Mk
l« mit der Gesamtzahl von 139 Stlck gebaut. Eine Anzahl|
dieser Fahrzeuge ging bei der »British Expeditionary
Force« 1940 in Frankreich verloren. Die wenigen von der
Deutschen Wehrmacht Ubernommenen Fahrzeuge fuhr-
ten die Bezeichnung »Infanterie — Panzerkampfwagen Mk
l« — Kenn-Nummer 747 (e).

Im November 1936 erging ein Auftrag Uber ein Nachfolge-
muster fir den »infantry Tank Mk. l=. Die Hochstge-
schwindigkeit sollte nunmehr 20 km/h betragen.
Urspriinglich erwog man nur eine Weiterentwicklung des
Fahrzeuges »A 11« mit 2-Pfinder Bewaffnung, einem
Gewicht von ca. 14 t und wenn moaglich, mit Dieselmotor.
Die durch den »Mechanisation Board« des Kriegsministe-
riums in Zusammenarbeit mit der Firma Vulcan Foundry in
Warrington ausgearbeiteten Entwirfe lieBen rasch erken-
nen, daf auf der Basis »A 11« kein Ergebnis zu erzielen

war.
Darauf hin erfolgte die Aufnahme der Arbeiten fur ein

Fahrzeug »A 12«, welche auf einem friheren Entwurf fur
das Fahrzeug »A 7+ basierten. Der 2-Pfunder Turm wurde
endgliltig genehmigt, das erste Holzmodell stand im April
1937 zur Besichtigung bereit,

Um Zeit zu gewinnen, bestand man auf den Einbau serien-
mé#Biger Motoren. Es wurden Dieselmotoren der Firma
A.E.C. in Doppelanordnung verwendet. Bei 70 mm Grund-
panzerung betrug das Gesamtgewicht 24 t. Der erste
Prototyp wurde im April 1938 fertiggestelit, obwohl bereits
im Dezember 1837 auf Grund der politischen Ereignisse in
Europa ein Produktionsauftrag Uber 65 Stuck dieser Fahr-
zeuge erteilt wurde. Dieser Auftrag wurde im Mai 1938 auf
185 Einheiten erweitert.

Vom Fahrzeug »A 12« oder =Infantry Tank Mk I« waren bei
Kriegsausbruch im September 1839 nur zwei Stuck vor-
handen.

In Frankreich wurden 1940 insgeamt 23 =Mk li« einge-
setzt, die auf Grund ihrer starken Panzerung bei den
wenigen Begegnungen mit deutschen Einheiten einen
nachhaltigen Eindruck hinterlieBen.

Infanterie-Kampfpanzer Mark Il »~Matilda i,
Kenn-Nummer 748 (e). Vorder- und Riickan-
sicht eines in Frankreich 1940 zuriickgelasse-
nen Fahrzeuges.
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Zwei ungleiche Partner.
Ein deutscher Panzer-
kampfwagen | und ein er-
beauteter Infanterie-Kampf-
panzer Mk Il (A 12)
(Aufnahme Juni 1942
in Nordafrika).

»Matilda Il«, ohne Drehturm, als Zugmittel in RuBland.

Vom August 1940 bis zum Juli 1942 waren diese Fahr-

Zeuge in groBerer Stlckzahl in Nordafrika eingesetzt, wo ) :

sie sich bewdhrten, Insgesamt gab es von der »Matilda«, Beide Aufnahmen zeigen einen von der deutschen Truppe
R, . g g : umgebauten Infanterie-Kampfpanzer Mk Il. Anstelle des

wie die Infanterie-Panzer | und Il auch genannt wurden, 5 Drehturms wiirde hinter Schutzschild sine 5-cm-Kwi Li42

AUSﬁjhrU”gEn. Matilda | und Il waren mit AEG A-lEEJ"I-‘I 84 ﬂeﬂ]hrt Dhu“gan an der ﬂﬂﬂte Frankreichs.

Motoren mit je 87 PS Leistung, »Matilda ll« mit je zwei
Leyland E148/149 bzw. 164/165 von 95 PS Stérke ausge-
stattet. Die Ausflihrung »Matilda IV« hatte schiieBlich zwei P e e
Leyland E 170/171 Motoren eingebaut. =Matilda V« |etzt- S e ey A
lich war mit Leyland E170/171 95 PS Motoren ausgestat- e et e

tet. =Matilda I« Fahrzeuge tauchten auch im Rahmen des
=Lend-Lease« Programmes in RuBland auf, wo sie in
geringen Stlickzahlen, wie auch in Nordafrika, in deutsche
Hande fielen. Die deutsche Bezeichnung lautete =Infante-
rie-Panzerkampfwagen Mk ll« = Kenn-Nummer 748 (s).

Einige Fahrzeuge befanden sich vorlibergehend im Trup-
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Infanterie-Kampfpanzer Mark 11l »Valentine«, Kenn-Nummer
749 (e). Das Bild zeigt ein in Nordafrika erbeutetes Fahrzeug.

pengebrauch der deutschen Wehrmacht. Ferner wurde
ein Umbau einer »Matilda |l« bekannt; das zu Ubungs-
zwecken in Frankreich eingesetzte Fahrzeug fiihrte nach
Abnahme des Originalturmes eine 5-cm-Kampfwagenka-
none L/42 hinter einem drehbaren Schutzschild. Insge-
samt wurden bis August 1943 2987 Stuck dieser Fahr-
zeuge gebaut. Im Friihjahr 1938 wurde Vickers-Armstrong

infanterie-Panzerkampf-
wagen Mk Il (e).
Kenn-Nummer 748 (e)
Matilda Il (A12).

Copyright D.FP.Dyer

Infanterie-Panzerkampf-
wagen Mk Il (&)

/_E ;; i mit S5-cm-KwK L/42.
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aufgefordert, sich an der Produktion der »Matilda ll« zu
beteiligen, um groBere Fertigungszahlen zu bewdltigen,
oder einen eigenen Entwurf fiir ein &hnliches Fahrzeug
vorzulegen. In Anbetracht der bereits flr das Fahrzeug »A
10« vorhandenen Fertigungsvorrichtungen bestand Vik-
kers auf einem Eigenentwurf unter Ubernahme einer
Anzahl der »A 10« Komponenten. Die Vorschlage wurden
im Februar 1938 dem Kriegsministerium vorgelegt, aber
der Generalstab zeigte sich mit dem vorgeschlagenen 2-
Mann Turm nicht einverstanden und schob eine endgul-
tige Entscheidung auf Monate hinaus.

Die politischen Verhéltnisse schufen auch hier rasche
Voraussetzungen fir eine Produktionsaufnahme, vor
allem nachdem Vickers versichert hatte, daB die Herstel-
lung dieses als »Valentine« bezeichneten Fahrzeuges 30%
weniger Arbeitszeit als das Fahrzeug »Matilda |« verlan-
gen wirde. Produktionsauftrédge ergingen an die Firmen
Vickers-Armstrong in Newcastle, Metropolitan-Cammel
Carriage and Wagon Co. Ltd. in Wednesbury und die
Birmingham Railway Carriage and Wagon Co. Ltd. In
Kanada wurde die Canadian Pacific Railway Co. in Maont-
real eingeschaltet.

Der erste Prototyp stand im Mai 1940 zur Verfliigung. Ab
Juni 1940 lief die Serienfertigung bei Vickers an, die
beiden anderen Hersteller folgten etwas spéater. Die kana-
dische Fertigung hatte griBere Anlaufschwierigkeiten.
Die ersten 350 Stuck des »Infantry Tank Mk lll« wurden
mit Vergasermotoren ausgerlistet. Die folgenden Fahr-
zeuge erhielten den A.E.C. »A 190« Dieselmotor. Spéater
wurden die Fahrzeuge mit Vergasermotor als »Valentine
l«, die mit Dieselmotor als »Valentine |l« ausgewiesen. Die
Ausfihrung =Mk |« hatte den Vergasermotor und den
Original 2-Mann Turm. Ungefédhr 700 -Valenting l« wur-
den hergestellt. Sie liefen gleichzeitig als Ausflihrung =Mk
ll«. Nachdem die amerikanischen GMC-Zweitakt-Diesel-
motoren zur Verfligung standen, wurden die darauf umge-
rusteten Fahrzeuge als »Valentine IV« bezeichnet. Die
meisten der in Kanada hergestellten »Valentine« gingen in
die Sowjetunion.

Fur den Einsatz in Nordafrika erhielten die Fahrzeuge
seitliche Blechabdeckungen sowie abwerfbare Zusatzbe-
halter fur Kraftstoff. Das Fahrzeug »Valentine Ill« wurde
mit einem verbesserten Drehturm, der 3-Mann Turmbe-
satzung hatte, ausgerustet,

Insgesamt wurden 11 verschiedene Ausfiihrungen ge-
baut, die Gesamtproduktion, 1944 eingestellt, bealief sich
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Infanterie-Kampfpanzer Mark IV «Churchill lll« mit 5,7-cm-
Kanone. Das am 19. August 1942 bei Dieppe in Frankreich
arbeutete Fahrzeug zeigt sich hier mit deutscher Besatzung.

auf 8275 Einheiten.

Die wenigen In deutschen Truppendienst gelangten
sValentine« Infantry Tanks Mk lll erhielten die Bezeich-
nung =Infanterie-Panzerkampfwagen Mk [ll« — Kenn-Num-
mer 749 (e).

Im September 1938 ergab sich eine Neufestlegung der
Konstruktionsmerkmale fir den Infanterie-Panzerkampf-
wagen, der als »A 20« noch starker als die -~Matilda Ill«
gepanzert sein sollte. Hauptsachlich wurde aber in Anleh-
nung an die Erfahrungen des Ersten Weltkrieges auf eine
groBere Grabenuberschraitfahigkeit Wert gelegt.

Vom Fahrzeug »A 20« wurden lediglich zwei Prototypfahr-
zeuge gebaut. Deren grundsatzliche Baumerkmale hatte
man vom folgenden Typ »A 22« (bernommen. Daraus
entwickelte sich das Fahrzeug »Churchill«, ein 38,5 t

Churchill-Panzerkampfwagen waren auch auf Lend-Lease
Basis in RuBland eingesetzt. Hier ein von den Deutschen
erbeutetes Fahrzeug, Im Hintergrund ein russischer KW |,




Wagen mit 100 mm Bugpanzerung, aber noch immer
einer 40-mm-Hauptbewaffnung. Der erste Einsatz des
sInfantry Tank Mk IV« erfolgte im August 1942 bei Dieppe
in Frankreich, wobei eine Anzahl dieser Fahrzeuge in
deutsche Hinde fiel. Zu diesem Zeitpunkt wurden keine
neuen deutschen Kenn-Nummern mehr ausgegeben. Elf
verschiedene Austihrungen und zahlreiche Abarten wur-
den bekannt. Auch diese Fahrzeuge wurden in geringen
Stiickzahlen an die Sowjetunion geliefert.

Insgesamt wurden 5650 »Churchill« Fahrzeuge bis 1944
hergestellt. Sie waren die letzten einer langen Reihe briti-
scher =Infantry Tankss.

HREVZER-HAMPFPANZIER

Die Fahrzeuge zur operativen Kriegsflihrung wurden in
England als Kreuzer-Panzerkampfwagen ausgewiesern.
Die ersten Entwirfe flir einen neuen mittleren Panzer-
kampfwagen, als Ersatz fir die »Medium Tanks Mk | und
Il«, erschienen 1934,

Unter der Bezelchnung »A 9« wurde der erste Prototyp
1936 von Vickers vorgestelit und als »Cruiser Tank Mk |«
1937 in Kleinserie gebaut. Mit 6 Mann Besatzung wog das
Fahrzeug 12,5 t. GroBte Panzerdicke war 14 mm. Neben
drei MG war im hydraulisch angetriebenen Drehturm die
neus 40-mm-Kanone untergebracht. Der A.E.C. Vergaser-
Matar leistete 150 PS. Dieser Sechszylinder-Reihenmotor
hatte einen Hubraum von 9.5 |. Eine Anzahl dieser Wagen
war 1940 in Frankreich eingesetzt, der Rest wurde bis
1941 in Nordafrika aufgebraucht. Die deutsche Bezeich-
nung lautete »Kreuzer-Panzerkampfwagen Mk |« — Kenn-
Nummer 741 (e).

Kreuzer-Kampfwagen Mark |, Henn-umr 741 (e) (A E} |

Kreuzer-Kampfwagen Mark I, Kenn-Nummer 742 (e (A 10).

Ebenfalls von Vickers-Armstrong wurde 1934 eine Infante-
riepanzer-Version des »A 9«, die Ausflihrung »A 10« in
Angriff genommen. Bei 30 mm Grundpanzerung entfielen
die beiden zusatzlichen MG-Turme. Das Fahrzeug war
jedoch filr einen Infanteriepanzer zu schwach gepanzert

et
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Kreuzer-Panzerkampf-
wagen Mk | (e).
Kenn-Nummer 741 (e} (A 9).



und wurde darauf hin als schwerer Kreuzer-Panzerkampf-
wagen Mk |l eingestuft.

Mit 5 Mann Besatzung ergab sich ein Gefechtsgewicht
von 13,75 t. Die »A 10« Fahrzeuge wurden 1940 in Frank-
reich eingesetzt, der Rest ebenfalls in Nordafrika aufge-
braucht.

Die Wehrmacht fuhrte einige dieser Fahrzeuge als »Kreu-
zer-Panzerkampfwagen MK ll« — Kenn-Nummer 742 (g).
Der grofie Wandel in der Entwicklung der Kreuzer-Panzer-
kampfwagen ergab sich ab 1936 mit der Ubernahme der
amerikanischen »Christie« Radaufhdngung. Eines dieser
Fahrgestelle wurde in den Vereinigten Staaten angekauft
und von der neugegriindeten Nuffield Mechanisation Ltd.
nach vorliegenden »A 13« Bauanweisungen als »Cruiser
Tank Mk lli« Ende 1937 in Prototypform vorgestelit.

Ein Nuffield-Liberty V-12-Motor mit 340 PS Leistung gab
dem 14,2 t schweren Fahrzeug eine Hochstgeschwindig-
keit von fast 50 km/h. Der Besatzung von 4 Mann standen
im Drehturm eine 40-mm-Kanone sowie ein MG zur Verfi-
gung. Die Grundpanzerung betrug 14 mm, sie wurde bei
der Ausfuhrung »Cruiser Tank Mk IV« auf 30 mm angeho-
ben. Diese Ausfuhrung wurde ab 1938 gebaut. Das
Gefechtsgewicht betrug nunmehr 14,75 t,

Beide Ausflhrungen kamen 1940 in Frankreich zum
Einsatz und waren bis zum September 1941 bei der
7. englischen Panzerdivision in Nordafrika zu finden. Die
deutsche Kenn-Nummer fur die Ausfilhrung Mk Il des
=Kreuzer-Panzerkampfwagens- lautete 743 (), die fir die
Ausfihrung Mk IV 744 (e).

e e T e e : .;—;-"...'-rl'-"-'-'"";:';'.'.'. 3 ..___..-__:-
Kreuzer-Kampfwagen Mark IV, Kenn-Nummer 744 (e) (A 13).

Als Nachfolgemuster entstand 1937 bei der L.M.S. Rail-
way Comp. der Typ »A 13«, ein besonders niedrig ausge-
legtes Fahrzeug mit einem 300 PS «Meadows« 12-Zylin-
der-Boxermotor. Das Fahrzeug wurde 1939 als »Cruiser
Tank Mk Ve« bei der Truppe eingeflhrt. Zusétzlich wurde
die Bezeichnung »Covenanter« genehmigt. Das Fahrzeug
wog 18 t bel 40 mm Grundpanzerung. 4 Mann Besatzung
mit einer 40-mm-Kanona und einem MG im Drehturm
vervollstandigten die Ausristung. Auf Grund zahlreicher
mechanischer Probleme, vor allern mit der Motorkiihlung,
kamen diese Fahrzeuge nicht zum Einsatz, sie wurden
lediglich fir Ausbildungszwecke verwendet. Trotzdem
gab das Heereswaffenamt dem Fahrzeug die deutsche
Bezeichnung »Kreuzer-Panzerkampfwagen Mk Ve —
Kenn-Nummer 745 (e).

Kreuzer-Panzerkampfwagen Mk Il {e)
Kenn-Nummer 743 (e) (A13).
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Zwischen 1938 bis 1940 hatte der »Mechanisation Board«
in Zusammenarbeit mit Nuffield eine Neufassung des
Begriffes »Kreuzer-Panzerkampfwagen« festgelegt. Sie
fand ihren Niederschlag in einem Fahrzeug, welches unter
der Bezeichnung =A 15« als =Cruiser Tank Mk Vi« ab Juni
1941 in Nordafrika zum Einsatz gelangte. Nunmehr wurde
die Nuffield-Liberty Maschine eingebaut. Die 40-mm-
Kanone im Drehturm war beibehalten worden, jedoch kam
gin welterer MG-Turm neben dem Fahrer zum Einbau, Der
MG-Turm entfiel ab der Ausfihrung Mk Il, Beim »Crusader
lli=, der Produktionsausfihrung des Fahrzeuges, wurde
die 40-mm-Hauptbewatfnung durch eine 57-mm-Kanone
ersetzt, Die Bugpanzerung war auf 52 mm verstarkt wor-
den. In dieser Ausfiihrung stellle der »Crusader« den
Hauptbestand der in Nordafrika eingesetzten britischen
Panzerkrafte. Insgesamt wurden rund 5300 dieser Fahr-
zeuge gebaut. Sie wurden nach und nach durch amerika-
nische Fahrzeuge ersetzt. Das Fahrzeug fuhrie die deut-
sche Bezeichnung »Kreuzer-Panzerkampfwagen Mk Vi« —
Kenn-Nummer 746 (e). Einige wurden von deutschen
Truppen eingesetzt.

Uber die Zwischenldsungen »Cavalier« (1941) und »Cen-
taur« (1942), dem =Crulser Tank Mk Vi« (A 27) ging die
Entwickiung zum Fahrzeug «Cromwell=, der ab 1944 als
wichtigster englischer Panzerkampfwagen bel der Inva-
sion eingesetzt wurde. Das Fahrzeug war nunmehr mit
dem Rolls-Royce »Meteors Motor mit 600 PS Leistung
ausgeristet. Wahrend die ersten AusfUhrungen noch die
57-mm-Kanone besalien, wurde ab vierter Ausfuhrung die
7.5-cm-Hauptbewaffnung eingefiihrt. Die Panzerdicke
ging bis zu 76 mm.

1944 erschien die Weiterentwicklung »A 34«, das Fahr-
zeug ~Comet«, Die Prototypfahrzeuge verwendetan nach
wie vor das unverdnderte =Christie= Laufwerk. Die Pro-
duktionsfahrzeuge erhielten je vier Stitzrollen pro Seite.
Es wurde erstmals versucht, die Uberaus wichtige 7,62-
cm-Hauptbewaffnung auf diesem Fahrzeug unterzubrin-
gen. Es muBte aber aus Platzgrinden mit einer verkurzten
Version dieser Kanone, der 77-mm-Mk 2, ausgekommen
werden. Leyland lieferte die ersten dieser Fahrzeuge
gegen Ende 1944, sie waren in den letzten Knegsmonaten
noch im Eingatz und bewiéhrten sich, Die 7,62-cm-Haupt-
bewaffnung wurde erstmals serienméBig beim Fahrzeug
»A 41« dem »Centurion=, untergebracht. Der Krieg war in
der Zwischenzeit beendet.

Kreuzer-Kampfwagen Mark VI »Crusader |+, Kann-Nummer
746 (e). Die erste Ausfiihrung flhrte links auf der oberen
Bugpilatte einen mit MG bestiickten kleinen Turm.

Ein »Convenanter« bei der Ausbildung, Kenn-Nummer
745 (e).
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LEICHTE PANZIERFAHRIEVGE

England war lange Zeit fihrend in der Entwicklung von
Kleinpanzern, die in zahllosen Varianten ab 1924 auf-
tauchten. Zu dieser Zeit hatte Le Q. Martel seine erste
Ausfihrung eines Einmannpanzers dem Kriegsministe-
rium vorgefihrt und mit dessen Genehmigung bauten die
Firmen Morris und Crossley die ersten handelsiblichen
Ein- und Zweimannpanzer der Nachkriegszeit. Ebenfalls
als rein privates Unternehmen schufen die friheren Offi-
ziere J.V. Carden und Loyd den Prototyp eines kleinen
Vollkettenfahrzeuges. 1926 grindeten Carden und Loyd
eine Firma zur Herstellung solcher Fahrzeuge und sicher-
ten sich die notwendigen Patente. Nach zwei Einmann-
modellen erschien 1926 das erste Fahrzeug fir Zwei-
mann-Besatzung.

Einige der ersten Fahrzeuge hatten ein Rader-Ketten Zwit-
terlautwerk. Acht der »Mk IV« Fahrzeuge bildeten zusam-
men mit acht Morris-Martel Kleinpanzern den Grundstock
an Aufklarungsfahrzeugen der britischen Armee.

Die Carden-Loyd Firma wurde im Frihjahr 1928 von Vik-
kers dbemommen. Das letzte von Carden-Loyd herge-
stellte Fahrzeug war die Rader-Kettenausfihrung »Mk Ve,
Dieses Fahrzeug wurde fast unverdndert von Vickers-
Armstrong weitergebaut. Gegen Ende 1928 erschien die
Ausfihrung =Mk Vi«, welche zum ersten Mal eine Bugpan-
zerung aufwies. Dieses Fahrzeug setzte neue Richtlinien
im Kleinpanzerbau und galt jahrelang als Prototyp fir
zahlreiche Entwicklungen des In- und Auslandes. Moto-
renméBig kam in den meisten AusfUhrungen der 40 PS
Ford »T« Maotor zum Einbau.

»Mk Vi« Fahrzeuge dienten in gréBeren Stlckzahlen bei
den englischen Streitkraften zur Unterstltzung der Infan-
terie. Die noch im Zweiten Weltkrieqg eingesetzten Fahr-
zeuge erhielten bei Ubernahme durch deutsche Streit-
krafte die Bezeichnung »gepanzerter MG-Tridger ClL« —
Kenn-Nummer 730 (e). Die Entwicklung dieser MG-Tréger
war 1933 voriibergehend eingestellt worden, wurde aber
ab 1935 wieder aufgenommen.

g

e S b

Die ersten Bren-MG-Trager entstanden aus einem Umbau
des MG-Trégers (Nr. 2, Mk I) durch die Firma Thornycroft.
Weitere Hersteller beteiligten sich am Bauprogramm dieser
Fahrzeuge. Die deutsche Kenn-Nummer lautete CL 730 (e).
Hier bei Verladelibungen fiir das Unternehmen »Seeléiwe«,

Eine Uberarbeitung des Entwurfes von 1935 filhrte 1936
zu einem Auftrag uber flinf MG-Trager und eine Selbst-
fahriafette auf dem gleichen Fahrgestell. Weitere 10 Fahr-
zeuge folgten und gegen Ende 1936 wurden nochmals 41
Stlck nachbestellt. Diese Fahrzeuge kamen in gréBeren
Stlckzahlen zur Truppe, bei Kriegsausbruch waren jedem
Infanteriebataillon zehn dieser gepanzerten MG-Tréger
zugeteilt. Zwei verschiedene Ausfiihrungen standen zur
Verfugung. Der »Universal-Carrier« konnte bis zu 4 Mann
befGrdern und war normalerweise mit einem Bren-MG

Gepanzerter MG-Triager (e).
Kenn-Nummer CL 730 (e).
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ausgeriistet. Deshalb wurde das Fahrzeug meistens als
«Bran-Carrier« ausgewlesan. Weiter stand der Besatzung
eine Boys Panzerblichse zur Verfilgung. Im Gegensatz
zum »Bren-Carrier« wurde der etwas groBere »Loyd-Car-
rier« zum Mannschaftstransport sowie zur Beforderung
eines Granatwerfers (Mérsers) herangezogen. Er konnte
bis zu 9 Mann beférdern. Nach aufen waren beide Fahr-
zeuge leicht zu unterscheiden:

Der »Bren-Carrier« hatte drel Laufrdder pro Seite, der
»Loyd-Carrier« vier. Vorne waren beide Fahrzeuge mit 10
mm, seitlich mit 7 mm dicken Blechen geschitzt.
Bemerkenswert ist die Tatsache, daf nach all der Ent-
wicklungsarbeit, die von der Vickers-Armstrong Ltd. gelel-
stet wurde, diese Firma nicht einen einzigen der mehr als
40000 wahrend des Krieges gebauten »Universal-Gar-
riers« herstelite. Lizenzbauten erfolgten in Kanada,
Australien, Neuseeland und den Vereinigten Staaten. Die
ab 1940 in deutsche Hénde gefallenen »Bren-Carriers«
liefen unter der Bezeichnung »gepanzerter MG-Trager Bre«
— Kenn-Nummer 731 (). Die mit der 13,9 mm Panzer-
biichse ausgestatteten Tréger hatten die Kenn-Nummer
732 (e).

Aus diesen Bestanden ergaben sich zahireiche Verwen-
dungszwecke mit dementsprechenden Umbauten.
Unverandert kamen die Trdger-Fahrzeuge als Sicherungs-
fahrzeuge bei NSKK und Einheiten der »Organisation
Tadt« zum Einsatz. Sie erhielten teilweise deutsche oder
Beute-MG &lterer Ausfithrung. Mit aufgebauter 3,7-cm-
Pak liefen sie als »3,7-cm-Pak auf Selbstfahriafette Bren
te)«. Die Pak 36 war mit Original-Schutzschild nach Abbau
der Raderlafette auf dem unverdanderten Fahrgestell des
MG-Trégers aufgesetzt.

Vorder- und Seitenansicht der 3,7-cm-Pak 36 Selbstfahr-

lafette auf Original Bren MG-Tréger.

3,7-cm-Pak 36 auf Selbstfahriafette
Bren-Carrier (e).

237



2-cm-Flak auf Bren-Carrier (e)

Carden Loyd Karetten wurden nach Ubernahme durch die
Deutsche Wehrmacht noch 1940 in geringer Stlickzahl mit
der 2-cm-Flak 30 bzw. 38 umgeriistet. Deren erster Ein-
satz erfolgte wahrend des Balkan-Feldzuges im Jahr
1941. (Nur behelfsmaBiger Aufbau.)

2-cm-Flak 38 (mit Schutzschild) auf Bren MG-Tréger.

Geéinderter Aufbau fir die 3,7-cm-Pak-Selbstfahriafette.

Britische Bren MG-Triger mit deutscher Infanterie irgendwo
in RuBland. (links Bren No 2, Mk |, rechts Scout Mk I}

z e
e

Bren Gun Carrier-Ladungstréger (e), mit
460 kg Nutzlast, 17 Stiick, eingesetzt
1942 vor Leningrad.
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Eine deutsche Panzerjag

Fir Spezial-Pioniereinheiten wurde eine Anzahl dieser
Fahrzeuge als »Ladungstrager auf Fahrgestell Bren (g}«
mit Fernlenkung versehen. Diese Trager-Fahrzeuge wur-
den mit Sprengladung ins Ziel gebracht. Ohne Sprengla-
dung standen einige dieser Fahrzeuge als ferngelenkte
Versorgungsfahrzeuge zur Verflgung. Sie dienten vor
allem in RuBland der Versorgung eingeschlossener Trup-
penteile.

Die Luftwaffe verwendete eine Anzahl der »-Universal-
Carrier= mit vorgebauten Schneepfligen zum Raumen
ihrer Rollfelder.

d-Einheit mit Bren MG-Tridgern 1944 in Frankreich. (Universal Carrier)

Mo .
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Noch 1944 ergab sich der Umbau einer Anzahl dieser
Fahrzeuge zu =Panzerjagdfahrzeugen auf Fahrgestell
Bren (e). Dabei wurden je drei der rickstoBfreien 8,8-cm-
Panzerschreck-Raketen-Panzerblchsen 54 auf dem
leicht veranderten Aufbau fest aufgesetzt. Zusatzlich wur-
den mehrere Faustpatronen (Panzerfaust) im Fahrzeug
mitgefiihrt. Die Fahrzeuge hatten bis zu 8 Mann Besat-
zung. Einige deutsche Panzerjager-Einheiten wurden in
Frankreich mit diesen Fahrzeugen ausgestattet.
Munitionstrager-Fahrzeuge auf dem gleichen Fahrgestell
beenden diese Aufstellung.

Vorder- und Riickansicht des Bren MG-Triger-Panzerjagdfahrzeuges mit Panzerschreck- und Panzerfaustausristung.
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Unter Auswertung der beim Bau der gepanzerten MG-
Trager gemachten Erfahrungen entwickelte Vickers-Arm-
strong Ltd. eine Reihe leichter Panzerfahrzeuge mit Dreh-
turm. Davon wurde ein GroBteil exportiert. Der erste Pro-
totyp erschien 1929 unter der Bezeichnung »A 4 E 1+« als
leichter Panzer Mk VII. Es wurde nur ein Fahrzeug gebaut.
Die 1930 folgenden Typen A4E2« bis »A4ES5« wurden als
leichter Panzerkampfwagen Mk | bei der britischen Armee
eingefiibrt. |hm folgte im Oktober 1930 die verbesserte
Ausfuhrung Mk IA. 1931 wurden 16 Fahrzeuge des »Light
Tank Mk ll« beschafft. Diese Fahrzeuge wurden bereits
offiziell vom Waffenamt erfaBt und erhielten die deutsche
Bezeichnung »leichter Panzerkampfwagen Mk ll« — Kenn-
Nummer 733 (g). Mit 2 Mann Besatzung betrug das
Gefechtsgewicht 4,24 t. Ein Vickers 303 MG war im Dreh-
turm untergebracht.

Eine verbesserte Ausfihrung Mk [IA wurde mit 29 Einhei-
ten von der Royal Ordnance Fabrik in Woolwich gebaut,
wahrend weitere 21 Fahrzeuge als Ausfiihrung Mk |IB von
Vickers-Armstrong hergestellt wurden.”)

Im Frihjahr 1933 erschien der Typ Mk |ll, der sin verbes-
sertes Horstmann-Laufwerk erhalten hatte. 36 dieser
Fahrzeuge wurden gebaut.

Munitionspanzer
auf Fahrgestell
Bren-Carrier (e).

Grundsitzliche Anderungen ergaben sich am 1934 vorge-
stellten Typ =Mk V=, Die Grundpanzerung war auf 12 mm
angehoben worden. Am Fahrgestell entfiel das Ketten-
spannrad, seine Aufgabe wurde vom hinteren Rad des
zweiten Rollenwagens Gbermommen. Eine Stltzrolle
erschien oberhalb der vorderen Laufrader. Die Wanne war
nunmehr selbsttragend ausgelegt. Das Gesamtgewicht
betrug 4,6 t. Als Antriebsaggregat kam ein 88 PS5 Mea-
dows »ESTE« 6-Zylinder-Vergasermotor zum Einbau. Die
deutsche Bezeichnung lautete »leichter Panzerkampfwa-
gen Mk Vi« = Kenn-Nummer 734 (e).

Die 1935 erscheinenda AusfUhrung »MK Ve« hatte zum
ersten Mal einen 2-Mann-Drehturm aufgesetzt, wodurch
sich die Besatzungsstarke auf drei erhdhte. Die Gewichts-
varteilung wurde verbessert. Im Drehturm standen ein .5

1 Burch die Vermittlurg der UdSSR war es méglich geworden, fir die Deutscha
Ralchswehr englische Carden-Lovd-Fahrgestalle zu baschaffen.
Zwel diesar Fahrzewge wurden fir KAMA [deutscha Penzerversuchaanstalt in ger
LdSER) angekaufi. Das amts Fahrzaug traf im Januar 1822 in Kummersdorf (bai
Barlin} ain. Wihrand des Jahres 19352 wurden darmit 2545 kmy, 1933 2385 km
gefahran. Das Fahrzeug war salt dem &, Mal 1933 in Reparatur, Am 2, Mai 1932
traf auch ain Vickers-Armatrong-Panzerfahrzeug elm, mit dem 1932 1285 km und
1833 204 km gefahren wurden. Es blieb ab 10, Mérz 1933 in der Werkatatt. Mach
KaAMA sind die Carden-Loyd-Fahrzewge nicht meahr geékomman.
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Leichter Panzerkampfwagen
Mk Vi (e).
Kenn-Nummer 735 (e). 2.

und ein .303 MG zur Verflgung. Es wurden lediglich 22
dieser Fahrzeuge hergestallt.

1936 wurde die AbschluBausfiihrung dieser Baureihe, der
Typ =MK Vi« aingefihrt. Der Turm wurde gedndert, um ein
Funkgerat aufzunehmen. Vorne kamen 15 mm Bleche zur
Verwendung. Die Ausfihrung Mk VI A hatte eine verbes-
serte Horstmann Radaufhangung. Die nunmehr zwischen
den Rollenwagen liegende Stitzrolle war an der Wanne
und nicht mehr auf dem Rollenwagen befestigt. Die bisher
runde Kommandantenkuppel wurde durch eine mehr-
eckige abgelost,

Das Baumuster =Mk VI B« war das am zahlreichsten
vertretene Panzerfahrzeug der britischen Armee zu
Beginn des Krieges. Sein Gefechtsgewicht betrug 5,2 t.
Die Kommandantenkuppel wurde wieder rund,

Bei der letzten Ausfilhrung, dem Typ =Mk VI C«, war die
Kommandantenkuppel ganz entfallen. Das Fahrzeug hatte
breite Laufrollen und breitere Ketten. Die bisher wasserge-
kiihlten Waffen wurden durch luftgekihite 7,92-mm- und
15-mm-Besa MG's ersetzt. Die deutsche Kenn-Nummer
fur die Ausflihrung =Mk VI B« lautete 735 (e), die fir die
Ausfihrung =Mk VI C« 736 (&).

Diese Fahrzeuge bildeten den Hauptbestandteil der briti-
schen Panzerkréfte 1940 in Frankreich, wo sie in Masse in
deutsche Hande fielen. Sie waren auch in Nordafrika
gegen das deutsche Afrikakorps eingesetzt und wurden
von deutschen Truppen In Griechenland und auf Kreta
arbeutet.

Leichter Panzerkampfwagen Vickers Mark V1 ¢, deutsche

Kenn-Nummer 736 (e), der ab 1940 in grdBeren Stiickzahlen
in deutsche Hinde fiel.
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Erbeutete leichte Panzerkampfwagen
Mk VI (e} vor der Ubernahme durch
die Deutsche Wehrmacht.

Sie wurden auf den Schiachtfeldern
des Westens geborgen (hier durch
NSKK) und einer neuen Verwendung
zugefihrt.

Geschiitzwagen auf Fahrgestell leichter
Panzerkampfwagen Mk VI 736 (e)

Es ist eine Ironie wenn man bedenkt, daB es gerade diese
erbeuteten Panzerfahrzeuge waren, die den Gedanken
Guderians, im Rahmen von Panzerdivisionen auch die
Kampfunterstitzungs-Einheiten zu motorisieren und zu
panzern, in die Wirklichkeit umsetzten.

Das Heereswaffenamt hatte geztgert, diesem Vorschlag
zuzustimmen - die Entwicklung und die Fertigung von
Kampfpanzern war vorrangig, die Produktionskapazitét
beschrankt, die Rohstoffversorgung keineswegs gesi-
chert.
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S50 blieb es der Eigeninitiative der Truppe vorbehalten, hier
Wege zu einer Losung aufzuzeigen.

Alfred Becker®), zu Beginn des Westfeldzuges 1940 als
Hauptmann Chef der 12. Batterie Artillerieregiment 227,
hatte schon kurz nach der Besetzung Hollands seine
pterdebespannte Batterie mit erbeuteten Kraftfahrzeugen
auf Mot-Zug umgestellt.

Nach dem Waffenstillstand wurden durch Becker — mit
seinen Soldaten, meist Facharbeiter der eisenverarbeiten-

") sigha Bapitel «Frankreichs=, (Der Fall Backer)




den Industrie aus dem Raum Krefeld und erbeuteten
englischen Kampfpanzer-Fahrgestellen — die ersten Artil-
lerie-Selbstfahriafetten des deutschen Heeres geschaffen.
Grundlage bildeten die in betrdchtlichen Stlckzahlen von
den Englédndern zuriickgelassenen leichten Kampfpanzer
Mk VI B und C, von denen mehr als 300 Stlck nach
Frankreich gebracht worden waren.

Die technische Auslegung dieser Fahrzeuge bot sich fur
die angestrebte Verwendung als Artillerie-Selbstfahria-

Die Fahn:uuge wurden knmplatt zerlegt, die Ein:altalla auf-
hereitet und serienmiflig der Zusammenbau begonnen.

Die erste durch die Einheit Becker in Frankreich gebaute
Artillerie-Selbstfahriafette. Hier noch ohne Aufbaupanze-

rung.

fette insofern an, da die Antriebsaggregate (Motor, Schalt-
und Lenkgetriebe und Antriebsrdder) im Vorderteil des
Fahrgestells zusammengefaBt waren, der riickwirtige Teil
daher ohne Einschrankung fur Spezial-Aufbauten zur Ver-
fugung stand. Die Kampfpanzer-Aufbauten mit Drehturm
wurden entfernt, an deren Stelle trat der Einbau eines
Artillerie-Geschutzes. Vier Mann Besatzung waren vorge-
sehen.

Die ersten Schmﬂversunhe fﬂndan auf l:lam E-l:h mﬂpiatz Ha.r-
fleur bei Le Havre statt. In der Mitte des Bildes Hauptmann
Becker.

Die erste serienmiiBig hergestellie Artillerie-Selbstfahria-
fette der deutschen Wehrmacht mit Aufbaupanzerung. Das
Geschiitz ist eine leichte 10,5-cm-Feldhaubitze 16. Der Fron-

talschutz bestand bei der ersten Ausfilhrung aus einem
geraden Panzerblech.
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Der Umbau erfolgte durch Becker mit eigenem Personal
aus der Truppe. Wahrend die Prototypen noch ohne Pan-
zerschutz die ersten Truppenversuche absolvierten — die
ersten SchieBversuche fanden im Juni 1940 auf dem
SchieBplatz Harfleur bel Le Havre in Frankreich statt —
wurden durch personliche Beziehungen Beckers die
ersten Panzergehause mit 20 mm Dicke von den Deut-
schen Edelstahiwerken in Krefald beigestellit.

Die von Becker eingebrachte Losung, ein verhédltnismagig
schweres Geschitz auf einem relativ leichten Fahrgestell
unterzubringen und auch abzufeuern, lag darin, die Masse
der nicht unbetrédchtlichen RlckstoBkrafte durch einen
ruckwarts am Fahrzeug angebrachten, absenkbaren Erd-
sporn abzubauen. Dies war eine Losung, die vom Heeres-

waffenamt mit Nachdruck abgelehnt worden war, eine
Tatsache, die spéater zu giner schweren Verstimmung zwi-
schen Hitler und dieser Dienststelle flhrte.

Die Truppe bezeichnete die von ihr geschaffenan Fahr-
zeuge »Sturmpanzer«, was sich irrefiihrend auf die Denk-
weise einiger Kommandeure auswirken muBte, die diese
Bezeichnung falsch deuteten. Es blieben leicht gepan-
zerte, oben offene Selbstfahriafetten, keineswegs fiir den
Einsatz in erster Linle gedacht, die aber, wenn klug einge-
setzt, auch einen feindlichen Panzerangriff abwehren
konnten. Die Fahrzeuge verflgten (ber eine (berdurch-
schnittliche Beweglichkeit, der Kampfraum konnte bei
schlechtem Wetter oben durch eine Plane verschlossen

werden.

Eine verbesserte Ausfilhrung des Ge-
schiltzwagen Mk VI hatte eine gednderte
Frontalpanzerung mit zusitzlichem Pan-
zerschutz fiir die Ricklaufanordnung des
Geschiitzes. Das Fla-MG ist staubsicher

verpackt.

Das Fla-MG ist einsatzbereit.




Die Besatzung
{ohne Fahrer) vor
dem Geschltzwagen

angetreten.

*
B enla et LT

Hinten am Fahrzeug war ein abklappbarer Erd-
sporn angebracht, der beim Feuern die Rick-
stoBkridfte aufnahm und die Federung

blockierte.
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Oben und rechts:
Blick in den Kampfraum von oben und von hinten mit

gedffnetem Einstieg und abgeklapptem Sporn.




10,5-cm-leFH 16 auf Geschiitzwagen Mk VI (). Kenn-Nummer 736 (e).
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Bewaffnung

Zum Einbau kamen die veralteten Feldhaubitzen der Kali-

ber 10,5 und 15 cm:

— Die leichte 10,5-cm-Feldhaubitze 16 war von Krupp
wéhrend des Ersten Weltkrieges als Gegenstiick zur
7.7-cm-Feldkanone 16 entwickelt worden. Die war
1939 bei Ausbruch des Zweiten Weltkrieges technisch
liberholt, jedoch noch zahlreich bei Reserve- und Aus-
bildungseinheiten vorhanden.

Die wesentlichen Daten:

Kaliber 105 mm, Rohrldnge 2310 mm. Rechtsdrall mit
32 Ziigen, zunehmend von Y. auf Y Querkeilver-
schlul, mechanische Abfeuerung. Gewicht etwa 1,2 t.
Mit 6. Ladung betrug die HochstschuBweite 7600 m,
verwendet wurde eine getrennt zu ladende Munition mit
Hilsenkartusche. GeschoBarten u.a. Sprenggeschof,
Panzergranate (spater auch HL-Geschosse).

— Die schwere 15-cm-Feldhaubitze 13 wurde ebenfalls
von Krupp im Ersten Weltkrieg gebaut und ab 1917 bei
der Truppe eingefiihrt. Eine Anzahl dieser Geschitze
tiberlebte bis in den Zweiten Weltkrieg als Reserve- und
Ubungsgeschiitze.

Die wesentlichen Daten:
Kaliber 150 mm, Rohrldnge 2540 mm. Rechtsdrall mit
32 Ziigen, zunehmend von s auf Y. Querkeilver-
schlul, mechanische Abfeuerung. Hohenrichtbereich
—4° bis +45°, Gewicht etwa 2 t. Mit 7. Ladung betrug
die HochstschuBweite 8600 m. Getrennt zu ladende
Munition mit Hilsenkartusche. GeschoBarten: Spreng-
geschoB, Panzergranate (spéter auch HL-Geschosse),
Nebelgeschol.
Die 1. Sturmgeschiitz-Batterie (Bezeichnung wieder irre-
fiihrend, da Sturmgeschitze anders ausgelegt waren und
gine andere Verwendung hatten) AR 227, 15. Batterle, war
mit 12 britischen Mk VI-Fahrgestellen, bestlckt mit 10,5-
cm-leFH 16 und sechs Mk VI-Fahrgestellen, bestickt mit
15-cm-sFH 13 im Juli 1940 einsatzbereit.
Das erste ScharfschieBen der Batterie fand auf dem
SchieBplatz Beverlo in Belgien statt.
Dadurch, daf die Truppe die Fahrzeuge selbst umgebaut
hatte, war sie intim mit ihnen vertraut, die Leistungen
waren dementsprechend positiv.
Die Originalausfihrung der Selbstfahriafette zeigte eine
sinfache vordere Abdeckung fir das Geschiitz, wahrend
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schlieBlich die Offnung in der Frontpanzerung besser
geschutzt und seitlich am Aufbau die Panzerung hochge-
zogen und nach innen geneigt wurde.

Beobachtungspanzer auf Fahrgestell leichter
Panzerkampfwagen Mk VI 736 (e)

Nach Abnahme der DrehtUrme wurden die Kommandan-
tenkuppeln abgehoben und auf den Panzerkastenoberteil
gesetzt. Auf diese Weise wurden vier Beobachtungs/
Funkpanzer geschaffen und der Batterie zugetaeilt,

>
Der Beobachtungs- und Funkpanzer auf Fahrgestell Mark VI
mit geschlossenen Luken.

Vier dieser Fahrzeuge wurden von der Einheit Becker gebaut. Die Platzverhéitnisse im Inneren
waren sehr beschrankt. Beide Bilder zeigen das Fahrzeug mit gedffneten Luken.

----- N prw &

Funk- und Beobachtungspanzer auf
Fahrgestell Panzerkampfwagen
Mk VI [e).

248

- _————
S RN
;

.-!f Eq..l- ":..IJ‘
7

Ty

v b




Munitionspanzer auf Fahrgestell leichter
Panzerkampfwagen Mk Vi 736 {e)

Um die Typengleichheit weitgehend beizubehaiten, schuf
Becker mit seinen Soldaten 12 Munitionspanzer auf dem
gleichen Fahrgestell. Die Fahrzeuge erhielten einen
gepanzerten Kastenaufbau.

Die (ibrige Kraftfahrzeug-Ausstattung der Batterie war fast
ausschlieBlich britischen Ursprungs. Darunter befanden
sich 32 30-cwt-Lastkraftwagen vom Typ Morris-Commer-
cial CDF, 8 HP Austin Tourer und 10 HP Austin Utilities

sowie Bren-Carrier.

Becker schuf mit seiner
Mannschaft noch 12 Muni-
tionspanzer auf dem
gleichen Fahrgestell.

Der Anh@nger war ein
Provisorium und ur-
spriinglich mit Vollketten-
laufwerk versehen.

Munitionspanzer
auf Fahrgestell
Panzerkampfwagen
Mk VI (&).

Derart ausgeriistet, verlegte die Sturmpanzer-Batterie, 13.
Batterie, AR 227 im Oktober 1941 an die Ostfront.

Sie wurde im Nordabschnitt vor Leningrad erstmals ein-
gesetzt und bewdhrte sich als erste Artillerie-Selbstfahria-
fetten-Einheit der Deutschen Wehrmacht. Selbst in der
Panzerabwehr wurde sie mit Erfolg eingesetzt und erzielte
mit Panzergranaten (Rot) Abschiisse von sowijetischen
T 34 Kampfpanzern.

Diese Fahrzeuge einer Behelfslésung blieben bis Ende
1942 im Einsatz, sie gingen im Laufe der Zeit, vorwiegend
durch Minenschaden, verloren.
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-
Abmarsch der Sturmpanzer-
Batterie, 15. Batterie,
Artillerie-Regiment 227
im Herbst 1941 nach RuB-
land. Die Batterie flihrt
mit wenigen Ausnahmen
nur britisches Geriét.

Bahnverladung fir den
langen Weg zum Nord-
abschnitt der Ostfront.

Versuchsweiser Aufbau einer 7,5-cm-Pak 40 auf Vickers Mk
Vl.durch den Arbeitsstab Becker. . N g -
T B XA
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Panzerkampfwagen M4 SHERMAN
VC FIREFLY (a)
(wurde vorwiegend von britischen
Einheiten verwendet).
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7.5-cm-Pak 40 Selbstfahrlafette auf Fahrgestell
leichter Panzerkampfwagen Mk 736 (e)

Durch den Arbeitastab Becker wurde der Prototyp einer
Pamnzerjdger-Selbstfahriafette auf Mk VI-Fahrgestell mit
der 7,5-cm-Pak 40 geschaffen.

ZWSAMMENFASSUNG

Voin den fast 700 britischen Kampfpanzem, die 1940 in
Frankreich verloren gingen, bildeten die leichten MK Vi-
Falhrzeuge die Mehrzahl.

Die in Frankreich erlittenen Verluste wurden rasch durch
gréifte Anstrengungen auf dem Riistungssektor ausgegli-
chien. Bereits 1941 stelite die britische Industrie rund 1000
Kampfpanzer mehr her als das Deutsche Reich. 1942
arreichte der britische PanzerausstoB die doppelte Anzahl
allier in Deutschland hergestelliten Panzerfahrzeuge. Diese
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Anstrengungen standen jedoch in keinem Verhéltnis zu
den Erfolgen an der Front. Wéhrend des gesamten Zwei-
ten Weltkrieges hinkte die Entwicklung britischer Panzer-
fahrzeuge der deutschen hinterher, Dies vor allem in
Bezug auf Bewaffnung und Schutz. Nur die in Masse von
britischen Einheiten eingesetzten amerikanischen Kampf-
panzer schufen letzten Endes durch ihre numerische
Uberlegenheit das nétige Ubergewicht zugunsten der bri-
tischen Panzertruppe. Die Aufteilung der ursprunglichen
Aufgabenstellung zwischen Infanterie-Unterstutzungs-
fahrzeugen und solchen flr operative Kriegsfihrung hatte
sich nur als Nachteil erwiesen, dieser Zustand konnte erst
nach Kriegsende 1945 vollig iberwunden werden.

HRAFTFAHRZIEVGINDUSTRIE
DES BRITISCHEN COMMONWEALTH

Fahrzeuge aus den Léndem des Britischen Common-
wealth wurden nur in begrenzter Stiickzahl von deutschen
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Truppen erbeutet. Dies vor allem in Nordafrika. Einige
kurze Hinweise ergeben aber ein Bild Uber die Leistungs-
fahigkeit dieser Industrie bei der Ausrlistung der alliierten
Streitkrafte. Schon wahrend der 30er Jahre schuf das
Britische Kriegsministerium die ersten Voraussetzungen
fur eine koordinierte Fertigung von Militdrkraftfahrzeugen
durch die Staaten des Britischen Commonwealth. Die
Zahl der zwischen 1939 und 1945 tatsédchlich gelieferten
Kraftfahrzeuge aller Art war eindrucksvoll, wie auch die
erreichte Typisierung flr einen freien Staatenbund Uber-
Zeugen konnte.

(Zahlenangaben nach Bart H. Vanderveen »Fighting Ve-
hicle Directory, 1972).

Kanada

Die Fahrzeugindustrie in Kanada lieferte wéahrend des
Zweiten Weltkrieges B15729 Militarfahrzeuge aller Klas-
sen und zusatzlich 50663 gepanzerte Kampffahrzeuge.

Australien

Bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges war Australien fast
ausschlieBlich auf Importfahrzeuge zur Ausriistung seiner
Streitkréfte angewiesen, Die Komponenten-Lieferungen
kamen vorwiegend aus Kanada, sie wurden in Australien
montiert, wobei Fahrerhduser und Aufbauten groBtenteils
von australischen Herstellern beigestelit wurden,
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Indien

Ford Kanada baute in seinem Montagewerk in Indien den
GroBteil der von Kanada gelieferten Komponenten zusam-
men. Die Gesamtproduktion von Ford-Indien wihrend des
Krieges betrug 64216 (4x2)-, 45213 (4 x 4)- 3088 (6x4)-
Fahrzeuge. Weiterhin wurden 11 614 zivile Fahrzeuge her-
gestellt. Dazu kamen noch 8876 diverse Kraftfahrzeuge
verschiedenster Ausflhrungen.

Silidafrika

Das Montagewerk der Ford Motor Comp. of South Africa
lieferte wihrend des Krieges 31 336 Lastkraftwagen, 1643
Personen- und Lieferkraftwagen sowie 1890 diverse
Typen von Kraftfahrzeugen an die Streitkréifte des Landes.

MNeuseeland

Wiederum war es das Montagewerk der Ford Motor
Comp., welches wahrend des Krieges u.a. 1162 Spezial-
fahrzeuge, 3611 modifizierte Zivilfahrzeuge und 427 Kraft-
fahrzeuge verschiedener Art herstellte.



Sowjetunion

ALLGEMEINES

Die Sowjetunion besal bis in die frihen DreiBiger Jahre
keine nennenswerte eigene Automobilindustrie. Die feh-
lende Infrastruktur — Kohle- und Stahlindustrie befanden
sich gerade im Aufbau sowie ein fast nicht vorhandenes
Eisenbahn- und StraBennetz — verlangsamten den Fort-
schritt und lieBen die mit groBem Propagandaaufwand (5-
Jahrespléne) angekiindigten Ergebnisse hinter den Erwar-
tungen zurdckbleiben.

Industrie, Landwirtschaft und die Streitkrafte setzten ihre
eigenen Prioritaten.

So bestimmten importierte Kraftfahrzeuge das StraBen-
bild in RuBland und diese ausléndischen Vorbilder dienten
auch als Grundlage fiir Eigenentwicklungen. Dies sparte
Zeit und schuf dennoch eine solide Basis fiir die Ausri-
stung der Roten Armee mit zeitgeméBem Gerat.

Der erste Lastkraftwagen russischen Ursprungs, der AMO
Typ F-15, wurde 1924 vorgestellt, die Fabrik wurde 1933
in SIS umbenannt. SIS wurde zum wichtigsten der zwei
staatseigenen Kraftfahrzeughersteller. Der andere war die
Firma GAS in Gorki, die den Nachbau von Ford Fahrzeu-
gen betrieb. Die Fertigung wurde 1932 aufgenommen, die
Produkte wurden auch als »-Russki-Ford« bekannt.

In allen weiteren Werken, die wahrend der DreiBiger Jahre
hinzukamen, wurden bevorzugt Lastkraftwagen herge-
stellt, die Fertigung von Personenkraftwagen hintange-
stellt. Noch heute sind rund % aller in der Sowjetunion
hergestellten Kraftfahrzeuge Lastkraftwagen.

Personenkraftwagen 4x2, Typ GAS-A. Nachbau des Ford,
Modell A. ReifengriBe 5,50-19. Als Stabsfahrzeug bei der
Roten Armee eingesetzt.

Wihrend des ersten 5-Jahresplanes, beginnend 1928,
produzierte die UdSSR 50 000 Lastkraftwagen, der zweite
5-Jahresplan brachte bereits eine Gesamtfertigung von
200000 Einheiten.

PERSONENMRAFTWAGEN

Bis 1943 (bermnahm die Rote Armee fast ausschlieBlich
handelsiibliche Personenkraftwagen als Stabs- und Ver-
bindungsfahrzeuge. Ein Teil davon wurde mit Vierradan-
trieb ausgeristet (u.a. GAS 61). Erst nachdem der in den
USA hergestellte und in groBer Stiickzahl an die UdSSR
gelieferte »Jeep« seine Fahigkeiten unter Beweis gestelit
hatte, begann die Firma GAS mit der Serienfertigung des
Typs GAS 67, einer weitgehenden Kopie des amerikani-
schen Vorbilds. Der Prototyp GAS 84 wurde 1842 vorge-
stelit.
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Ein Nachbau des amerikanischen JEEP,

der GAS 67.

4-Seiten-Zeichnung des GAS &7.
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LASTHRAFTWAGEN

Der Ford-Nachbau, Typ GAS-AA, wurde als GAS-MM mit
dem verstarkten 50 PS Vierzylinder »A«-Motor das Stan-
dard-1,5 t-Lastkraftfahrzeug der Roten Armee. Nur die
Hinterachse war angetrieben, trotzdem besafl das Fahr-
zeug eine Uberdurchschnittliche Geldndegangigkeit. Die
folgenden Jahre sahen eine Ergénzung des Fertigungs-
programmes durch die Dreiachs-Version GAS-AAA.
Wahrend die GAS-Typen in der 1,5 bis 2,5 t Nutzlast-
klasse dominierten, fertigte die Firma SIS den Typ SI5-5
als Standard-3-t-Lastkraftwagen fiir die sowjetischen
Streitkrafte in groBen Stickzahlen. Auch dieser Typ wurde
in einer Dreiachs-Ausfihrung hergestellt (Typ 515-6). Der
6-Zylindervergasermotor hatte eine Leistung von 73 PS.
Das Fahrgestell des SIS-6 diente auch als Trager fUr den
Raketenwerfer (Stalinorgel). Wie gut diese russischen
Lastkraftwagen mit den Wegeverhéltnissen ihres Landes
fertig wurden, zeigt die Tatsache, daf3 erbeutete SIS-5
bevorzugt als Kichenwagen bei der Deutschen Wehr-
macht eingesetzt waren, obwohl man ihre Robustheit und
Ausdauer auch sonst zu schatzen wuBte,

Es wurde schon kurz nach Beginn des RuBlandfeldzuges
1941 immer klarer, daB die fir eine Verwandung in Mittel-
europa ausgelegten Kraftfahrzeuge und Panzer deutscher
Produktion nur bedingt fiir eine Verwendung in RuBland
tauglich waren.

4-Seiten-Zeichnung des GAS-AAA.
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Hochbetrieb auf einer russi-
schen »Rollbahne«, die vorwie-
gend von russischen Beute-
fahrzeugen frequentiert wird.
Von rechts ein 5I5-5 (im Hin-
tergrund ein Krupp L 3 H 63},
in der Mitte ein GAS-AAA, ge-
folgt von einem GAS-AA (BA).

252




(Lo

Joas |

r~I

-
.
Fd
—
== .

I - -.'I
1 L T ] E
|l e e L T |
Jr-—-l1 uuuuuuuuuuuu J!h-lri-r‘-—j'—n——— -—t—lln r——l——:-—r #--—-\_-.:l-;-l-::.
et e i g e e o g e S S - g
T1i | H amdl 0 yrad i : I'-'"‘\_
By | it s
I i § e i e o e gl (]
| : ! | o I M, ] .11 i W
- | o | i _L{ 4 i‘
e e -;:E..Iﬁ_._ i - S 5 Mg ) [ J
I_T ._._.-..-.-.---——:l‘Fa._J ] : T : : rr &
-I N || '.; S ;‘,-l" I'\. :1“'____ 'l.. I."
i1 1 ] ]
BB i T Tt
-h-l-—-r _____l"-__q__r--'_:___-#lr--”F--__-._-T-_Tj?r_r..._'--r-"-
b : T -1..-11..rr----LJ——1 ] |
E K pF 3 B T T ——y—r—
S FETETE 1 TIIfEe
i Yemzoa e
i el glJ..-" -
¥ S iy s T HE

Fn T — v sy

2an
[

I- -
W-:-:{—'sse;f? N =
| amon |--‘:;;'-E:]I-r-f?-:-*¢ %
|
EI —p ! (el .
S 0 || e -

I.li_
2 russische 515 5 von der Wehr- . f" n;'_' J
macht auf Schienenbetrieb um-

gestellt.

' Ch
- ' 1 | |_

b= —l— _ _ |

W | il

1 ~ T i
LN
i

Ii ’H;I i iyl I“"--ll_/ A iy '1 J i | B

4-Seiten-Zeichnung des SIS-5, - 2 | [ 1
dem Standard 3 t-Lastkraftwa- | I | 18735
gen der sowjetischen Streit- 1348 l

krifte. i CXEAOITIAEEK UL DOIDES KOABLD 3/ DOITMED KODOKITEDU BT

WOKADH DOMY Wm J&al:l_'a

ALl W PTETNE s

HOEIHOL DWBAT ﬂmm i

My owean RETA HT OIS G800

TEKE DTAMG POKEIONT SODIONH, -
b [T - A DR

W A

N Soaa, Akl wOMOpoes MIoas -

ACABMO DOME LAL DECTOARKENS

i WL NOT FOPAEIAE L2ADM

100 RS0 wnr
: ———
i

256




Einige Zahlen sprechen fir sich selbst:
(Verluste und Zuweisungen an Kraftfahrzeugen im Bereich
der Ostfront, Winter 1941/1942)

Kfz. Art Totalverluste Zuweisungen
Kraftrader 22496 938
Personenkraftwagen 18292 2469
Lastkraftwagen 31143 3542
Zugkraftwagen 2252 492

(Nicht alle dieser Fahrzeuge gingen durch Feindeinwir-
kung verloren, die meisten zahlten ihren Tribut an die
russischen Strafenverhiltnisse.)

Dabei waren vor Beginn des Feldzuges grofite Anstren-
gungen gemacht worden, um die Versorgung der Truppe
mit Kraftfahrzeugen einigermaBen sicherzustellen. Nach
erfolgreichem Muster (Frankreich-Feldzug) wurden von
der Deutschen Wehrmacht nach Beginn des RuBland-
Feldzuges eine »Zentra Kraft Ost« mit Sitz in Konigsberg
geschaffen, um eine méglichst leistungsfahige kraftfahr-
zeugméBige Grundlage zu schaffen. Zur Auffrischung der
Truppe und fiir Neuaufstellungen wurden rund 200000
Kraftfahrzeuge aller Art geliefert, zu Beginn des RuBland-
Feldzuges 1941 waren dort rund eine Million Kraftfahr-
zeuge, darunter auch Beutefahrzeuge, eingesetzt.

Die Typenvielzahl war Uberwiltigend. Im Herbst 1942
waren in der deutschen Wehrmacht 1371 verschiedene
Kraftfahrzeugtypen in Gebrauch. Schon allein aus diesem
Grund héatte ein Zentralersatzteillager mindestens 2500
Ersatzteile lagern mussen.

Eine Ermittlung des Kraftfahrzeugbestandes flur Heer,
Luftwaffe, Kriegsmarine und Heimatdienststellen mit
Stichtag 1. Januar 1943 ergab einen Bestand von 1,2
Millionen Kraftfahrzeugen mit rund 2200 Typen. Davon
entstammte etwa die Hélfte deutscher Fertigung, der Rest

ausléndischer Fabrikation, wie amerikanische, englische,
franziisische, italienische, russische, schwedische und
tschechische Typen.

Soweit ein kurzer Einblick in die Situation bei den deut-
schen Streitkraften,

LEIMH- VND PACHTLIEFERUNGEN
AN DIE SOWIETUNION

Da der Aufbau einer zweiten Front gegen das Deutsche
Reich eine sorgfiltige Vorbereitung bendtigte, wurde die
Unterstlitzung der Sowjetunion durch die westlichen Alli-
ierten mit Hilfe von Lieferung von Kriegsmaterial beacht-
lich gefordert. Die Vereinigten Staaten lieferten zwischen
Juni 1941 bis 30. April 1944 u.a. 210000 Kraftfahrzeuge
und 3734 Panzer an die UdSSR.

Im gleichen Zeitraum wurden von GroBbritannien 4292
gepanzerte Fahrzeuge Uberlassen.

Kanada lieferte bis Ende des Krieges u.a. 130000 Kampf-
fahrzeuge und 427 000 Lastkraftwagen.

General Deane, damals verantwortlich flr diese Lieferun-
gen an die Sowjetunion: »Unsere Lieferungen und Dienste
erreichten einen Wert von etwa 11 Milliarden Dollar. Sie
mogen den Krieg nicht gewonnen haben, aber sie haben
zweifellos den Russen die Dinge wesentlich erleichtert.«

VOLLHETTENSEHLEPPER

Die Tatsache, daf die sowjetische Landwirtschaft Vollket-
tenschlepper bevorzugte, hatte ihre Auswirkungen auch
auf die Ausriistung der Roten Armee. Radschlepper waren
als Zugmittel fir mittlere und schwere Artillerie oder son-
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Lastkraftwagen
1,6t GAS MM (r).



stige Lasten den StraBenverhdltnissen in RuBland einfach
nicht gewachsen. Die in der deutschen Panzerversuchs-
anstalt KAMA bei Kasan 1933 zurickgelassenen Hano-
mag WD-Schiepper dienten mit als Grundlage fir die
Traktorfertigung in der UdSSR. Da die Masse der Traktor-
fahrer mit dem Umgang mit Vollkettenschleppern vertraut
war, ergab sich gleichzeitig ein jederzeit verfligbares Po-
tential an ausgebildeten Panzerfahremn.

Im Gegensatz zur Deutschen Wehrmacht, deren Baweg-
lichkeit wahrend der Schlammperioden und bei hohem
Schnee fast restlos zum Erliegen kam, blieben die Russen
mabil. Kein Wunder, daB die von den Deutschen in grofien
Stiickzahlen vorgefundenen Raupenschiepper eine will-
kommene Hilfe boten, wenn sich sonst nichts mehr

bewegte. Vom Typ ChTZ 60 wurden zwischen 1932 bis
1937 68997 Stlck, vom Nachfolgetyp Stalinez 65/5G 65
von 1937 bis 1841 37626 Einheiten hergestelit. Der 4-
Zylinder-Dieselmotor mit 18,5 | Hubraum |eistete bis zu 75
PS. Ein Benzin-AnlaBmotor ermdglichte ein Anlassen des
Hauptmotors selbst bei niedrigsten Temperaturen. Die
Fahrzeuge wurden mit und ohne Fahrerkabine geliefert,
die flr die Artillerie vorgesehenen Zugmittel waren mit
einer Seilwinde ausgestattet. Sie wurden auch zur Ber-
gung liegengebliebener Panzerfahrzeuge mit grofiem
Erfolg eingesetzt. Fur eine weltgreifende Operation waren
sie jedoch wenig geeignet, da ihre Hochstgeschwindighkeit
nur 6,95 km/h betrug.

Fir russische StraBenverhiltnisse
gebaut. Ein Stalinez 65 Diesal-Vollkettenschlepper
zieht eine urspriinglich bespannte deutsche Versor-
gungskolonne (BA).

Oben links:

Oben rechts: Die schweren Kettenschlepper wurden
meistens an besonders schwierigen Geladndeab-
schnitten eingesetzt (BA).

Links: Diese Aufnahme dokumentiert die Unfihigkeit
der Masse der deutschen Versorgungsfahrzeuge
ihrer Aufgabe nachzukommen (BA).
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Artillerieschlepper Stalin, Kenn-Nummer 607 (r) mit Motor
des Kampfpanzers T 34,
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Als Artilleriezugmittel dienten vor allem die Spezial-Artille-
rieschlepper Stalin (deutsche Kenn-Nummer 607 (r) und
Komintern (deutsche Kenn-Nummer €04 (). Dessen
Typenbezeichnung lautete KhTZ-3. Der Artillerieschlepper
Stalin war mit dem Motor des Kampfpanzers T 34 ausge-
rijstet und hatte eine Seilwinde mit hoher Zugkraft.
Leichtere Kettenschlepper wurden ebenfalls ursprunglich
fiir die Landwirtschaft entwickelt, die militarische Ausfiih-
rung des STZ 5 2 TB mit 6 t Gesamtgewicht wurde in
Frontlenkerbauweise geliefert und flhrte die Bezeichnung
Artillerieschlepper CT 3 — Kenn-Nummer 601 (). Das
Fahrzeug wurde mit Benzin angelassen und dann auf
Dieselbetrieb umgestellt. Eines dieser Fahrzeuge war mit
Feuerwehraufbau bei der Feueritschpolizei Kénigsberg
im Einsatz.

Der leichte Artillerleschlepper STZ 3 = Kenn-Nummer 630
(r) hatte ein Gesamtgewicht von 4,01 t, ein gepanzertes
Fahrerhaus mit MG in Kugelblende zur Nahverteidigung
und eine offene Sitzgelegenheit fir sechs Mann. Das
Fahrzeug wurde 1940 eingefiihrt und als Zugmittel fiir die
4 5-cm-Pak oder als Kraftstoffversorgungsfahrzeug vor-
gesehen.

Trotz aller Anstrengungen blieb die Masse der russischen
Einheiten pferdebespannt.

Leichte Kampfpanzer, z.B. der T 60, wurden nach 1943
kaum mehr gefertigt. Der dringende Bedarf an gelande-
gangigen Zugmitteln zwang jedoch, die Fahrgestelle daflr
weitarzubauen und die Fahrzeuge als Schlepper einzuset-
zen. Als Typ YA 12 wurden diese Zugmaschinen ab 1944
der Roten Armee zugefluhrt.

Artillerieschlepper CT 3, Kenn-Num

Gepanzerter Artillerieschlepper STZ-3, Kenn-Nummer 630
(r) mit offenen Sitzen fiir die Geschiitzbedienung.

S§TZ-3 als Versorgungsfahrzeug bei der Deutschen Wehr-
macht.




Artillerieschlepper CT 3 (r).

Kenn-Nummer 601 (r).
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YA 12 als Zugmittel fir schwere deutsche 15-cm-
Feldhaubitzen nach dem Krieg bei der tschechoslowa-
kischen Armee.

Gepanzerter Artillerieschlepper
S5TZ 3 [r). Kenn-Nummer 630 (r).
Mit behelfsmaBig aufgebauter
3,7-cm-Pak 36.
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GEPANZERTE RADFAHRZIEVGE

Radfahrzeuge waren, wie bereits erwdhnt, in RuBland nur
bedingt einsetzbar. Dies galt vor allem fur gepanzerte
Radfahrzeuge, deren zuséatzliches Gewicht sich als nach-
teilig erwies. Trotzdem wurden von der Roten Armee
solche Fahrzeuge fir Aufklarung und Uberwachung ein-
gesetzt.

Der Panzerspdhwagen BA (Kenn-Mummer 202 (n),
genannt Bronieford, war auf ein normales, serienmafiges
Ford Fahrgestell russischer Fertigung aufgebaut (Typ BA
20-M). Das Fahrzeug entsprach 1941 nicht mehr den
Anforderungen.

Es wurde ab 1943 ersetzt durch die Neuentwicklung BA

64 der Firma GAS. Das daflr verwendete Fahrgestell des
GAS 67 B hatte Allradantrieb.

In groBeren Stiickzahlen fielen der Deutschen Wehrmacht
zu Beginn des RufBlandfeldzuges Panzerspahwagen auf
handelstblichem Ford Dreiachs-Fahrgestell in die Hande.
Die deutsche Kenn-Nummer lautete BAF 203 (), die russi-
sche Bezeichnung BA 10 bzw. BA 32. Das 5 t schwere
Fahrzeug fihrte mit vier Mann Besatzung im Drehturm
gine 4.5-cm-Kanone L/46. Zwei MG ergénzten die Be-
waffnung.

Die amphibische Ausfihrung des BA 10 erhielt die deut-
sche Bezeichnung Schwimm-Panzerspahwagen F 204 (r).
Fiir die 4-Mann-Besatzung war im Drehturm eine 3,/-cm-
Kanone eingebaut. Das Gefechtsgewicht betrug etwa 6 t.

Links: Panzerspdhwagen BA 20 M,
Kenn-Nummer 202 (r). Das Fahrzeug
steht vor dem Regierungsgebédude in
Brest-Litowsk (Hauptguartier XIX. A.K.)
1939 nach Beendigung des Polen-Feld-
Zuges.

Unten: Vorder- und Riickansicht eines
von deutschen Truppen (bermommenen
Panzerspihwagen BA 10, Kenn-Nummer
203 ({r).



Panzerspiéhwagen
BA 10 (r).
Kenn-Nummer 203 (r).

Panzerspahwagen
BA 20 (r).
Kenn-Nummer 202 (r}.

GEPANLIERTYE VOLLHETTENFAHRIEVGE

Es war erst nach Beendigung des Ersten Weltkrieges, dafi
in RuBland Kampfpanzer zum Einsatz kamen. Bei den
Auseinandersetzungen zwischen sweilen« und w»roten«
Truppen fielen erstmals Kampfwagen in die Hande der
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damals noch jungen Roten Armee. Wiederum waren es
franzdsische FT 17 und britische Mk V, die den Grund-
stock fur die neue sowjetische Panzertruppe bildeten.
Angeblich bauten die Russen 16 Exemplare des FT 17
nach. Das deuische Heereswaffenamt vergab die Kenn-
Nummer Renault-Russki M 23735 (r). In den Zwanziger



Jahren blieb der Einflul des Auslandes — auch bei der
Entwicklung von Kampfpanzern — bestimmend fur die
technische Auslegung dieser Fahrzeuge. Neben Dbriti-
schen und franzosischen Entwicklungen, spéater kamen
noch amerikanische hinzu, war vor allem der deutsche
EinfluB unverkennbar. Kein Wunder, hatie doch die Deut-
sche Reichswehr Ende der Zwanziger Jahre eine Panzer-
versuchsanstalt bei Kasan an der Wolga er6ffnet, die bis
1933 auch russischen Kursanten zur Verfiigung stand.
Gemeinsame Manéver dienten derm Gedankenaustausch,
russische Fahrzeuge standen den Deutschen zur Verfu-
gung.

Zusammen mit dem Aufbau der sowjetischen Schwerin-
dustrie kam die Entwicklung eigener Panzerfahrzeuge fur
die Ausriistung der Roten Armee. Das erste der in Serie
gehenden Modelle war der Typ M3-| oder T 18, eine
verbesserte Ausfiihrung des franzésischen FT 17 (deut-
sche Kenn-Nummer MS 736 (1),

In geringeren Stiickzahlen folgte der mittlere T 24. Beide
Maodelle wiesen jedoch nur unwesentliche Vorteile gegen-
(iber den Weltkriegsentwicklungen auf.

Neue DenkanstoBe kamen aus dem Ausland, Zwischen
1930 bis 1932 verkaufte GroBbritannien 15 Vickers

Medium, 15 6-Tonner und mehrere leichte Carden-Loyd
Panzerfahrzeuge an die Sowjetunion. Der Vickers 6-Ton-
ner und die Carden-Loyd-Fahrzeuge waren technisch
ihrer Zeit weit voraus und wurden durch die groBzugige
Vergebung von Lizenzen in vielen Landern nachgebaut. In
keinem Land jedoch so zahlreich wie in RuBland.

Die russische Carden-Loyd Ausfihrung, der Typ T 27,
erschien 1931 und erhielt gegeniiber der Originalausfih-
rung Mk VI durch Erhéhung der Laufrollenzahl eine ver-
gréfBerte Kettenauflage; er war damit den russischen Ver-
héltnissen besser angepabt,

Das Fahrzeug erhielt einen Kopfpanzer und hatte zwei
Mann Besatzung, der ein MG zur Verfligung stand. Diese
Fahrzeuge waren hauptséchlich fir die Ausbildung vorge-
sehen und schufen die Voraussetzungen fur eine Serien-
produktion von Kampfpanzern in der Sowjetunion.

Der Vickers B-Tonner erlebte durch den russischen
Lizenzbau eine nicht vorauszusehende Bestatigung sei-
nes fortschrittlichen Entwurfs. Zwei Ausfuhrungen wurden
urspringlich angekauft. Der Typ T 26 A hatte zwei neben-
ginander liegende Tirme mit begrenztem Seitenrichtfeld,
bestiickt mit je einem MG. (Deutsche Kenn-Nummer Part-
zerkampfwagen T 26 A — 737 (r)). Mitte der DreiBiger Jahre

Panzerkampfwagen T 26 A mit zwel MG-Tirmen, Kenn-
Nummer 737 (r) (vorne) und T 26 B mit einem Drehturm,
Kenn-Nummer 738 (r) 1941 zu Beginn des RuBland-Feld-
zuges.

Russische T 26, aufgestellt zur Pa-
rade vor General Heinz Guderian,
nach Beendigung des Polen-Feldzu-
ges (Aufnahme 22. 9. 1939).
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Panzerkampfwagen
Aufgaben eingesetzt.
erschienen die Ausflhrungen T 26 B und C mit nur noch
ginem Drehturm, der nunmehr mit einer 4,5-cm-Kanone
L/46 bestlckt war, eine fir seine Zeit vorbildliche Bewaff-
nung. Der Besatzung von drei Mann standen weiter ein bis
zwel MG zur Verflgung (deutsche Kenn-Nummer T26 B -
738 (r)). Die Ausflhrung C erhielt die Kenn-Nummer C 740
(r).

Es gab ferner noch eine Flammenwerfer-Version des Typs
26 B, die anstelle der Kanone einen Flammenwerfer mit
abgeanderter Turmblende aufwies. Im Innem des Turmes

T 26 in deutschen Diensten in Vorder- und Riickansicht. Sie wurden vorwiegend fiir Sicherungs-

befand sich auf der linken Seite ein Behéalter fir 400 |
Flammaol, auf der rechten Seite vier auswechselbare Luft-
druckflaschen. (Deutsche Kenn-Nummer Flammenwerfer-
Panzerkampfwagen T 26 B 739 {r).

Alle Ausfihrungen des T 26 waren vorwiegend zur Infante-
rieunterstitzung vorgesehen und stellten 1941 den Grof-
teil der sowjetischen Panzertruppe. Sie wurden, von RuB-
land geliefert, erstmals im spanischen Blrgerkrieg einge-
setzt.

Der GrofBteil dieser Fahrzeuge fiel 1941 der Deutschen

Copyright D.P.Dyver
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Panzerkampfwagen T 26 B {r}.
Kenn-Nummer 738 (r).



Einer der wenigen Umbauten auf russischen Fahrgestellen.
7.5-cm-Pak 97/98 {f) auf Fahrgestell T 26.

Wehrmacht zum Opfer. Obwohl Uberlegen an Feuerkraft,
waren sie flihrungsméBig den deutschen Panzern unterle-
gen. Die noch einsatzbereiten T 26 wurden fur Siche-
rungsaufgaben im Hinterland der Front eingesetzt, sie
waren zu diesem Zeitpunkt bereits veraltet.

Als einzige Abart ist ein Umbau des T 26 zu einer Selbst-
fahrlafette bekannt, die nach Abnahme des Drehturms
1943 eine franzésische 7,5-cm-Pak 97/98 hinter Schutz-
schild eingebaut bekam.”)

Als amphibische gepanzerte Aufkldrungsfahrzeuge setz-
ten die Russen die Typen T 37 und T 38 ein. Beide

I"Eﬁ' jlﬂ-_‘._E,D' ;'E:

s
Amphibisches, gepanzertes Aufklarungsfahrzeug T 37,
Kenn-Nummer 731 (r) im Einsatz bei der Luftwaffe.
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basierten auf dem Original Vickers-Carden-Loyd
Schwimmpanzer. Der Typ T 37 (Kenn-Nummer 731 (r)
wog etwa 3,2 t und hatte zwei Mann Besatzung, der ein
MG zur Verfligung stand. Fir den Schwimmantrieb war
eine Fliigelschraube vorhanden.

“) Einpesetzt bei dar 3. Kompanie Pz.Jég. AbL 563 (ACH 1B) am B, Oktober 1943
fiinf Stick elnsatzberalt, fnf Stiick zur Feparatur in Wekko. Besatzungen wur-
den an diesen Fahrzeugen ausgebiidet, Am 1. Dazember 1943 waren die Fahr-
zeuga noch chne Nachrichtengert. Am 7, Januar 1944 waran 10 Stlck einsatz-
barast, Am 1. Mérz 1044 wurden anstelle der T 26 511 38 (1) geliatert,

7,5-cm-Pak 97/98 (f) auf Fahrgestell
Panzerkampfwagen T 26 (r).
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Die verbesserte
Ausfithrung des
Schwimmpanzers T 37
war der Typ T 38,
Kenn-Nummer 732 (r).

Die verbesserte Ausflhrung T 38 (Kenn-Nummer 732 (r)
hatte die Bremsen in das Fahrzeuginnere verlegt, um ein
Einfrieren im Winter zu vermeiden. Die Antriebsschraube
fur den Schwimmantrieb besal nunmehr drei Fllgel.

Fast so zahlreich wie der T 26 war bei der Roten Armee
der Typ B.T. (Bystrokhodnii Tank) vertreten, der auf der
ldee von J. Walter Christie, einem Amerikaner, basierte.
Dessen Laufwerkauslegung setzte neue MaBstabe flr
schnellaufende Kettenfahrzeuge. Christie war auch e&in
Pionier auf dem Gebiet des Réader/Kettenantriebs, der
vorsah, auf StraBen auf Radern zu fahren, wahrend im
Gelande rasch Gleisketten aufgelegt werden konnten.
Dies mufite notgedrungen auf Kosten des Panzerschutzes

gehen, da der gemischte Antrieb hohe Fahrzeuggewichte
nicht bewaltigen konnte. Zwei Christie-Fahrzeuge wurden
1931 von der Roten Armee angekauft, sie sollten dort
spater eine entscheidende Rolle spielen, was zu diesem
Zeitpunkt noch nicht vorausschaubar war. Die Umstellung
von Rad- auf Kettenbetrieb dauerte im Durchschnitt 30
Minuten. Das Fahrzeug machte in RuBland verschiedene
Entwicklungsstufen durch, die mit BT 1 bis BT 7 bezeich-
net wurden. Die Bewaffnung folgte der Entwicklung: von
3,7-cm-, Uber 4,5-cm- bis hin zur kurzen 7,62-cm-Kanone
im letzten Modell. Das Gefechtsgewicht betrug mit drei
Mann Besatzung schlieflich 13,7 t. Da das Fahrzeug
ursprunglich fur die offensive Kampffihrung vorgesehen

Die Ausfiihrung BT, nach den Patenten von J. Walter Christie, konnte auf StraBen auf Rader, (BT-5) im Gelinde auf

Gleisketten (BT-7) fahren.
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Panzerkampfwagen BT, Kenn-Nummer 742 (r) wurde bei der
Wehrmacht vorwiegend fiir Sicherungsaufgaben eingesetzt.

war, betrug seine Héchstgeschwindigkeit auf Ketten 54
km/h. Wahrend der T 26 mit einer Motorleistung von 91
PS auskam, standen beim B.T. 500 PS zur Verfigung. Der
o-Mann Drehturm war baugleich mit dem des T 26.

Der Panzerkampfwagen BT 742 (1) fiel in groBen Stuck-
sahlen der Deutschen Wehrmacht in die Hande, jedoch
nur wenige kamen auf deutscher Seite fiir Sicherungsauf-
trége und Einsdtze gegen Partisanen zum Einsatz.

Das Bild der Kampfpanzer-Erstausristung der Roten
Armee runden die schweren Typen T 2B und T 35 ab.
Dabei handelte es sich um sogenannte Mehrfachturmfahr-
zeuge, wie sie zu dieser Zeit auch in Frankreich, England
und Deutschland zu finden waren. Bei beiden Kampfpan-

'.-r_ 1 » l. P -1\'. 5055

Panzerkampfwagen T 28,
Kenn-Nummer 746 (r).

Copyright D.F.Dyer

BT 7 (r).
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Panzerkampfwagen

Kenn-Nummer 742 (r).



Panzerkampfwagen T 35,
Kenn-Nummer 751 (r).

zerm wurde erstmals der russische Einflul in der Panzer-
entwicklung offensichtlich, der sich nun doch von seinen
auslandischen Vorbildern trennte. Die mittlere, 29 t
schwere Ausfilhrung T 28 hatte drei Drehtlrme, der
Hauptturm war mit einer kurzen 7,62-cm-Kanone, die
zwel Nebentlrme mit je einem MG bestlckt. (Deutsche
Kenn-Nummer 746 (r)).
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Zum Extrem in Bezug auf Feuerkraft kam es beim 45 t
schweren Kampfpanzer T 35, der nicht weniger als funf
Drehtlrme aufwies. Zehn Mann Besatzung bedienten das
Fahrzeug, eine schier unldsbare Aufgabe flr jeden Kom-
mandanten im Einsatz. Die deutsche Kenn-Nummer lau-
tete 751 (r).

So fielen auch beide Typen reihenweise der Deutschen



Wehrmacht zum Opfer. Sie waren zu unbeweglich, zu
schwach gepanzert und trotz ihrer Feuerkraft taktisch
dem deutschen Vorbild mit nur einem Drehturm und einer
3-Mann Turmbesatzung unterlegen.

1941 betrug die Stérke der Panzertruppe der Roten Armee
rwischen 21000 bis 24000 Einheiten, das Vierfache der
deutschen Panzerstirke und mehr als alle anderen Natio-
nen zusammen an Kampfpanzern aufweisen konnten. Von
diesen Fahrzeugen der ersten Generation gingen allein
1941 etwa 17 000 Stlick, in der Mehrzahl zu diesem Zeit-
punkt bereits veraltet, verloren. Diese Fahrzeuge giner
dhnlichen Verwendung zuzufihren wie bereits in Frank-
reich, lag nahe. Die Verhéltnisse waren jedoch grundséatz-
lich verschieden. Ein Bericht der Organisationsabteilung
des OKH vom 5. November 1941 (ber russische Beute-
panzer besagt:

Die zu Tausenden in RuBland erbeuteten Panzer sollen
gleichen Zwecken dienbar gemacht werden. Hierbei tre-
ten jedoch folgende Schwierigkeiten auf:

»Ein groBer Tell der Panzer war durch Kampfhandiungen
so zerstort, daB sie nur noch als Schrott verwendet wer-
den kénnen. Bei sehr vielen duBerlich unbeschidigten
Panzern fehlen lebenswichtige Teile, die entweder die
Russen selbst entfernt oder zerstért hatten oder von der
Truppe mitgenommen worden waren. Viele Russen-Pan-
zer, deren Instandsetzung lohnend erschien, hatten
Gewicht bis zu 52 t, die mit deutschen Abschleppvorrich-
tungen nicht zu bewegen warens.

Der Hauptgrund fiir die Unméglichkeit, Russenpanzer flr
deutsche Zwecke zu verwendean, lag jedoch darin, daf die
eigenen Instandsetzungsdienste nicht einmal ausreichten,
die deutschen Panzer in der notwendigen kurzen Zeit
abzuschleppen, instandzusetzen und der Truppe wieder
zuzufithren, oder fur linger dauernde Instandsetzung in
die Heimat abzuschieben. Es gelang daher bis Ende Okto-
ber 1941, nur wenig Uber 100 russische Panzer fur Siche-
rungsaufgaben zu verwenden bzw. zur Instandsetzung zu
bringen. Die Masse der in weiten Raumen zerstreut her-
umliegenden Russenpanzer, die mit 10000 nicht zu hoch
gegriffen ist, wird den Winter (ber liegen bleiben und
hiernach zu keinerlei Verwendung mehr brauchbar sein.
Ein kurzer Blick auf den Zustand der deutschen Panzer-
truppe zu diesem Zeitpunkt: Am 27. Dezember 1941 fand
in Miinchen im »Haus der Technik« eine Besprechung
zwischen Vertretern des Ministeriums fiir Bewaffnung und
Munition und der einschldgigen Industrie unter Leitung

g SIS i Fh ]
TR s

Die Masse der russischen Beutepanzer blieb ungeborgen
liegen. Mur die leichteren Typen wurden gesammelt und
einer Wiederverwendung zugefiihrt. Die Bilder zeigen Eisen-
bahntransporte beladen mit BT-Fahrzeugen auf der Fahrt zu
den Sammeilstellen (BA).

von Herm Saur statt. Es ging darum, die Versorgung mit
Panzerersatzteilen, die restlos zusammengebrochen war,
neu zu organisieren. Hinter der Ostfront sollten in Eisen-
bahnndhe vier groBere Ersatzteillager aufgemacht wer-
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den. Diesen Lagern sollten groBere Hauptreparaturwerk-
statten angegliedert werden. GroBenordnung 1000
Gefolgschaftsmitglieder. Geplant war, in diesen Werkstét-
ten spater auch Ersatzteile zu fertigen und sie allmahlich
zu Fertigungswerkstétten flr Panzerkampfwagen auszu-
bauen. Dazu sollten die Firmen MAN, Henschel, Daimler-
Benz und Krupp entsprechende Auftrage erhalten.
General Ritter von Radimayr warnte vor einer zu friihzeiti-
gen Abkehr von der bisherigen Organisation zugunsten
einer Neuorientierung. Versagt habe nicht die Fertigung
von Ersatzteilen, sondern der NMachschub. Er teilte mit,
daB ab 15. Januar 1942 der Rilcktransport samtlicher
Reparatur-Panzer ins Reich beginnen sollie. Diese Fahr-
zeuge miBten bis Anfang Mai generaliiberholt wieder zum
Einsatz zur Verfugung stehen. Von den 3000 in RuBland
eingesetzten Panzerfahrzeugen seien 2000 als Totalscha-
den zu betrachten, sie seien nicht mehr aufzureparieren.
Hauptdienstleiter Saur schiug in seinem SchluBwort vor,
die Gesamtleitung dieses Unternehmens einem Herrn der
Industrie verantwortlich zu (bertragen. Als Leiter wurde
Direktor Holzkamp der Firma Alkett nominiert.

RUSSISCHE HAMPFFAHRIEVGE
PER ZWEITEN GEMERATION

Kein anderes Fahrzeug hat bis 1941 dem Internationalen
Panzerbau so seinen Stempel aufgedriickt wie der russi-
sche T 34. Er war eine geglickte Symbiose der Kompo-
nenten Beweglichkeit, Panzerschutz und Feuerkraft,
zugeschnitten auf die existierende Infrastruktiur der
Sowjetunion. Er wurde zum Prototyp fiir eine ganze Gene-
ration neuer Kampfpanzer. Seine Entwicklung begann
1937 im Konstruktionsblro des Charkower Traktoren-
werks in systematischer Weiterentwicklung der B.T.-Bau-
reihe. Wanne und Drehturm des Prototyps A 20 wiesen

bereits mit ihren nach allen Seiten geneigten Panzerble-
chen verschiedener Dicke die typischen Merkmale des
spateren T 34 auf. 1938 ging man vom Konzept des
Réder/Kettenantriebs ab und beschlof} als Weiterentwick-
lung den reinen Gleiskettenpanzer T 32. Das erste Fahr-
zeug wurde 1938 vorgestelit. Nach weiteren Verbesserun-
gen bezliglich Panzerung und Feuerkraft mauserte sich
der Prototyp zum T 34. Mit der 7 62-cm-Hauptbewaft-
nung L/30,5 wurden die ersten beiden Fahrzeuge im Mérz
1940 fertig, nachdem am 19. Dezember 1939 die Einflih-
rung des T 34 beschiossen worden war. Die Serienferti-
gung begann im Juni 1940, bis Ende dieses Jahres waren
115 Serienfahrzeuge ausgeliefert.

Hitler hatte noch im Frihjahr 1941 einer russischen Offi-
zierskommission ausdriicklich gestattet, deutsche Pan-
zerschulen und -Fertigungsbetriebe zu besichtigen und
befohlen, den Russen alles zu zeigen. Diese wollten nicht
glauben, daB der Panzer IV unseren schwersten Typ dar-
stellte. Die Russen erkldrten immer wieder, wir verhaim-
lichten unsere neuesten Konstruktionen, deren Vorflh-
rung Hitler zugesagt hatte. Unsere Hersteller und Waffen-
amtsoffiziere kamen damals zu der Uberzeugung: »Die
Russen scheinen selbst bereits schwerere und bessere
Typen zu besitzen als wir.«

Der Ende Juli 1941 vor unserer Front in RuBland aufgetre-
tene Kampfpanzer T 34 machte Ober Nacht die gesamte
deutsche Standardbewaffnung flr Panzer und Panzerab-
wehr wirkungslos.

Mit 26,3 t Gefechtsgewicht, vier Mann Besatzung und
giner Frontpanzerung bis zu 45 mm Dicke, angetrieben
von einem 500 PS Dieselmotor, erreichte er eine Hochst-
geschwindigkeit von 54 km/h. Sein Bodendruck mit 0,65
kg/cm lag weit unter dem der deutschen Fahrzeuge. Der
grofite Radausschlag des einfachen Christie-Laufwerks
betrug 240 mm, Stoflddmpfer waren nicht vorhanden. Die
Rohrldnge der Kanone wurde kurz nach Einfihrung von
30,5 auf 41,5 gesteigert.

Panzerkampfwagen T 34-76 ().
Kenn-Nummer 747 {r).
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Diese und nichste Seite:

Die Entwicklungs-
geschichte des Panzer-
kampfwagen T 34,
Kenn-Nummer 747 (r)

aus russischer Sicht.

Die Ausfiihrungen

werden in der Relhenfolge
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Truppenumbau: Fahrgestell T 34 mit
deutschem 2-cm-Flakvierling 38.

Natlrich hatte der T 34 auch gravierende MNachteile. Flh-
rungsméBig war er den deutschen Panzerkampfwagen [l
und IV unterlegen, da der Platz im Turm bei der kurzeren
Kanone sehr beengt, bel der langeren nach deutschen
MaRstaben sogar unzureichend war. Die Seitenrichtung
wurde grob elektrisch, fein jedoch von der Hand genom-
men. Der Turm war nur mit zwei Mann besetzt, der Kom-
mandant {gleichzeitig Richtschiitze) und der Ladeschitze.
Beide Funktionen Uberforderten den Kommandanten. Das
Schaltgetriebe liel sich besonders schiecht schalten.
Darin lag die zweitgriBte Schwiche der sowjetischen
Kampfpanzer. Fast alle sonst unbeschéadigt aufgefunde-
nen Kampfpanzer der Typen T 34 und KW waren wegen
Kupplungsschaden liegen geblieben. Die von der Deut-
schen Wehrmacht Ubemommenen T 34 erhielten die
Bezeichnung Panzerkampfwagen T 34747 (). Sie waren
als Beutestiicke sehr begehrt, wenn auch Aussehen und
Gerausch so typisch waren, daB sie fast automatisch den
Unwillen der deutschen Panzerabwehr auf sich zogen. Auf
einen T 34 wurde grundsétzlich zuerst einmal geschos-
sen. Viele T 34 — ohne Drehturm — leisteten hervorragende
Dienste als Abschleppfahrzeuge (im Landserjargon
Bergewanne genannt). Letztlich waren sie doch nur eine
Belastung der deutschen Instandsetzungseinrichtungen.

>
Mach deutschem Vorbild wurden auch seitliche Schiirzen
angebracht. Die meisten erbeuteten Kampffahrzeuge flhr-
ten (ibergroBe nationale Kennzeichen. Das Fliegertuch auf
der Turmklappe solite das Erkennen durch eigene Flugzeuge
erleichtern.

-----

-

Eine verhdltnism#Big nur geringe Stiickzahl von T 34 wurde
von deutschen Einheiten weiterverwendet. Hier der seitene
Aufbau einer deutschen Kommandantenkuppel der Panzer-
kampfwagen Il und V.




Ein auf deutscher Seite eingesetz-
ter T 34 wird mit Dieseltreibstoff
versorgt. Ein Gleisketten-Last-
kraftwagen 4,5 t offen MAULTIER
{Daimler-Benz Typ 4500 R} hat die-
se Aufgabe iibernommen (BA).

Die auffdlligate Schwachstelle des T 34 war sein Getriebe
(BA).

Ein nach Kriegsende im Nibelun-
genwerk vorgefundener Panzer-
kampfwagen T 34-76. Daneben ein
Zugkraftwagen 18 t mit 6 t Dreh-
kran und den vorderen Kotflliigein
der letzten Ausflihrung. Es folgen
mehrere Raupenschlepper Ost
(RS0} mit offenen und geschlosse-
nen Fahrerhdusern.

Bergepanzer T 34 (r).

Kenn-Nummer —

747 (r). S
R

Copyright H. L. Doyle




Nachbau des T 34 in Deutschland

MaBgebende Konstrukteure und Industrielle der deut-
schen Panzerindustrie sowie Offiziere des Heereswaffen-
amtes besuchten Guderians Panzerarmee im November
1941. Man waollte an Ort und Stelle anhand von frischen
Kriegserfahrungen gegen den russischen T 34 sich Uber
die MaBnahmen klar werden, die der deutschen Panzer-
truppe wieder zur technischen Uberlegenheit lber die
Russen verhelfen konnten, Der Gedanke, dieses Fahrzeug

Die Panzerproduktion in der Sowjetunion hatte sich
infolge der Verlagerung der Industrie 1941 nach dem
Osten in gefdhrlicher Weise verlangsamt. Ab 1942 aber
machte die Herstellung von Panzem beachtliche Fort-
schritte. Zwei Drittel aller sowjetischen Kampfpanzer
kamen aus drei Riesenfabriken im Osten des Landes: der
Ural-Maschasawod, den Kirow-Werken in Tscheljabrinsk
und der Fabrik Nr. 183.*) Die Produktion leichter Kampf-
panzer wurde 1943 véllig eingestellt, wéhrend sie Anfang
1942 fast noch die Halfte der Gesamtfertigung ausge-

Panzerkampfwagen T 34-85 (r).

ginfach nachzubauen, wurde zwar erwogen, jedoch
bewies sich rasch die Unmoglichkeit, wesentliche Kom-
ponenten des T 34 in der zur Verfiigung stehenden Zeit zu
kopieren. Trotzdem wurde diese Moglichkeit néher unter-
sucht.

Am 16. Mérz 1942 wurde der Plan fallen gelassen, den
russischen T 34 nachzubauen, da die kommenden Pan-
her und Tiger beziiglich Bewaffnung und Panzerung dem
T 34 Uberlegen waren.

macht hatte. Das restliche Fertigungsprogramm wurde
gestrafft mit Schwergewicht auf die Fertigung des T 34,
der ab 1943 mit grundsétzlichen Anderungen gebaut

“} i Mérz 1943 wurde Charkow durch deutsche Truppen zurlickerobedt. Das am
Ostrand der Stact getegene Panzerwerk wurde als SS-Aufbauwerk wiedar in
Batrieb genommen und befaBte sich mit der serlenmaligen Raparatur von
Schadpanzem sowie der Wiedaraufnehme des Montage wvon Kampfpanzem
T 34/76, Dia melsten der fertigen Fahrzewge kaman, mit Ghargrofen Balkenkrea-
zen versahen, bel Bjelgorod zum Einsatz,
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Gegeniiber-
stellung in
Kummersdorf.
Oben der
Panzerkampf-
wagen T 34-T6,
unten der ab
1943 eingesetzie
T 34-85.
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wurde. Aufgebaut wurde ein véllig never Drehturm aus  panzer eine beachtliche Wirkung zeigte. Das Gefechtsge-
GuBstahl, der nun eine 3-Mann-Besatzung aufwies. Die  wicht hatte sich auf 32 t erhéht, die Hochstgeschwindig-
FUhrbarkeit hatte sich wesentlich verbessert. Als Haupt-  kelt vemrringerte sich auf 53 km/h.
bewaffnung war die 8 5-cm-Kanone SIS 5-53 eingebaut, Der Kampipanzer T 34/85 befindet sich noch heute im
die auch gegen die neueingesetzten deutschen Kampf- Truppengebrauch einiger Staaten,
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Panzerjidger-Fahrzeuge auf Basis T 34

Die Erfolge der deutschen Sturmgeschiitze und Jagdpan-
zer in der Panzerbekémpfung (sie lagen weit uber den
AbschuBzahlen der deutschen Panzerkampfwagen) ver-
anlaften die Rote Armee, sich mit Nachdruck ahnliche
Infanterie-Unterstiitzungsfahrzeuge zu beschaffen. Das
Konzept war einfach. Durch Wegfall des aufwendigen
Drehturmes wurde die Fahrzeugsilhouette betréchtlich
verringert, die Frontalpanzerung konnte aufgedickt und
eine groRere Hauptbewaffnung eingebaut werden. Nach-
teilig wirkte sich der begrenzte Seitenrichtbereich der
Waffe aus, da die grobe Seitenrichtung nur mit dem
gesamten Fahrzeug erreicht werden konnte. Zu jener Zeit
bedeutete dies eine zusatzlich Belastung der sowieso
schon anfélligen Antriebsaggregate. Die Zeiteinsparungen
in der Produktion gegentber dem Kampfpanzer waren
betrichtlich. Die sowjetische Ausflhrung solcher Fahr-
zeuge, unter dem Sammelbegriff Samokhodnaye Usta-
novka oder S.U, zusammengefait, erschien in zahlreichen
Abarten. Auf T 34-Basis zuerst das S.U. 85 und als dessen
Hauptbewaffnung im T 34/85 eingebaut wurde, das S.U.
100. Dieses Fahrzeug wurde erst gegen Ende des Krieges
Zugewiesen.

Auf gleiche Weise erfolgte der Einbau der 12,2-cm-Hau-
bitze im T 34 Fahrgestell, genannt S.U. 122.

Die Werkstattkompanien der deutschen Panzerwaffe tru-
gen die Hauptlast fir die Integration zahlreicher Beute-
panzer in den taglichen Ablauf der Truppe. Murder Einsatz

""""""
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Kennzeichen (BA).

Zwei 5.U. 85 mit deutschem Anstrich unl:l

Aufmunitionieren eines 5.U. 85 mit 8.5-cm-Granatpatronen
durch die Fahrerluke (BA).

Eine 3-Seiten-Zeichnung

des Sturmgeschiitzes
3l ul 1ml
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geschlossener Formationen solcher Fahrzeuge versprach
Erfolg, obwohl auch hier die Information der eigenen
Truppe zu fast unlberbrickbaren Problemen flihrte.
Jedoch waren Beutefahrzeuge bei der Sicherung eigener
TroBeinheiten und zum Bergen eigener Panzer eine grofe
Hilfe.

Die Instandsetzung von Beutefahrzeugen war zeitraubend
und ging letztlich auf Kosten der Reparaturzeiten verfiig-
bar fur eigene Panzer. Trotzdem kam es immer wieder aus
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Erbeutete 5.U. 85 und T 34 beim Einsatz irgendwo in RuBland (BA).

Vorderansicht und Draufsicht der 12,-2-cm-Panzerhaubitze S.U. 122,
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zwingenden Grunden zum Einsatz von Beutepanzern, die
zum Teil bizarre Formen annahmen, wie der Aufbau deut-
scher Kormmandantenkuppeln auf sowjetische T 34 und
KW I, der Aufbau eines 2-cm-Flakvierlings auf dem Fahr-
gestell eines T 34 bis hin zum Einbau der deutschen 7,5-
cm-Kampfwagenkanone L/43 im Drehturm eines KW I,
Solche =Exoten« leisteten bestimmt ihren Beitrag zum
Schutz der Truppe, blieben aber in allen Féllen Ausnah-
men der Regel.




SCHWERE HAMPFPANLER

Als erste Kampfpanzer der neuen Generation kamen
bereits im Feldzug gegen Finnland auf russischer Seite
1939-1940 die schweren Kampfpanzer KW | und |l zum
Einsatz (KW = Klim Woroschilow). Das 43,5 t schwere
Fahrzeug, der KW |, welches in drei Ausfihrungen auch
gegen die deutschen Truppen eingesetzt wurde (Aust. a,
unverstirkt — Ausf, b, zusétzlich verstarkt — Ausf. ¢, orga-
nisch verstéirkt) hatte urspriinglich die 7,62-cm-Kanone L/
30.5 des T 34 und etwas spater dieselbe Kanone L/41,5
Modell 1940, Mit einer Basispanzerung von bis zu 75 mm
war es schwer zu bekampfen. Die technische Auslegung
entsprach der des T 34, jedoch kam anstelle des Christie-
Laufwerks ein Stiitzrollen-Laufwerk mit Drehstabfederung
fiir die Laufrollen zum Einsatz. Der 500 PS Dieselmotor
wurde mit einer angehobenen Leistung von bis zu 600 PS
gingebaut. Die Héchstgeschwindigkeit betrug 35 km/h.
Die deutschen Kenn-Nummern lauteten KW la — 753 {r).
KW b — 755 () und KW |c — 756 (r).

Die Schwesterausfihrung KW Il trug einen unverkennba-
ren Drehturm mit der 152-cm-Haubitze, sechs Mann
Besatzung und brachte ein Gefechtsgewicht von 52 t. Mit
3 28 m Hdéhe erwies er sich rasch als zu auffallig und zu
unbeweglich, er wurde ab Ende 1941 ausgesondert und
trat nur noch sporadisch auf. Die deutsche Kenn-Nummer
lautete: Panzerkampfwagen KW Il = 754 (1).%)

1942 erschien in Antwort auf den deutschen Tiger als

" Pangerkamphwagen KW 11 (1} mit cautschen Kommandantenkuppaln wurden
susammen mit VK. 1801, Panzerkamptwagen |V und russischen T 34 in dig
Panzerkompanie [z.b.V.} 66 zusammengsfall, dia fir die Erobering Malias
pufgestallt wurde. Die Sowjetfahrzauge blisban In Neursppin, als die Kampanie
im August 1842 nach Rufiland (Demjansk) variegt wurda,

{Fraundliche Mitteliung van Oberst a. 0. Helmut Rilgan vam 15, Jull 1980

Ubergangsliésung der KW B5, der die Bewaffnung des
spataren T 34/85 trug.

Auf dem fast unverdnderten Fahrgestell des KW folgte
1943 der schwere Kampfwagen JS mit der 12,2-cm-
Kanona D-25 L/43 im Drehturm.

Seit 1945 wurde der Joseph Stalin durch die Neuentwick-
lung JS Il mit grundsétzlich verbesserter Wanne geliefert.
Nur noch wenige dieser Fahrzeuge fielen in deutsche
Hande.

Der schwere Panzerkampfwagen KW |, Kenn-Nummer 753
{r) widerstand den meisten Bergeversuchen.

Panzerkampfwagen KW I C (r).

Kenn-Nummer 756 (r).

'... -.__. B, _-.--' - 1
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A  Ein umgebauter KW I, der hier mit der 7,5-cm-Kampfwagen-  Fir eine Ausstellung in Berlin 1942 wurde ein erbeuteter
kanone L/43 des Panzer |V ausgeriistet ist. KW Il demonstrativ durch die StraBen Berlins gefahren. Die

Presse berichtete dariiber unter dem Motto =Einer kam
durch«, Nur wenige ahnten, daf? nur einige Jahre spéter
diese Demonstration grausame Wirklichkeit wurde.
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Panzerkampfwagen KW Il, Kenn-Nummer 754 (r) bereitge-
stellt bel der Panzerkompanie (z.b.V.) 66 fiir die Eroberung
Maltas. Das Fahrzeug hatte eine deutsche Kommandanten-
kuppel (Panzer Ill bzw. IV) aufgesetzt.

Panzerkampfwagen KW Il {r).
Kenn-Mummer 754 (r)
(mit deutscher Kommandantenkuppel),




Auf KW- bzw. Stalin-Basis
liefen die schweren 15,2-cm-
Sturmgeschiitze J.5.U. 152,
die vor allem zur Bekimpfung
der PANTHER und TIGER
vorgesehen waren.

Die 3-Seiten-Zeichnung

gibt die Einzelheiten dieses
Fahrzeuges.

Links unten:
Die Draufsicht von vorme
ergidnzt die Zeichnung.

Panzerjéger-Fahrzeuge auf Basis KW LEICHTE HAMPFPANZER

Zur Bekampfung der ab 1942 auftretenden schweren
deutschen Panzer und Panzerjager wurden auf dem KW-
Fahrgestell mehrere Typen schwer gepanzerter Abwehr-
fahrzeuge geschaffen, die unter der Sammelbezeichnung
S.U. liefen. Bekannt wurden das S.U. 122 und das auf
dem JS (Stalin) Fahrgestell basierende J.5.U. 152. Die
Fahrzeuge konnten gleich gut als Sturmgeschitze, Pan-
zerhaubitzen oder Panzerjdager eingesetzt werden,

Den AbschluB der Schwimmpanzer-Serie bildete der 1941
eingefiihrte Schwimm-Panzerkampfwagen T 40 — 733 ().
Das drehstabgefederte Zwei-Mann Fahrzeug wog 5,5 t
und fiihrte im Drehturm ein 12,6-mm- und 7,62-mm-MG.
Die nicht schwimmféhige Version T 60 hatte wie der T 40
den Drehturm links und den Motor rechts im Fahrzeug
angeordnet. Als Hauptbewaffnung war nunmehr eine
2-cm-Kanone eingebaut.

Y, K o v e »'*

Der Euhwlmm-l‘anﬂrhagun T 40,
Kenn-Nummer 733 (r).
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Als AbschluB der leichten Kampfpanzer, die vorwiegend
fir Aufklarungszwecke verwendet wurden, gilt der T 70,
der gegenlber seinem Vorgédnger eine zusétzliche Lauf-
rolle pro Seite aufwies. Nach wie vor betrug die Besatzung
zwei Mann.
Als Hauptbewaffnung stand im Drehturm eine 4,5-cm-
: Kanone zur Verfliigung. Zwei Lastwagen-Motoren mit je 85
SRS PS Leistung gaben dem Fahrzeug eine Héchstgeschwin-
Bkl digkeit von 45 km/h.
Die Fertigung leichter Kampfpanzer lief in der Sowjetunion
1943 aus. Die Fertigungskapazitidt wurde der Produktion
van Zugmitteln auf T 70-Basis zugefiihrt.

Eine vom T 60 abgeleitete Ausfiihrung im Dienst der Deut-
schen Wehrmacht. Der Drehturm ist abgenommen, das
Sicherungsfahrzeug nur mit einem MG 34 ausgeriistet (BA).

Der leichte
Aufkldrungspanzer
T 60, im Drehturm
eine 2-cm-Kanone,
in einer 3-Seiten-
Zeichnung.
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Panzerkampfwagen T 60 (r). Kenn-Nummer 743 (r).




Vollkettenschlepper mit Fahrgestell
Panzerkampfwagen T 70 (r).

Die Fertigung leichter Panzer-
kampfwagen wurde in der
UdSSA 1943 eingestelit.
AbschluBausfilhrung war der
Typ T 70, der gegeniiber
seinen Vorgéngern eine
zusiitzliche Laufrolle

pro Seite hatte. Im

Drehturm war eine 4,5-cm-
Kanone untergebracht.

Die Fertigung der T 70 Kampf-
panzer wurde der von leichten
Zugmittein zugefibhrt.

Die Bilder zeigen oben die
Anhéngelast als 7,62-cm-
Feldkanone (r) und unten

die 7,5-cm-Pak 40.
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Panzerjager-Fahrzeuge auf T 70-Basis

1943, mit dem Erscheinen der ersten Panzerjdger-Selbst-
fahriafetten, wurde auch das verlangerte Fahrgestell des
leichten Panzerkampfwagens T 70 fir diesen Zweck ver-
wendet.

Das Fahrzeug erhielt die Bezeichnung S.U. 76 und war mit
der 7,62-cm-Feldkanone zur Unterstiitzung von Infante-
rie-Einheiten gedacht.

Das Bild der 5.U. 76 ergédnzt die Zeichnung.

Als  Panzerjiger-Selbstfahriafetie
erschien 1943 die S5.U. 76 auf Basis
T 70 mit einem nochmals verlanger-
tem Laufwerk (3-Seiten-Zeichnung
russischer Herkunft).
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Eine russische 7,62-cm-Pak auf dem Fahrgestell des deut-
schen Panzerkampfwagen lIl.

Als Gegenbeispiel setzte auch die Rote Armee erbeutete
deutsche Panzerfahrgestelle mit Aufbauten eigener Bau-
art gin. So trugen Fahrgestelle des Panzerkampfwagen ||
feste Aufbauten nach Vorbild der Sturmgeschitze, die mit
begrenztem Seitenrichtfeld die 7,62-cm-Pak als Hauptbe-
waffnung filhrten. Die Bezeichnung lautete S.U. 76-1. 180
Stuck wurden umgebaut.

Die Fertigung von Panzerfahrzeugen lief nach der Verlage-
rung der Fabriken in den Osten des Landes mit Hoch-
druck. Die Ergebnisse sind beeindruckend. Wenn man
bedenkt, dal vom meistgebauten deutschen Panzer, dem
Panzerkampfwagen IV, insgesamt 9124 Einheiten herge-
stellt wurden, vom T 34 aber im gleichen Zeitraum 53 536
Stiick, so 1Rt sich leicht die gewaltige Ubermacht der
Roten Armee allein auf diesem Gebiet demonstrieren.

Eine Gesamtaufstellung der russischen Panzerpro-
duktion 1940 bis 1945 untermauert diese Feststellung:

Typ  T40 TS50 T60 T70 T34/76T34/85 KW | und KW I
1940 900 115 243

1941 620 48 1548 2986 1358
1942 15 4474 4883 12520 2553
1943 3463 15520 283 452
1944 2995 11778

1945 7330

Gesamt: 1520 B3 6022 8346 3414519391 4606

Typ  KWB5 JS2 JS3 SU76 SU76-SAU 122 SUBS
1942 26 190 25

1943 130 102 1928 830 750
1944 2250 7155 483 1300
1945 1150 350 3562

Gesamt: 130 3502 850 12671 190 1148 2060

Typ  SU 100 SU 152 JSU 122/152

1943 T04 35
1944 500 2510
1845 1175 1830
Gesamt, 1675 704 4075

Die Zahlung ging nur einschlieBlich der ersten Halfte 1945,
Beim T 40 wurden einschlieflich der 1938 hergestellten
Fahrzeuge insgesamt 1800 Einheiten gefertigt. Die
Gesamtzahl fir 1940 schlieBt nur die aufgefuhrten Fahr-
zeuge ein. Dazu kamen 1940 noch 1536 veraltete Panzer-
fahrzeuge. Die Gesamtzahl der fUr die Rote Armee iIm
Zweiten Weltkrieg gebauten Panzerfahrzeuge betrug
100588 Einheiten.
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Konigreich Italien

ALLGEMEINES

Wahrend des Zweiten Weltkrieges kampften die italieni-
schen Streitkrifte an der Seite Deutschlands in Albanien,
Griechenland, Nordafrika und schlielich in RuBland, 1943
kapitulierten die italienischen Truppen zusammen mit den
Resten des Deutschen Afrikakorps in Nordafrika. Am 10.
Juli 1943 landeten die Allilerten auf Sizilien. Am 24. Juli
1943 erfolgie der Sturz das faschistischen Systems in
Italien, die neue Regierung unter Badoglio erkldrte dem
Deutschen Reich am 13. Oktober 1943 den Krieg.

Der Grofiteil der italienischen Streitkridfte wurde von der
Deutschen Wehrmacht entwaffnet,”) einige Einheiten
kampften auf deutscher Seite weiter. Das italienische
Gerdt ging in deutsche Hande Uber, die Fertigungsstétten
wurden unter deutsche Aufsicht gestelit. Die Leistungen
der italienischen Kraftfahrzeug-Industrie sind unbestreit-
bar, ihre Produke in der ganzen Welt bekannt., Trotzdem
tat sie sich schwer, ihre Streitkrdfte mit den richtigen
Fahrzeugen zu versorgen. Auf der einen Seite des Einsatz-
gebietes stand bergiges Geldnde bis hin zu den Hochal-
pen, auf der anderen Seite die Wistenflichen der
umfangreichen Kolonien. Ein zufriedenstellender Kompro-
mif konnte nie gefunden werden. Dementsprechend
waren die Probleme beim Einsatz.

Da die Produkte der italienischen Kraftfahrzeug-industrie
aus berufener Feder in zahlreichen Verdffentlichungen
dokumentiert sind, beschéftigt sich dieses Kapitel aus-
schlieBlich mit der Fertigung nach dem Umsturz 1943, da
ab diesem Zeitpunkt diese Fahrzeuge als Beutefahrzeuge
klassifiziert werden konnten. Kenn-Nummern wurden fiir
italienische Fahrzeuge nicht ausgegeben, die Gerédtebe-
schreibungen und Dienstvorschriften jedoch ins Deutsche
ubersetzt.

AbschlieBend kann gesagt werden, dafll deutsche Einhei-
ten, die den fragwirdigen Vorzug hatten, mit diesemn
Gerat ausgeristet zu werden, vor allem mit gepanzerten
Fahrzeugen italienischer Fertigung nicht immer die zufrie-
densten waren.

)} Pian zur Entwaffnung der talienischen Streitkrdfte und zur Inbesitznahme der
itakanischen Flotte ab B, Saptember 1843, Milidrschar Decknama fir diesa
Oparation: ACHSE.
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Lastkraftwagen 8 t,.AII'n.-.Flnmnn. Typ 800 R.E.
HERSTELLER UND TYPEMN
UNGEPANZERTER RAPFAHRIEVGE

Alfa Romeo Alfa Homeo SpA., Mailand

Die Firma war im Kriegsprogramm 1944 nicht mehr vertre-
ten, lediglich im Auslaufprogramm kam es bel Personen-
kraftwagen zu folgenden Stickzahlen:

Alfa Romeo, Typ 2500 mit 6,00-18 Bereifung 1944 40,
1945 (Januar) 4 Stlck. (Davon waren 3 Stlck Limousinen
des Typs Turinga.)

Lastkraftwagen: Alfa Romeo produzierte flr die Streit-
krafte =Einheits«- bzw, =Standarde«-Lastkraftwagen der
3,5 t Nutzlastklasse. Von den Typen 500 RE 3,2 t und 430
RE 3,5 t, beide mit Dieselmotoren, wurden vom 1. Januar
1944 bis 31, Januar 1945 insgesamt 176 Stick an deut-
sche Einheiten geliefert.

Ansaldo-Fossati Genua-Sestri

Die Firma stellte fast ausschlieBlich gepanzerte Fahrzeuge
her.

Bianchi Edoardo Bianchi-Moto Meccanica SpA., Mai-

land



Personenkraftwagen: Bianci stellte u.a. 1938 100 Kibel-
sitzkraftwagen, Typ S 4, fir die Streitkréfte her. Die Fahr-
zeuge hatten nur Hinterradantrieb. Leicht gednderte Ver-
sionen wurden auch fir die Kolonien entwickelt (Typ Colo-
niale).

Lastkraftwagen: Der mittlere Standard-Lastkraftwagen
(Autocarro Unificato Medio) der Firma Bianchi war der Typ
Miles, ausgelegt fiir eine Nutzlast von 3,5 t. Das Fahrzeug
hatte einen Dieselmotor. Vom Mai 1944 bis Dezember
1944 wurden 90 Einheiten fir die Deutsche Wehrmacht
produziert.

Breda Soc. Emesto Breda, Mailand

Schwere Lastkraftwagen und Radzugmaschinen waren
die Erzeugnisse dieser Firma. Breda unternahm auch den
Nachbau des Zugkraftwagen 8 t in Lizenz der Krauss-
Maffel AG. in Minchen.

Lastkraftwagen: Als einziges Fahrzeug im Auslaufpro-
gramm der Deutschen Wehrmacht findet sich der Breda-
Typ 52 mit Dieselmotor und 7 t MNutzlast. Das Sechsrad-
fahrzeug mit zwei angetriebenen Achsen hatte Reifen der
Grofe 9,75-24. 1944 wurden davon 29 Stiick gebaut.
Radzugmaschinen: Schwere Radschlepper mit Vierrad-
antrieb wurden ab 1932 von dieser Firma an die italieni-
schen Streitkrifte geliefert. Jm Auslaufprogramm der
Deutschen Wehrmacht befand sich noch der Typ Rad-
schlepper 115 PS-40 mit Dieseimotor, von dem 1944 100
Stlick hergestellt wurden.

Halbkettenzugmaschinen: Die bewihrten deutschen
Halbketten-Zugkraftwagen wurden auch in ltalien nach-
gebaut. Der Typ KM m 11, mit italienischer Motorhauben-
ausbildung, aber sonst kaum veréndert, wurde von Breda
nachgebaut und 1944 insgesamt 199 Einheiten fir die

Breda Machbau der deutschen Halbkettenzugmaschine B {1,
Typ KM m 11. Die Breda-Bezeichnung lautete Typ 61. Das
Fahrzeug hatte Rechtslenkung.

Deutsche Wehrmacht hergestellt. Die Breda-Bezeichnung
lautete Typ 61.

Ceirano SA Giovanni Ceirano, Turin

Die durch ihre Militdrfahrzeuge in Fachkreisen sehr
bekannte Firma wurde in den DreiBiger Jahren von FIAT
aufgekauft.

Fiat Fiat SpA., Turin {(Hauptwerk)

Fiat war und ist mit Abstand der gréBte Hersteller von
Kraftfahrzeugen in Italien. Durch den Ankauf von Spezial-
firmen auf dem Militarfahrzeug-Sektor baute Fiat seine
fihrende Stellung aus. Die Fertigung fir die deutsche
Wehrmacht erfolgte zbgemnd und im Verhéltnis zur Kapa-
zitat in nur geringen Stlickzahlen,

Dieses Beispiel einer »motorisierten« Einheit hat hoffentlich
nicht Schule gemacht. Zugfahrzeug ist ein Fiat 500 (BA).

Personenkraftwagen: Im Auslauf-Programm wurden ab
Mérz 1944 102 Typ 500 hergestelit. Von der 1100 Bau-
reihe 1944 1334 Stiick, im Januar 1945 23, davon waren
jedoch 3 Cabrio-Limousinen vom Typ 500. Der Typ 1500
brachte es 1944 zu einer Gesamtfertigung von 103 Ein-
heiten.

Lieferkraftwagen: Diverse Ausfiihrungen des Typs 1100
ergaben eine Summe von 1640 Fahrzeugen, wozu im
Januar 1945 noch 37 Stiick kamen. Darunter waren 1945
auch 11 Krankenkraftwagen. Aus der Fertigung 1944
kamen die Typen 1100 L Pritsche und Krankenkraftwagen
(Bereifung 5,50-15), 1100 L Kastenwagen (Bereifung
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5,00-18} und 1100/508 Mil Pritsche mit Bereifung
6,00-18.

Lastkraftwagen: Im Kriegsprogramm 1944/1945 waren
folgende Lastkraftwagen vorhanden: Typ 626/628 mit
Vergasermotor und 3 t Nutzlast, Typ 626/628 mit Diesel-
motor und 3 t Nutzlast. Von beiden Typen wurden in
diesem Zeitraum 3346 Stlck gebaut, davon aus der
Januar-Fartigung 1945 23 Fahrgestalle.

Im Auslauf-Programm befanden sich die Typen 38 R-2,5t
mit Vergasermotor, von dem 1944 63 Stlck gebaut wur-
den, und 666 NM (Nafta, Militare) mit Dieselmotor und
6,5 t Nutzlast, dessen Gesamtfertigung 1944 79 Einheiten
betrug. Davon waren 2 Stiick vom Typ 665 NM mit 5 t
Mutzlast.
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Lastkraftwagen 3 t, Fiat, Typ 626. Diese Fahrzeuge mit Spe-
Zialaufbauten wurden vor allem nach Luftangriffen zur
Unterstiitzung der Bevilkerung eingesetzt.
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Lastkraftwagen 5 t, Fiat, Typ 665.

Radschlepper: Von dem mit Rohdl betriebenen Schiep-
per Typ OCI 40 PS wurden 1944 64 Stiick geliefert, davon
im Juni und Juli je 5 Stick Raupenschlepper 45 PS der
Firma Bubba und im Juli 6 Stlick OC| 30 PS Radschlepper
der Firma Fiat.

Isotta-Fraschini Fabbrica Automobili Isotta-Fraschini,

Mailand

Im Auslauf-Programm 1944 verblieb als einziges Produkt
dieser Firma der Lastkraftwagen, Typ D 65 mit Vergaser-
motor und 3,5 t Nuztlast, von dem noch 397 Stiick gefer-
tigt wurden,

Lancia Lancia & Co., Fabbrica Automaobili SpA., Turin

Axwwarrn promade Lankly ARG

Lastkraftwagen 4,5 t, Lancia, Typ 3 RO. Einer der Standard-
Lastkraftwagen der italienischen Armee, der auch viel bei
deutschen Einheiten zu finden war.

Personenkraftwagen waren im Auslauf- und Kriegspro-
gramm der Jahre 1944,/1945 nicht mehr vorgesehen.
Lastkraftwagen: Im Kriegsprogramm blieb der bewéhrte
Typ 3 RO mit Dieselmotor und 4,5 t Nutzlast, dessen erste
Ausfihrungen noch mit Vollgummibereifung 1933 an die
italienischen Streitkrafte geliefert wurden. 1944 bis Januar
1845 wurden noch 722 Stick dieser 4,5 t-Fahrzeuge an
die Deutsche Wehrmacht geliefert.

Im Auslaufprogramm fiir 1944 befand sich der Typ Excaro
267 mit Vergasermotor und 3 t Nutzlast, von dem bis
Januar 1945 1228 Einheiten ausgeliefert wurden.



Lastkraftwagen 3 t, OM, Typ Taurus. Hiar im Besitz der
Organisation Todt (Kennzeichen OT) auf einer Nachschub-
straBe in lalien.

OM Officine Meccaniche SpA., Brescia und Mailand

Eine Tochtergesellschaft der Fiat SpA. Sie stellte aus-
schlieBlich Nutzfahrzeuge her, darunter auch Spezialfahr-
zeuge flr die italienischen Streitkrafte.

Lastkraftwagen: Im Kriegsprogramm 18944, aufgestellt
von deutschen Dienststellen, war nur noch der Lastkraft-
wagen Taurus 3 t mit Vergaser- oder Dieselmotor vertre-
ten. Insgesamt wurden hiervon von Januar 1944 bis
Januar 1945 2305 Stiick an deutsche Abnehmer geliefert.

Pavesi Pavesi-Tolotti SA., Mailand

Bereits 1924 hatte Pavesi seinen Prototyp eines artikulier-
ten Vierradschleppers vorgestelli. Die von Fiat kontrol-
lierte Firma SPA Ubernahm die Weiterentwicklung 1926.
Die Pavesi-Konstruktion zog das Interesse vieler Lander
auf sich. Es kam zu zahlreichen Lizenzvergaben.

Als Beispiel fur die auch bei der Deutschen Wehrmacht
eingesetzten Pavesi-Schlepper ist hier der Radschlepper
Pavesi (i) vom Typ P 4-100 aufgeflhrt, dessen Betriebsan-
leitung auch ins Deutsche Ubersetzt wurde (D 618/29 vom
14. September 1944). Der Schlepper wurde von 1936 bis
1942 in drei Serien gebaut: Serie PC 26 mit Vergaser P 4

Radschlepper Pavesi (i), Typ P 4-100.

und hydraulischem Drehzahiregler, Serie PC 30 mit
Zenith-Vergaser und hydraulischem Drehzahlregler und
Serie PC 30 A mit Zenith-Vergaser und zentrifugalem
Drehzahlregler. Eingebaut war der Fiat P4/1 Vierzylinder-
Vergasermotor mit 4724 cm® Hubraum und 55 PS Lei-
stung. Die Hochstgeschwindigkeit betrug 22 kmv/h, der
Wendekreis (& 9,5 m. Die Bereifung der GroBe 150x1160
war fur alle vier angetriebenen Rader gleich. Der Radstand
betrug 2425 mm (Volkswagen Kafer 2400 mm). Die
Bodenfreiheit war mit 480 mm Uberdurchschnittlich.

Bei bis zu 6,5 t Gesamtgewicht betrug die Nutzlast bis zu
2 t. 110 | Kraftstoff wurden in drei Behaltern mitgefihrt, sie
ergaben einen Fahrbereich bis zu 100 km, der Kraft-
stoffverbrauch war betrachtlich.

SPA Soc. Ligure Piemontese Automobili, Turin

Von Fiat zuerst kontrolliert und spater ubernommen,
wurde SPA zum Hersteller von militdrischen Spezialfahr-

Axisdne iommngys S e

SPA Dovunque 35 mit zwei ar.ligu‘triubun-un Hinterachsen.
Das Fahrzeug wurde noch fir die Deutsche Wehrmacht
gebaut.

SPA, Typ CLF 39, Nutzlast 1 t. Er wurde noch 1944 produ-
ziert.




SPA Dovunque 41 ausgelegt fir 5 t Nutzlast. Das Fahrzeug
wurde noch 1944 fiir die Deutsche Wehrmacht gebaut.

SPA Radschiepper TL 37 (i) als Selbstfahrlafette fir die
2-cm-Flak 38. Es handelt sich um die Ausfilhrung 1942 im
Dienst mit deutschen Einheiten.

Tpny g

SPA Radschiepper 110 PS (i), der auch nach Kriegsende
noch weitergebaut wurde.

zeugen im Firmenverbund Fiat-SPA-Ceirano. Es wurden
vor allem geldndegéngige Sechsradfahrzeuge mit zwei
angetriecbenen Hinterachsen sowie vierradgetriebene
Radschlepper gefertigt, die teilweise unter deutscher Auf-
sicht noch bis Kriegsende geliefert wurden.
Lastkraftwagen: Im Auslaufprogramm fur 1944 findet
sich der Typ Dovungue (= gelindegéngig) 35 in B6x4
Konfiguration. Er wurde ab 1936 geliefert und war mit
einem Vierzylinder-Vergasermotor mit 60 PS Leistung
ausgestattet. Die Nutzlast betrug 2 bis 3 t. Das Fahrzeug
war mit Reifen (hinten doppelt) der Groe 7,25-20, wahl-
weise 210-20 bereift. Vom Januar 1944 bis Ende Januar
1945 wurden flir die Deutsche Wehrmacht noch 307 die-
ser Fahrzeuge gefertigt.

Vom kleinen Typ CLF 39 mit 1 t Nutzlast wurden 1944 1598
Stlick produziert. Die fir die Deutsche Wehrmacht
bestimmten Fahrzeuge hatten Einfachbereifung der GroBe
7.00=18 an allen vier angetriebenan Radern, Der Vierzylin-
der-Vergasermotor leistete 25 PS.

Als schwerer Lastkraftwagen stand noch bis Januar 1945
der Typ Dovungue 41 mit Sechszylinder-Dieselmotor und
115 PS Leistung im Bauprogramm. Das Fahrzeug war
sechsfach mit Einzelrddern der GréBe 11,25-24 bereift,
hatte 5 t Nutzlast auch im Geldnde und eine Seilwinde mit
6 t Zugkraft. Ab Januar 1944 waren noch 121 Stiick fur die
Wehrmacht gefertigt worden, das Fahrzeug wurde bis
1948 weitergebaut.

Radschlepper: Im Schlepper-Ausiauf-Programm ist der
Typ AS 37 aufgefihrt, der mit Vierradantrieb als Trattore
Leggero mit einer Motorleistung von 52 PS in deutschen
Aufstellunigen erscheint. Bauumfang 1944 44 Stick,
davon im Februar und Marz je ein Ursus 45 PS Rad-
schlepper der Firma Italtraktor.

Weiter im Programm war der Radschlepper 52 PS TL 37
mit SPA 18 TL Vierzylinder-Vergasermotor, 52 PS Lei-
stung bei 4052 cm’ Hubraum. Radstand 2500 mm, Nutz-
last 800 kg. Gebaut fiir die deutsche Wehrmacht wurden
1944 375 und im Januar 1945 7 Stlck.

Den AbschluB der von SPA fir die deutschen Streitkréafte
gebauten Fahrzeuge bildete der Typ TM 40, ein Rad-
schlepper mit 110 PS Dieselmotor und Vierradantrieb. Das
Fahrzeug fiihrte die deutsche Bezeichnung mittlerer Rad-
schlepper 110 PS SPA (i).

Insgesamt wurden 1944 153 dieser Schlepper fir die
deutschen Truppen gebaut.



Das Interesse an gepanzerten Fahrzeugen begann in Ita-
lien im Jahre 1812, als der erste vom Artilleriearsenal in
Turin auf einem Fiat-Fahrgestell aufgebaute Panzerwagen
vorgestellt wurde. Im Ersten Weltkrieg blieb das Interesse
gleich grof und fiihrte zum Bau und Einsatz einer ganzen
Reihe von gepanzerten Radfahrzeugen, zum Teil mit gro-
Bem Erfolg. Die Geschichte der italienischen Radpanzer
ist langst geschrieben.

Panzerspédhwagen Fiat/'SPA AB 40 (i)

Erst im Juni 1939 kam es zur Vorstellung eines zeitgema-
Ben Panzerspahwagens flr das italienische Heer. (Typen-
bezeichnung ABm1). Auflagen, wie Vierradantrieb und-
Lenkung, Vor- und Rickwartsfahrer, Turm mit 360° Dreh-
bereich, wurden erstmals verwirklicht. Das Triebwerk, ein
Sechszylinder-Vergasermotor mit 5 | Inhalt brachte eine
Leistung von BO PS und war im Heck untergebracht.

Das Fahrzeug wog 6910 kg, hatte vier Mann Besatzung
und fihrte im Drehturm eine Bewaffnung von zwei Breda-
Maschinengewehren. Ein drittes 8-mm-MG war neben
dem Rlckwartsfahrer angeordnet. Die deutsche Wehr-
macht Obernahm aus dem urspringlichen Bestand von
450 Stiick am 1. Oktober 1943 37 dieser Fahrzeuge, wei-
tere 20 waren im Bau. Der Kampfwert war dem des
franzbsischen Panhard 178 gleichgestellt. Am 27. Februar
1945 wurden aus der Instandsetzung 11 AB 40 (AB =
Autoblinda) ausgeliefert, darunter ein Befehlswagen.

&

Panzerspahwagen Fiat/SPA AB 41 (i)

Die verbesserte Ausfihrung des AB 40 fihrte nun die
Breda 2-cm-Kanone, Modell 35, neben einem MG im
Drehturm. Die Motorleistung des 7,7 t schweren Fahrzeu-
ges wurde auf B8 PS angehoben, die Basispanzerung der
Wanne von 6/9 mm beibehalten. Die Turmpanzerung ging
bis zu 18 mm. Im Februar 1945 wurden aus der Instand-
setzung 20 AB 41 abgegeben.
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Panzerspahwagen Fiat/SPA, Typ AB 41 (i)
Besatzung.

e
B

mit deutscher

Laut Schreiben vom 27. Februar 1945 OKH-Heereswaf-
fenamt, Dienststelle Italien, wurden folgende Fertigungs-
zahlen bekannt:

1943 1944
AB 41 (2-cm-Kanone, 2 MG) - 23
AB 42 (4,7-cm-K, 2 MG) - 60

Panzerspdhwagen Fiat/SPA AB 43 (i)

Einen neuen Drehturm fir den AB 41 gab es flr die
Ausfiihrung AB 43. Der gerdumigere und niedrigere Turm
war mit der 4,7-cm-Kanone L/32 und einem MG bewaff-
net. Am 1. Oktober 1943 stand ein Musterfahrzeug zur
Verfiigung. Eine Serie von 310 Stick war in Auftrag gege-
ben. Nach deutscher Auffassung machte der AB 43,
abgesehen von seiner geringen Panzerung, einen brauch-
baren Eindruck.

AB 40, 41 und 43 wurden auch mit Eisenbahnrédern flr
den Schienenbetrieb geliefert. Sandstreukdsten an allen

Panzerspahwagen

Fiat/SPA AB 41/43 (j). aﬂ-" .
A

et
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Panzerspdhwagen Fiat/SPA, Typ AB 43 (i) mit 4,7-cm-
Kanone im Drehturm.

vier Radern vervollstandigten die Ausrustung.

Ein Versuch mit einem AB 41 zeigt die Unterbringung der
4 7-cm-Kanone L/32, Modell 35 mit Schutzschild, der
nach oben und hinten offen war. Das Projekt wurde nicht
weiterverfolgt.

Letztlich gab es noch eine Ausfuhrung als Munitionstrans-
porter auf der Basis AB 40. Ausgemusterte Fahrzeuge
erhielten einen oben offenen, gepanzerten Kastenaufbau,
sie wurden mit Erfolg als Versorgungsfahrzeuge einge-
setzt.

Gepanzertes Verbindungsfahrzeug LINCE

Dieses vierradgetriebene Fahrzeug eignete sich vor allem
fir Ordonnanz-Offiziere in Partisanengebieten. 300 Stlck
waren am 1. Oktober 1943 in Auftrag gegeben. Laut

Gepanzertes Verbindungsfahrzeug LINCE (i}. Ein Nachbau
des britischen »Scout Care.

Mitteilung des Heereswaffenamtes, Dienststelle Italien,
vom 27. Februar 1945, betrug die Fertigung dieser Fahr-
zeuge 1944 104 Stick. Sie waren mit einern 8-mm-MG
ausgerustet.

Ein fast sklavischer Nachbau des britischen Daimler Scout
Cars mit einem Lancia Achtzylinder Astura Motor, (Hub-
raum 2617 cm®, 60 PS.) Das Fahrzeug hatte Einzelradaui-
hangung. Mit zwei Mann Besatzung brachte das Fahrzeug
gin Gefechtsgewicht von 3140 kg auf die Waage.

GEPANZERTE VOLLHETTENFAHRZIEVGE

Trotz der hervorragenden Ingenieurleistungen der italieni-
schen Automobilindustrie blieb ihr Beitrag zur Ausstattung
der gepanzerten Einheiten bis zum Ende des Zweiten
Weltkrieges durftig. ltalienische Kampfpanzer waren fast
ohne Ausnahme rdumlich beengt, zu schwach gepanzert,
untermotorisiert und fahrzeugtechnisch rickstandig.
Schon bevor deutsche Truppen diese Tatsachen bestatig-
ten. machten australische Einheiten, die voriibergehend in
Mordafrika mit italienischen Beutepanzemn ausgerlstet
wurden, die gleichen Erfahrungen.

Ausziige eines Berichtes vom 21. Februar 1945, den die
Panzer-Abteilung 202 als Anlage Nr. 124/45 geh. an ihre
vorgesetzte Dienststelle mit der Bitte auf Umstellung auf
deutsches Gerat richtete:

Bei Aufstellung des Pz. Rgt. 202 im Januar 1841 wurde die
Abteilung mit

18 Panzerkampfwagen Somua 35 5 und

41 Panzerkampfwagen Hotchkiss 38 H

ausgeriistet. Auf Befehl Pz. AOK 2 sollte die Abteilung ab
Januar 1944 auf italienisches Gerat umgestelit werden.
Hierzu wurden der Abteilung 67 Panzerkampfwagen Fiat
M 15/42 zugewiesen. Bei Durchsicht durch den Werk-
stattzug wurde festgestellt, daB u.a. bei 70% dieser Fahr-
zeuge Motorblécke und Zylinderképfe durch Frostscha-
den gerissen waren.

Die elektrische Anlage war bei allen Wagen defekt und
muBte teilweise erneuert werden. Kanonen und MG waren
stark verrostet.

Pz. AOK befahl, 49 der besten Fahrzeuge herauszusu-
chen, zur Reparatur durften die anderen ausgeschlachtet
werden. Bis Anfang September 1944 waren 47 Wagen
einsatzbereit.

Im Einsatz zeigte sich ein hoher Verschlei® an Motor- und



Panzerkampfwagen
Fiat M 15/42 (i).

Laufwerksteilen. Durch Totalausfille (Minenschaden und
Paktreffer) gingen 24 der Panzer verloren. Eine Neuzuwei-
sung erfolgte nicht.

Mit diesem Gerat wurde die Abteilung zuerst nur gegen

Partisanen eingesetzt.

Beim VorstoR der Sowjets aus dem bulgarischen Raum,

Anfang Oktober 1944 gegen Belgrad, traf die Abteilung

erstmals auf russische T 34 und rumanische Panzer |V.

Der italienische M 15/42 erwies sich im Kampf mit diesem

Gegner als unbrauchbar. Sowohl die Panzerung, wie auch

die Bewaffnung sind der russischen Panzerwaffe und

allen modernen Abwehrmitteln weit unterlegen. Beispiel:

— Bei einem StraBenkampf wurde ein eigener Fanzer von
einem T 34 kurzerhand gerammt und umgeworfen.

— Die Pak 3,7 cm reiBt tellergroBe Locher in die Turmpan-
zerung.

—~ Beim Einsatz stdlich Vukovar im Januar 1945 liefen die
eingesetzten Kampfwagen auf eine Pakfront, darunter
7,62-cm-Pak. Dabel wurden beim ersten Feuerwechsel
zwei eigena Kampfwagen abgeschossen.

- Jede Panzerbilchse durchschlagt die eigene Panze-
rung an beliebiger Stelle.

Die Ausfélle an Personal waren deshalb in diesen Kamp-

fen hoch. Durch ihre unzureichende Panzerung und

geringe SchuBweite der Kanone kénnen die italienischen

Panzer nicht gegen modemes Gerét eingesetzt werden,

liber das der Gegner verfligt. Trotz laufender Instandset-

zung fallen die Panzer auch technisch in kiirzester Zeit
aus. Ersatzteile stehen nur durch Ausschlachten anderer

Fahrzeuge zur Verflgung.
Zusammenfassung:
Solite kein deutsches Panzergerit zur Verfligung gestelit
werden — die Besatzungen waren ja daran ursprunglich
ausgebildet — waren bei Beibehaltung des italienischen
Geréts folgende Nachteile zu beflrchten:
-~ Weitere starke technische Ausfille durch Nichtzufih-
rung neuer Ersatzteile.
- Unzureichende Bewaffnung und Panzerung gegen
moderne Panzerabwehr.
— Beschrankte Verwendungsmoglichkeit
- Hoher Kraftstoffverbrauch, der in keinem tragbaren
Verhaltnis zur Leistung steht.
— Hohe personelle Ausfélle.
Der Bericht schlielit:
Im Hinblick darauf, daB die Abteilung seit vier Jahren mit
franzosischem bzw. italienischem Gerat ausgerustet war,
ist es der groBte Wunsch der Offiziere, Unteroffiziere und
Mannschaften der Pz. Abt. 202, endlich auf das lange
schon ersehnte deutsche Gerdt umgestellt zu werden.
Im Rahmen der Operation ACHSE ergab sich nach dem 8.
September 1943 folgende Inventur an italienischen
Kampffahrzeugen:
Panzerkampfwagen (italienisch Carro Armato)
— Panzer M 13/40, M 14/41, M 15/42 — Nicht mehr in
Fertigung.
M 13/40, M 14/41 mit Dieselmotor
M 15/42 mit Vergasermotor
Auf gleichem Fahrgestell wurde ein Panzerbefehlswa-
gen (Carro Comando) gebaut. Bis zum 1. Oktober 1943
16 Stick Beute. Fir weitere 89 Befehlswagen ist das
Material vorhanden, fir die 28 M 15/42 die entspre-
chenden TlUrme.
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Panzerkampfwagen M 15/42 (i).

Im Kampfwert waren sie gleich dem Panzerkampfwa-
gen 38 (t).

Der Gegsamtbestand betrug am 1. Oktober 1843 115
Stlck.

Panzer P 40:

Fahrzeug ist bei der Truppe noch nicht eingeflhrt.
Hauptschwierigkeit ist der 330 PS starke, luftgekihite
Dieselmotor. Bisher sind 5 Versuchsfahrzeuge vorhan-
den. AuBer den am 5. Oktober 1943 in Auftrag gegebe-
nen 75 Stick P 40 ist fir weitere 75 Stick der gréite
Teil des Materials, aber chne Motoren, varhanden.
Kampfwert etwa Panzerkampfwagen IV mit 50 mm
Frontpanzerung.

Neuer Kampfpanzer:

Die Firma Ansaldo-Fossati in Genua plant den Bau
eines schwereren Kampfpanzers (Carro Pesante 43) mit
35 t Gewicht, bei 80 mm Front- und 60 mm Seitenpan-
zerung (Nachbau des Panther). Bewaffnung mit 20 mm
Kanone /L42. Motor bzw. Holzmodell noch nicht vor-
handen.

; ; 1 ..L.__ 3\-'_-'{_ '1]'_ 5 -
Prototyp des Sturmgeschiitzes (Semovente) 75/34 auf Fahr-
gestell M 43.

s0 eine Stlckzahl von 294 Sturmgeschitzen auf M 42
errgicht werden.

Kampfwert wie deutsches Sturmgeschitz mit 7,5-cm-
Kanone L/24 bzw. L/48,

Sturmgeschiitz 75/34 auf M 43: Ein Serienfahrzeug
vorhanden, Material flr 80 Stick liegt bereit.
Sturmgeschitz 105/25 auf M 43: Am 1. Oktober 1943
26 Stick vorhanden. Weitere 60 Stlck am 5. Oktaber in
Auftrag gegeben,

Kampfwert wie deutsche Sturmhaubitze mit 10,5-cm-
Bewaffnung.

Sturmgeschiitze (italienisch Carro Semovente)

- Sturmgeschitz 75/18 (bis 1. Oktober 1943 123 Stuck)

— Sturmgeschiitz 75/34 (bis 1. Oktober 1943 36 Stlck)
auf M 15/42. AuBerdem Material fiir weitere 55 Stick
75/18 und 80 Stiick 75/34 vorhanden. Insgesamt kann

1
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Sturmgeschiitz 75/46 auf M 43 {i).
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— Sturmgeschiitz 90/53 auf M 14/41: 30 Stick nach Sizi-
lien geliefert, kein Stiick mehr vorhanden.

— Sturmgeschiitz 90 L/42 und Fla-MG: Ein Versuchsstlck
vorhanden.

— Selhstfahriafette 149-mm-L/40: Nur ein Versuchsstlck
vorhanden, welches nach Kummersdorf (berstellt
wurde.

Die italienische Armee folgte dem deutschen Vorbild, Pan-

zerfahrgestelle ohne Drehturm mit Watfen in der Stirnseite

auszuriisten, die nur einen begrenzten Seitenrichtbereich
hatten.

Die italienischen Sturmgeschiitze bestachen durch ihre

geringe Gesamthohe von etwa 1,80 m und ihr geringes

Gewicht von 13 t bis 16 t. Unbefriedigend war dagegen

die begrenzte Beobachtungsmbglichkeit, die Beengtheit

des Kampfraumes und die geringe Frontalpanzerung.

Panzer-Draisinen:

9 Stilck waren am 1. Oktober 1943 an die italienische

Eisenbahn ausgeliefert. Bisher noch kein Stiick von der

Truppe gemeldet. Weitere 8 Stlick waren in Auftrag ge-

geben.

Allgemeine Beurteilung:

— Mit der Erhthung der gemeldeten Stiickzahl der Beute-
fahrzeuge in Italien muB gerechnet werden.

_ Die italienischen Kampfpanzer sind insbesondere kali-
bermé&Big veraltet.

Das Versuchsstiick der Selbstfahr-
lafette 149 mm L/40 wurde nach
Kummersdorf (iberstalit.

Herstellerfirmen: (Fahrzeuge)

Ansaldo-Fosati, Genua-Sestri
Fiat-SPA, Turin

Lancia, Turin

Breda, Mailand

Waffen, Munition, Ersatzteile:

— Die Hauptwaffen waren bei fast allen vorgefundenen
Panzerfahrzeugen brauchbar,

— Munition fur Kampfwagenkanonen aller Kaliber konnte
in geringem Umfang festgestellt werden.

_ Staatliches Ersatzteilelager fir alle Kraftfahrzeuge, ein-
schlieBlich Panzerfahrzeuge in St. Lazzaro; enspricht
deutschem Panzer-Zeugamt. AuBerdem Ersatzteile bei
Herstellerfirmen. Die Ersatzteilelieferung war dadurch
sichergestellt.

— Einzige gréBere Armee-Werkstatt war das O.A.R.E.-
Werk in Bologna. AuBerdem hatte sich die Firma
Ansaldo-Fossati angeboten, Instandsetzungen von ita-
lienischen und deutschen Panzern zu tibemehmen, da
die Firma nicht ausgelastet war. Die Firmen Ansaldo-
Fossati und Flat waren bereit, Fachpersonal fur die
Ausbildung der mit italienischem Gerit ausgeristeten
Einheiten zur Verfligung zu stellen.

Stand der Neufertigung:

Durch den Sonderbeauftragten OKH/Waffenamt Italien
wurden die italienischen Auftrage soweit Ubernommen,
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als Bauelemente vorhanden waren. Da es sich im wesent-
lichen um einen Zusammenbau handelte, waren die Fir-
men nicht ausgelastet.

Panzerkampfwagen P 40 (i)

Der erste Prototyp dieses fortschrittichsten Kampfpan-
zers der italienischen Armee erschien 1942, Mit 26
Gefechtsgewicht standen der Besatzung von vier Mann
im Drehturm eine 7,5-cm-Kwk L/34 sowie ein 8-mm-MG

Panzerkampfwagen P 40 (i).
Der fortschrittlichste
italienische Kampfpanzer,
der noch wihrend des
Krieges in Produktion ging.

zur Yerflgung. Von Oktober 1943 bis April 1944 wurden
msgesamt 150 Stlck in Auftrag gegeben, 1944 tatsachlich
B1 Stick gebaut. Als Engpal erwies sich der |uftgeklihite
Dieselmotor mit 330 PS Leistung, der nicht standfest
genug gemacht werden konnte.

Eine Mitteilung vom 1. Oktober 1943 besagt: Die Einbau-
maglichkeit des Maybach HL 120 (300 PS Leistung) in den
italienischen 25 t Beutepanzer ist beschleunigt zu kiéren,
da~— falls sich die Zahl des Vorhandenseins von 200 dieser
Wagen bestdtigen sollte und die artilleristische Wirkung




Panzerkampfwagen P 40 (i).
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der Kanone 7,5-cm-L/34 genligt — diese Wagen zur Bil- tors ein Vergasermotor (V-12, 24050 cm® Hubraum, 420
dung von vier Panzerartillerie-Regimentarn zu je 36 Stiick  PS) eingebaut werden — nicht mit der Fahrzeugfertigung
Verwendung finden sollen. Schritt halten konnte, wurden 38 Stiick P 40, ohne Mator,

Da die Motorenlieferung — es sollte anstelle des Dieselmo-  als ortsfeste Verteidigung verwendet.

Draufsicht auf das Gesamtiahrzeug P 40 (

i) von vorme und von hinten.
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Panzerkampfwagen Panther, Ausfilhrung G (Sd

Nachbau des Panzerkampfwagen Panther in Italien

Laut Schreiben des OKH (Chef der Heeresrlstung und
Befehlshaber des Ersatzheeres) Wa Prif 6 Bb.Nr.5/43
gKdos vom B. Januar 1943 wurde (ber die Abgabe des
Nachbaurechts der Konstruktionsuntertagen, Werkzeich-
nungen usw. fir den Panzerkampfwagen Panther an Ita-
lien bestimmt:

Auf Befehl des Fihrers soll Im Zuge der gegenseitigen
Riistungshilfe der Panzerkampfwagen Panther in |talien
fir die italienische Wehrmacht nachgebaut werden und
zwar ohne daf dafir seitens des italienischen Staates
oder der einzelnen in Betracht kommenden Nachbaufir-
men irgendwelche Lizenzgeblhren zu entrichten sind. Die
fir den Nachbau notwendigen Zeichnungen und Kon-
struktionsunterlagen sind dem kéniglich-italienischen
Kriegsministerium inzwischen ausgehéandigt worden.

GréBenvergleich (Holzmodelle) Panzerkampfwagen P 40,
P 43 und Panther.

Der MAN, Niirnberg, als Entwicklungsfirma, wurde
anheimgestellt, zur Sicherung ihrer Interessen auf dem
Gebiet des Nachbaus fiir andere Zwecke als solche der
italienischen Wehrmacht, soweit dies bisher nicht schon
geschehen ist, italienische Schutzrechte anzumelden.
Soweit die deutschen Schutzrechte geheim sind, darf die
Anmeldung ihrerseits erst erfolgen, wenn das OKH - Wa
Priif & (C) auf ihren Antrag die Geheimhaltungspflicht
aufgehoben hat.

Als Nachbaufirma war Fiat-Ansaldo vorgesehen. Die mili-
tédrischen Ereignisse des Jahres 1943 machten eine Wei-
terfiihrung des Projekts unmdglich, es wurde nicht reali-
siert.

In einer Aufstellung des OKH-Heereswaffenamt-Dienst-
stelle Itallen vom 27. Februar 1945 sind folgende Ferti-
gungszahlen fir Panzerfahrzeuge italienischer Fertigung
festgehalten:

Panzerkampfwagen: « 1943 1944
CV 33/35 - 17
L 6/40 15 -
L 6/40 Befehlswagen 1 1
M 15/42 i 28
16 46

Sturmgeschiitze:
L 6/47 52 22
L 6/40 Befehlswagen 7 3
L 6/40 Kdo. Wg. 9 27
M 15/42 7,5-cm-L/18 - 55
M 15/42 7,5-cm-L/34 30 50
M 14/42 Befehlswagen - 35
M 43 7,5-cm-L/46 - 7
M 43 7,5-cm-L/34 - 10
M 43 10,5-cm-L/25 8 79
106 292

Auslieferung von italienischem Panzergerdt aus der
Instandsetzung:

Panzerkampfwagen:

CV 33/35 16
L 6/40 3
M 13/40 4
M 14/41 -
M 15/42 16
M 15/42 3
P40 -



Sturmgeschiitze:

L 6/40 5
M 15/42 22
M 15/42 10,5-cm L/25 1
M43 1

und einige gepanzerte Radfahrzeuge.

Hilfeleistungsfahrzeuge fiir die Feuerldschpolizei

Ab 1944 wurde es immer schwieriger, StraBen und Verbin-
dungswege nach Luftangriffen im Deutschen Reich offen
zu halten. Die |dee wurde geboren, zum Vordringen in
Feuersturmgebiete Vollkettenfahrzeuge zu wverwenden
und zwar als:

— Erkundungsfahrzeuge

- Loschfahrzeuge

- Rettungsfahrzeuge

— Schieppfahrzeuge

Zum Umbau fiir solche Zwecke wurden italienische und
russische Beutepanzer zur Verflgung gestellt und zwar
die Flammenwerferausflhrung des Fiat-Ansaldo CV 33/35
und der russische Artillerieschlepper 630 (r). Je ein

Exemplar beider Typen wurde am 8. Juni 1944 bei der

Firma Koebe in Luckenwalde vorgestelit. Viele Fragen

standen noch offen:

— Schutz gegen Warmestrahlung im Einsatz

— Schaffung von Flachen und Kihlung im Einsatz

— Schaffung von Flachen und Raum fir Wasserbehalter,
Krankentragen, Atemschutz usw.

— Sauerstoffzufubr flir den Motor beim Fahren in sauer-
stoffarmen Gebieten oder zu heiBer Luft

— Anbau von Zusatzgreifern an den Gleisketten zur Ver-
besserung der Beweglichkeit dber Trimmer

Zur selben Zeit wurde ein mittlerer Schutzenpanzerwagen

(Sd. Kfz. 251/16) vorgefihrt mit einermn Wasserbehalter

von ca. 700 | Inhalt, aus dem durch Zwischenschaltung

einer Tragkraftspritze (ber 2 Wenderohre abgespritzt wer-

den konnte. Damit sollten sich Wassergassen herstellen

lassen zum Herausfihren von Menschen aus Hitzegebie-

ten nach Luftangriffen.

Es blieb bei diesen Versuchen.

Die deutschen Streitkréfte in Italien kapitulierten am 28.

April 1945, Das Konigreich Italien wurde nach einer Volks-
abstimmung vom 18. Juni 1946 zur Republik erklart.
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Verecinigte Staacen von Nordamerika

ALLGEMEINES

Mit Abstand die griBte Leistung auf dem Gebiet der
Heeresmaotorisierung im Zweiten Weltkrieg boten die Ver-
einigten Staaten.

Wenn auch amerikanische Fahrzeuge kaum in nennens-
werten Stlckzahlen in deutsche Hénde fielen, so war es
doch ihre Funktionalitdt, ihre Zuverldssigkeit und ihr
Erscheinungsbild, welche auf Jahrzehnte hinaus in den
Augen der Offentlichkeit das Bild des Militarfahrzeuges
pragte.

In den USA ergaben sich durch die Unantastbarkeit ihres
Landes auf Grund ihrer geographischen Lage, ihrem Roh-
stoffreichtum, der Leistungsféhigkeit inrer Industrie sowie
durch ein gigantisches Menschenreservoir die Vorausset-
zungen flr eine einmalige Entwicklung.

Im Zeitraum von 1939 bis 1945 wurden in den USA
insgesamt 3200436 Militdrfahrzeuge (ohne Panzerfahr-
zeuge) und Uber 82 000 handeisibliche Schiepper herge-
stelit. Obwohl| die Fertigung von Militdrfahrzeugen 1939
praktisch nicht existent war, wurde sie innerhalb ganz
kurzer Zeit hochgeschraubt mit dem hochsten Manats-
ausstoB im Juni 1942, als 62 258 Militr-Lastkraftwagen
aller Klassen an die US-Armee geliefert wurden, 16 000
mehr als die Gesamtproduktion der Jahre 1939 und 1940

Stelivertretend fiir die Masse der in Europa fiir militdrische
Zwecke verwendeten amerikanischen Zivilfahrzeuge steht
dieser 1937 Chevrolet »Master GB«-Baureihe. In Holland und
Belgien erbeutet, leisteten sie bis Kriegsende der Deutschen
Wehrmacht gute Dienste. Hier als Arztwagen bei der

»Schnellen Brigade West«, die 12 dieser Fahrzeuge hatte.

________

betrug. Kein anderes Land, vor allem nicht die totalitaren
Staaten. war in der Lage, gezielt eine derart grundsatzli-
che Standardisierung durchzufuhren.

Handelsibliche Typen aller Hersteller dienten als Verbin-
dungs- und Stabsfahrzeuge bei der nichtkémpfenden
Truppe. Die kampfende Truppe wurde fast ausschlieBlich
mit dem =Jeep= ausgeriistet, das wohl markanteste Fahr-
zeug des Zweiten Weltkrieges. Die beiden Hersteller —
Willys und Ford — lieferten davon 639 245 Einhaiten. (Zum
Vergleich, vom Volkswagen-Kibel wurden zur gleichen
Zeit ca. 52 000 Einheiten gefertigt).

LASTHRAFTWAGEN

Die Standardisierung der Spezial-Militdrlastkraftwagen
wurde beispielhaft betrieben. Auch der Jeep wurde als
Likw 0,25 t 4 x 4 ausgewiesen. Es folgte der Lkw 0,75 t, der
1942 den Lkw 0,5 t 4 x4 abloste. In der Nutzlast-Reihen-
folge kamen die Typen Lkw 1,5t 4x4 und 6x6.

Am bekanntesten aber unter den Lastkraftwagen des
Kriegs-Programmes der US-Amree wurden die Fahrzeuge
der 2.5 t Klasse in 4x4, 6x4 und 6 x§ Konfiguration.
Davon wurden nicht weniger als 812262 Einheiten

Ahnilich verlief das Schicksal handelsiiblicher Lastkraftwa-

gen amerikanischen Ursprungs. Hier ein Fargo (USA) Last-
kraftwagen 3 t, FJ-Baureihe Baujahr 1939. Das Fahrerhaus

ist nicht original.

gt
!

i & ST T P T e R e R 1 Y (R T i L T S
o 5 - ik RS [ R R LT A A LI 0 | iy lglaf,
e i e e - Tl it S R At L S B P
& L - ' b i b . LN L | . =0 =T ¥ - L ml
i d T 1 ! ’ I v L ol i RO t
; o : LagE Lo T AR o ol g
] " 1 ) [rSH i Tha [y 8 B aly
| y i | Ha 1 ratritet




Gepanzerter Mannschaftstransport-
wagen M3 (a). Kenn-Nummer 401 (a).

gebaut. Sie stehen heute noch bei einigen Armeen im
Einsatz.
Der Rest des Typenprogrammes:

- 41 (4%4 und 6x6)

- 4-5t (4x4)

- 5t (4 2), halbmilitérisch
- 5-6t (4x4)

- 6t (6 x B)

- 751 (6 x B)

~- 10t (6x4)

- 12t (6x4 und 6x6)

Die meisten der in deutsche Hande gefallenen US-Kraft-
fahrzeuge stammten aus Nordafrika.

HALBHETTENFAHRIEVGE

Die Vielzahl| der Abarten des amerikanischen Halbketten-
Mannschafts-Transport-Wagens mit gepanzertern, oben
offenen Aufbau vom Typ M3 ist Uberwdltigend. Eine
Anzahl von Firmen bauten nach gleichen Zeichnungssat-
zen zwischen 1941 bis 1944 41170 dieser Fahrzeuge. Im
Vergleich zu den deutschen Halbkettenfahrzeugen war die
Auslegung des Kettenlaufwerks einfach,die Gummigleis-
ketten anfillig. Die Vorderachse war grundsatzlich ange-
trieben.") Die Fahrzeuge wiesen eine Uberdurchschnittli-

-
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che Lebensdauer auf und sind heute noch (u. a. Israel) voll
im Einsatz.

Die deutschen Kenn-Nummern fiir fremdes Gerat waren
zu dieser Zeit bereits sehr ungenau und hauptsachlich auf
auslandische Vertffentlichungen angewiesen. Der Typ M
3 ist als Panzerspidhwagen T 7-401 (a) ausgewiesen. Das
Kennblatt tragt wie so viele andere den Vermerk: »Die
Angaben sind Verdffentlichungen entnommen. Achtung!
Sofortige Sicherstellung und Meldung bei Auffindung.«
So gelangten noch einige US Kampffahrzeuge vor dem
Ende der Aussinandersetzungen in Nordafrika unter gro-
Ren Mihen nach Deutschland.

Ein typisches Aufkldrungsfahrzeug der US-Armee war der
von der Firma White gelieferte Scout Car M3A1. Mehr als

" Die deutschen Halbkettenfahrzeuge hatten grundsétziich kenen Vordesrad-
antrish

Panzerspahwagen Ford M B (a).

Copwyright D,F,Dyer



20000 dieser vierradgetriebenen Fahrzeuge wurden
gebaut und auch an die Allilerten abgegeben. Die deut-
sche Kenn-Nummer lautete: Panzerspahwagen M3A1 —
209 (a).

Der am meisten verwendete amerikanische Panzerspah-
wagen erscheint in der deutschen Dienstvorschrift nicht
mehr. Obwohl noch éltere Fahrzeuge aufgefiihrt sind, die
nie in Europa auftauchten, wurde der von Ford gebaute
leichte Radpanzer in 66 Konfiguration vom Typ M 8 (T 22
E2) Uberhaupt nicht erwédhnt. Insgesamt wurden von die-
sem Typ 12 654 Stiick gebaut. Im Heck war ein Hercules
6-Zylinder-Vergasermotor JXD mit 110 PS Leistung instal-
liert. Das 7482 kg schwere Fahrzeug hatte eine Besatzung
von 4 Mann und im Drehturm eine 3,7-cm-Kanone M 6
untergebracht. Seine Hochstgeschwindigkeit lag bei 90
km/h, die Reichweite betrug 644 km.

GEPANZERTE VOLLHETTENFAHRIEVGE

Der Umfang der panzerbauenden Industrie in Nordame-
rika war vor allem durch ihre Leistungsféhigkeit bemer-
kenswert und weniger durch den taktischen Einsatzwert
ihrer Fahrzeuge. Amerika fertigte nur leichte und mittlere
Kampfpanzer. Dies war dadurch bestimmt, daf gewisse
Vorgaben der Nachschubstébe in Bezug auf Gewicht und
Gréhe bel Schiffsverladungen strikt befolgt werden mul-
ten. Obendrein machte sich die unglickliche Trennung
zwischen Infanterie-Unterstiitzungspanzern und solchen
zur operativen Kriegsfihrung auch bei der US-Armee be-
merkbar.

Die leichten Kampfwagen der Baureihen M 3, M 5 und M
24, die alle wahrend des Zweiten Weltkrieges zum Einsatz
kamen, sollen hier nur am Rande erwahnt bleiben.

Der lange Weg von Nordafrika nach Kummersdorf beginnt.

Ein Panzerkampfwagen M 3, Kenn-Nummer 747 (a) wurde
auf einen Tiefladeanhdnger 22 t (Sd. Anh, 116) verladen und
nach Deutschland verschifft.

Leichter Panzerkampfwagen M 5 A1 (a).
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Bekannt wurden wahrend dieses Krieges vor allem die
mittleren Kampfpanzer M 3 und besonders der M 4 (Sher-
man). Beide traten erstmals in Nordafrika auf und wiesen
in Bezug auf Feuerkraft und Panzerung eine eindeutige
Uberlegenheit liber ihre deutschen Opponenten auf.

In den Jahren 1939 bis 1945 bauten die USA insgesamt
88410 Kampfpanzer (zum Vergleich: GroBbritannien
24 802, Deutsches Reich 24 360). An mittleren Kampfpan-
zern wurden vom Typ M 3 6258, vom M 4 49234 Stlck
hergestelit.

Der Panzerkampfwagen M 3 - 747 (a) wog 28 t und hatte 7
Mann Besatzung. Im Drehturm war eine 3,7-cm-Kanone
mit hoher Anfangsgeschwindigkeit eingebaut. Zusatzlich
war vorne rechts am Fahrzeug eine 7,5-cm-Kanone mit
beschrianktem Seitenrichtfeld von 15° nach jeder Seite
untergebracht. ‘

Panzerkampfwagen M 3
GENERAL LEE, nach
eingehender Erprobung
in Kummersdorf.

Von dem mittleren Kampfpanzer M 3 wurden 2887 an
GroBbritannien und 1386 Stick an die UdSSR geliefert.
lhre Fiihrbarkeit war durch die Waffenanordnung und die
Zahl der Besatzung eingeschrankt.

Der Panzerkampfwagen M 4 »Sherman« wurde zum meist
gebauten Kampfpanzer der USA. Insgesamt sind 49234
dieser Fahrzeuge hergestellt worden. Die deutsche Kenn-
Nummer lautete 748 (a). Der Sherman war die folgerich-
tige Weiterentwicklung des M 3 auf Grund der Erfahrun-
gen des Zweiten Weltkrieges. Er hatte eine 7,5-cm-
Kanone L/40 in einem 360° drehbaren Turm. Zum Schie-
Ben aus der Fahrt konnte die Kanone durch zwei Kreisel,
die ein hydraulisches System steuerten, in der vom Richt-
schiitzen gewiinschten Stellung gehalten werden. Diese
Stabilisierung war erstmals serienmafig im Sherman in
einem Kampfpanzer verwirklicht worden.

Der Standardpanzer der
westlichen Allilerten war
der Panzerkampfwagen M
4 SHERMAN. Hier ein von
den Briten umgebauter
Kampfwagen mit der 17-
Pfiinder Hauptbewaffnung
mit deutscher Besatzung.
Die offizielle Bezeichnung
war Sherman Firefly VC.
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Mittlerer Panzerkampfwagen M 4 »Sherman«, Kenn-Nummer 748 (a).
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Die britische Armee erhielt 17181 dieser Kampfpanzer,
die UdSSR 4065 Stick. Auch die neu aufgesteliten franzo-
sischen Panzerverbinde wurden damit ausgerlstet. Nach
deutschem Vorbild waren 5 Mann Besatzung vorhanden.
Eine geringe Anzahl der M 4-Fahrzeuge, von denen es
eine Vielzahl von Typen und Ausfihrungen gab, fiel in
deutsche Héande. |hr wichtigster Einsatz deutscherseits
wird im folgenden, abschlieBenden Abschnitt behandelt.

US-HAMPFPANZER IM EINSATL BEIM
UNTERMEHMEN »GREIF«

Oberst a.D. Helmut Ritgen stelite uns groBzlgig seine
Recherchen (iber den Einsatz von US-Kampfpanzern, mit
deutschen Besatzungen, freundlicherweise zur Verfl-
gung.

Imn April 1943 verlieB die |./Panzer-Regiment 11 ihre in der
Ukraine kdmpfende 6. Panzer-Division zur Umschulung
und Umristung auf den neuen Panzerkampfwagen Pant-
her. 1944 in Galizien eingesetzt, wurde ihre 4. Kompanie
unter Oberleutnant Dreier zu einem Sondereinsatz an der
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serbisch-bulgarischen Grenze herausgezogen.

Die Zusammenhange zwischen Panzerdurchbrichen ins

gegnerische Hinterland, Kommandountermehmen und

Luftlandungen im Ricken des Gegners hatten sich im

Westfeldzug 1940 und in Griechenland 1941 bewahrt. Aut

dhnliche Weise war vorgesehen, bei der Ardennenoffen-

sive die Maasbricken auf dem Weqg der 1. S5-Panzerdivi-
sion (Leibstandarte) nach Littich unzerstért wegzuneh-
men. Dieses Untemehmen erhielt den Decknamen
wGreif«, der dafir in Grafenwdhr unter Fihrung des S5-

Obersturmbannfithrer Otto Skorzeny aufgestelite Sonder-

verband, die Panzerbrigade 150, bestand schlielich aus

zwei Gruppen mit einer Gesamtstarke von etwa 2000

Mann:

— Eine Kampfgruppe mit einer Panzerkompanie, drei Pan-
zerspdhkompanien und zwei motorisierten Infanterie-
bataillonen und Unterstiitzungswaffen. Artillerie entfiel,
da es mehr auf Schnelligkeit als auf Kampf ankam. Die
Kampfgruppe sollte zuerst der 1. SS-Panzerdivision
folgen, dann aber unter Ausniitzung der Verwirrung
durch das Tragen amerikanischer Uniformen durch die
Front einsickern, um weiterstoBend die Maasbrucken



im Handstreich zu nehmen.

— Die Einheit Steilau mit neun kleinen Kommandos in

Jeeps mit englischsprechenden Soldaten in amerikani-
schen Uniformen hatte die Aufgabe, im gegnerischen
Hinterland Verwirrung und Schéden anzurichten durch
Sperrung von Verbindungen, Verdrehen von Wegwei-
sern und Ausstreuung von Gerlchten,
Vislkerrechtlich war die Verwendung der Uniformen des
Gegners als Kriegslist zum Einsickern in das Feindge-
biet nicht verboten. Dagegen stellte der MiBbrauch der
Uniform des Gegners im offenen Kampf, auch bei
Sabotageakten und Uberféllen, eine klare Volkerrechts-
verletzung dar.

Anfang 1944 lag die |.PzRgt. 11 zur Auffrischung in und
um den Truppenibungsplatz Grafenwohr. Bei einer
Besprechung im Offizierskasino begrlifte Skorzeny die
versammelten Offiziere alle Dienstgrade aus Heer, Luft-
waffe und Marine mit dem Hinweis, dafl ein kriegsent-
scheidendes Untemehmen geplant sei, welches den
bedingungslosen Einsatz des Lebens voraussetze. Wer
sich dem nicht gewachsen fihle, solle am darauffolgen-
den Tag einfach nicht mehr erscheinen. Alle waren jedoch
vollsténdig am néchsten Tag anwesend. Auf Geheimhal-
tung wurde gréBter Wert gelegt.

Skorzenys Verband, die Panzerbrigade 150, wurde im

Siidlager Grafenwihr zusammengezogen, der Platz nach

auBen hermetisch durch Postenketten und strenge Post-

zensur abgeriegelt. Die Brigade erhielt einheitlich Fall-
schirmjigeruniformen und auch deren Verpflegung. Tag-
lich trafen englischsprechende Soldaten, darunter viele

Seeleute, im Lager ein. Amerikaerfahrung hatten aber

weniger als urspriinglich erwartet. Leute, die aus gesund-

heitlichen und familidren Griinden ausschieden, mubBten
bis zum Einsatz im Lager verbleiben.

Oberleutnant Dreier erhielt den Befehl, mit einem Kom-

mando von Fachleuten nach Berlin zum OKH zu fahren.

Dort wurde von Generalleutnant Heusinger befohlen, im

Heeresnebenzeugamt Stettin-Altdamm, welches als Pan-

zermuseum eingerichtet war, brauchbare amerikanische

und britische Beutepanzer auszusuchen, zu libermehmen
und zum Versuchsplatz Kummersdorf zu fihren. Nach

Uberpriifung der in Stettin vorhandenen Panzer wurden

die brauchbaren — sehr zum Leidwesen des Zeugamts-

kommandanten — angeblich fir eine Ausstellung in Berlin,
nach Kummersdorf verladen.

Alle Eisenbahntransporte wurden nur nachts und unter

gréBter Geheimhaltung — die Fahrzeuge waren mit Planen
abgedeckt — durchgefihrt. In Kummersdorf wurden die
Panzer technisch iberprift, mit deutschem Funkgerét
usw. versehen, angeschossen und aufmunitioniert, bevor
sie nach Grafenwdhr zur Panzerbrigade 150 verladen
wurden.

Da die wenigen vorhandenen US-Kampfpanzer M 4
»Sherman= nicht zur AuffUllung der 4. Kompanie ausreich-
ten, wurden dieser noch 12 Panzerkampfwagen Panther
zugeteilt, die durch Blechverkleidungen der amerikani-
schen Panzerjager-Selbstfahriafette M 10 angeglichen
wurden. Aufgemalte amerikanische Erkennungszeichen
wurden durch Segeltuchiberziige mit deutschem Balken-
kreuz abgedeckt.

Die Ausbildung in Grafenwdhr konzentrierte sich auf das
Kennenlernen der Gepflogenheiten der US-Armee und
deren Ausriistung. Dann folgte die Einkleidung mit ameri-
kanischen Uniformen, denen im deutschen Frontgebiet
und Im Einsatz ein deutscher Uberanzug (ibergezogen
wurde. Jeder Panzer erhielt einen amerikanisch sprechen-
den Kommandanten.

Anfang Dezember 1944 verlegte die 4. Kompanie nach
dem Westen. Ab Kdéln ging es im StraBenmarsch — nur
nachts — in die Hocheifel zwischen Losheimer Wald und
Hohem Venn.

Am 15. Dezember 1944 wurden die Befehle fur die Arden-
nenoffensive ausgegeben. Nach dem ersten Erfolg der
Angriffsdivisionen sollte die Kampfgruppe in amerikani-
schen Uniformen mit der Parole =Die Deutschen sind mit
einer neuen Waffe, die alles vernichtet, hinter uns her. Wir
weichen zurlick bis hinter die Maas« die Amerikaner mit
sich reifen und die Bricken gewinnen. Der Erfolg des
Unternehmens »Greif« hing vom raschen Durchbruch der
1. SS-Panzerdivision ab. Als dieser jedoch scheiterte,
konnte Skorzeny nur noch die Kommandos der Einheit
Steilau freigeben, die auch wirklich fiir Verwirrung im
gegnerischen Hinterland sorgten. Sie zerschnitten Feldka-
bel, entfernten Wegweiser und zwangen General Bradley,
den amerikanischen Oberbefehlshaber, zu der Erklarung:
Die meisten dieser Gl-uniformierten Deutschen wurden
entlarvt, bevor sie die Maas erreichien. Jedoch nicht,
bevor eine halbe Million Gl's miteinander Katz und Maus
spielten, sobald sie sich auf der Strale begegneten.
Weder Rang, noch Ausweis, noch Protest ersparten dem
Reisenden eine Vernehmung an jeder Stralienkreuzung,
die er passierte.
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Technische Daten

Personenkraftwagen, auch leichte Zugmittel

Herstellungsland Niederlande Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller DAF Laffly Latil Trippel-Werke
Typ MC 139 Vi5T M7T1 SGE
Baujahr 1939 1938-42 1938-39 194044
Informationsquelle N 44945 Beschreibung D663/Tv.31. 1. 1942 Hersteller Trippel Unterlagen
Motor: Hersteller/Typ Citroén (Fahrzeugmitte) Laffly V15 Latil M 7 Opel 2,51
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reihe 4, Reiha 4, Reihe 6, Retha
Bohrung/Hub (mm) 78x100 B6x99.5 B5 =120 80x=B2
Hubraum (ccm) 1900 2312 2724 2473
Verdichtungsverhiltnis 6 545 6,25 &
Drehzahl normal/maximal 320074000 3200 2200 (pegrenzt) 3500
Hischstieistung (PS) 48 52 50 55
Ventilanordnung héngend hangend stehend hangend
Kurbelwellenlager 3 Gleit- 3 Gleit- 3 Gleit- 4 Glait-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Solex 1 Solex 35 RFNVG 1 Solex 35 RENV 1 Opel-Fallstrom
Zindfolge 1=-3=4=2 1-4-3-2 1-4-3=2 1-5-3-6-2-4
Anlasser Bosch AJB 0.8/8 Paris-Rhone DS 315712V Pans-Rhone 12V Bosch CJ 0,8/6 {auch 12 V)
Lichtmaschine Ducellier &V Paris-Rhone GS 2612 V Paris-Rhone 12V BoschDJ 6
Batterie: Zahl/Volt/Ah 1/6 11275 1/6/75 1/6/87.5
Kraftstofférderung Pumpe Unterdruck und Pumpe Pumpe Pumpe
Kiihlung Flilssigkeit Fliissigkest Flissigkeit Fliussigkeit
Kupplung Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Einscheiban, tr.
ebe Vorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Spezial Schubvorgelege

Anzahl der Génge: V/R /1 %2 4/1 x2 4/1 x2 31 x2
Antriebsformel dxd dxd 4xd dxd
Triebachseniibersetzung 1: 3,44 5,50 5,18
Héchstgeschwindigheit lkm/h) 70/Wasser 10 58 58,6 105/ Wasser 14,5
Fahrbereich (km) 210
Vorderachse Einzelrad Einzelrad Einzalrad Einzelrad
Art der Lenkung Allradienkung Schnecken- Schnecken- Zahnstangen-
Wendekreisdurchmesser (m) 12,09 11.0 1.0
Federung: vorne/hinten Drehstabe Schrauben/\Viertelf, Schrauben Schrauben
Fahrgestellschmierung Zentral Hochdruck Zentral Zentral
Bremsanlage:

Hersteller Citrosin Bendix Westinghouse Teves

Wirkungsweise hydraulisch mechanisch hydraulisch hydraulisch

Bremsart Innenbacken Innenbacken Innenbacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf 4 Rader 4 Réder 4 Rader 4 Réder
Handbremse wirkt auf 4 Réder (Getriebe 4 Réder Kardan
Art der Réder Stahlblechscheiben Stahlblechscheiben Stahlblechscheiben Stahiblechscheiben
ReifengréBe: vome/hinten 6,00-16 230x40 oder 5,90-16 21018 oder 23018 6,00-18 oder 7 50-17
Spurweite: vorne/hinten (mm) 1485 15041544 1450 1450
Radstand (mm) 2500 2145 2700 2500
Bodenfreiheit (mm) a7 334 450 260
Lénge x Breite x Hihe (mm) 3565 w1740 = 1600 4210 x1800x1365 411 T=1800x=1350 4770xx1800= 1700
zul. Gesamtgewicht (kg) 1250 (leer) 3100 2830 1660 {leer)
Nutzlast (kg) 700 500 Land 500/ Wassar 1200
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 25 25
Kraftstoffvorrat (l) 75+20 =85 65 bzw. B0 62
Bemerkungen nur edn Prototyp Aufbau Drauz, Heilbronn



Personenkraftwagen Lastkraftwagen
Herstellungsland USA Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller Willys Overland und Ford  Citroen Citroen Laffly
Typ MB (Ford GPW) 23(PUD T) 45 (P 38) BS/GSA
Baujahr 1941-45 1941-44 1841-44 1839-42
Informationsquelle T™ 9-803 u.a. D 63252 v. 6. 10. 1942 D 632/51 v. 15. 9. 1942 D 614M12 v. 10, 11. 1941
Motor: Hersteller/Typ Willys 442 Citroen 1,9 | Citroen P 38 Holchkiss 486
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reihe 4, Raihe 6, Reihe 4, Raihe
Bohrung/Hub {mm) 79,38%111,13 78x100 94x110 86x99.5
Hubraum (ccm) 2199 1811 4580 2312
Verdichtungsverhiiltnis 6,48 6,5 5.8 59
Drehzahl normal/maximal 4000 3500 2500 3000
Hachstleistung (PS) 54 48 73 48
Ventilanordnung stehend héngend hangend héngend
Kurbelwellenlager 3 Glait- 3 Gleit- 7 Gleit- 3 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Carter 1 Solex 30 RGHT 1 Solex 40 RVAFG 1 Zenith-Stromberg EX 22
Ziindfolge 1=-3-4-2 1-3-4=2 1-5-3-6-2-4 1-4-3-2
Anlasser Auto-Lite 8 V Bosch AJB 0,8/6 Ducallier Paris-Rhone DS 31512 V
Lichtmaschine Auto-Lite 6 Bosch RJC 75/6-900 Ducellier Paris-Rhone GS 247 12V
Batterie: Zahl/Volt/Ah 1/6/116 1675 265 2/8/60
Kraftstoffdrderung Pumpe Pumpe Pumpe Pumpe (Guiot)
Kiihlung Filissigkeit Filssigkeit Flissigkeit Flilssigkeit
Kupplung Einscheiben, fr. Einscheatben, tr. Jweischeiben, tr. Einscheiben, tr.
Wechselgetriebe Wamer Schub- Schubvorgesege Schubvorgelege Schub-, teilsynchr.
Anzahl der Ginge: V/R 31 =2 4/1 4/1 4/1
Antriebsformel 44 4x2 4x2 4x2
Triebachseniibersetzung 1: 4,58 6,83 7.5 7.8 bzw. 6,45
Hichstgeschwindigkeit (km/h) 97 76 70 55
Fahrbereich (km) 450 400
Vorderachse Starachse Starrachse Starrachse Starrachse
Art der Lenkung Ross- Schnecken- Schnecken- Schnecken-
Wendekreisdurchmesser (m}) 11,0 T 109 18,0
Federung: vorne/hinten Halbfedemn, langs Halbfedemn, lings Halbfedern, langs Halbfedern, langs
Fahrgestellschmierung Hochdruck Zentral Zentral Hochdruck
Bremsanlage:
Hersteller Lockheed Lockhaed Lockheed/Westinghouse Bendix, Typ SA
Wirkungsweilse hydraulisch hydraulisch hydraulisch mechanisch, Servo
Bremsart Innenbacken Innenbacken Innentacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf 4 Réder 4 Rader 4 Réder 4 Réder
Handbremse wirkt auf Getriebe Hinterrader Getriebe Hinterrader
Art der Réder Stahlblechscheiben Stahlblechschaiban Stahiblechscheiben Stahlblechschaiban
ReifengrdBe: vorne/hinten 6,00-16 16x50 C 23020 17x50
Spurweite: vorne/hinten (mm]) 1226 1625/1540 1800/1780 175001570
Radstand (mm) 2033 3750 4600 3350
Bodenfreiheit (mm) 220 240
Linge » Breite x Hohe (mm)  3370x1570x1303 5540x1980x 2710 7100% 2350 %3100 5400 x1960 % 2580
zul. Gesamtgewicht (kg) 1656 4200 7600 3700
Nutzlast (kg) S = 550/G = 360 2000 3500 1000
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 18-21 J5-38 18
Kraftstoffvorrat (I) 50 70 50
Bemerkungen



Noch Lastkraftwagen

Herstellungsland Frankreich Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller Peugeot Peugeot Renault Renault
Typ DK 5 DMA AHS AHN
Baujahr 194041 1940-44 1941-44 1941-44
Informationsquelle D 632/54 v, 30. 9. 1942 D 661/13 v. 10. 10. 1943 D 661/9 v. 8. 5. 1944 D 661/11 v. 15. 4. 1944
Mator: Hersteller/Typ Peugeot THU 2 Peugeot 2,1 | Renault 603 5 Renault 622 B
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reiha 4, Redhe 4, Reihe 6, Relhe
Bohrung/Hub (mm) B3x99 83x99 B&x105 B5x120
Hubraum {ccm) 2142 2140 2383 4086
Verdichtungsverhiltnis B 6 5.8 6
Drehzahl normal/maximal 3200 3000 2800 2800
Héchstleistung (PS) 65 51 50 75
Ventilanordnung héngend héngend stehend stehend
Kurbelwellenlager 3 Gleit- 3 Glait- 3 Gleit- 4 Glait-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Zenith-Stromberg 1 Zenith 30 JMFG 1 Solex 35 RFA| 1 Solex 40 FAP|
Ziindfolge 1-3=-4-2 |=Fed=2 1-3-4-3 1=5-3-6-2-4
Anlasser Paris-Rhone 12 V Ducallier 12 V Renault 6 V/0.8 PS Renault 6 V0,8 PS
Lichtmaschine Pars-Rhone 12 V Ducallier 12 V Renault & D 48 oder 83 Renault & ¥ D 42 oder 93
Batterie: Zahl/Volt/Ah 1/12/40 1/12/60 1/6/90 1/6/90
Kraftstofférderung Pumpe Pumpe Pumpe Pumpe
Kiihlung Flssigkeit Flissighkeit Flissigkeit Flissigheit
Kupplung Einscheiben, tr. Einscheiben, fr. Einscheiben, tr. Einscheiben, fr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelage
Anzahl der Gange: V/R 41 41 41 41
Antriebsformel 4x2 4x2 4x2 4x2
Triebachseniibersetzung 1: 6,83 6,6
Héchstgeschwindigkeit (km/h) 105 55 B 68
Fahrbereich (km) 350
Vorderachse Einzelrad Einzelrad Starrachse Starrachse
Art der Lenkung Schnecken- Schnecken- Schnecken- Schnecken-
Wendekreisdurchmesser (m) 12,4 11,0 13,46 158
Federung: vome/hinten Blattf., quer/Halbf., langs Blattf,, ques/ Halbf., ldngs  Halbfedem léngs Halbfedern, langs
Fahrgestellschmierung Hochdnuck Hochdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsaniage:
Hersteller Peugeot Paugeot Renault Renault
Wirkungsweise mechanisch mechanisch hydraulisch hydraulisch
Bremsart innenbackan Innenbacken Innenbacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf 4 Réder 4 Rader 4 Rader 4 Rader
Handbremse wirkt auf 4 Réder 4 Réder Hinterrdder Hintesrader
Art der Réder Stahlblechscheiben Stahlblechscheiben StahlguBspeichen StahiguBispeichen
ReifengriBe: vorne/hinten 15x50 6,00-20 TT 6,50-20 210-20 oder 34x7
Spurweite: vome/hinten (mm) 13541434 1580/1650 14541520 174711610
Radstand (mm) 3390 2800 3125 3730
Bodenfreiheit (mm) 200 220 220 250
Linge x Breite x Hohe (mm)  5120x1820x2500 4800 x 1996 x 2280 560022036 % 2430 B420 x 2350 2500
zul. Gesamtgewicht (kg) 3000 4080 4520 7003
MNutziast (kg) 1400 2150 2000 3500
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 15-16 18-20 20 28,5
Kraftstoffvorrat (I) 55 70 100 100
Bemerkungen
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Moch Lastkraftwagen

Herstellungsland Frankreich England Italien Italien
Hersteller Renault Vauxhall Alfa-Romeo oM
Typ AHR Bedford MWD B0O R.E. Taurus
Baujahr 1941-44 1830-45 1840-44 1939-45
Infarmationsquelle D 632/58 v, 8. 10. 1042 verschiedene D 618/51 v. 15. 10. 1944 D 618/15 v. 24, 7. 1944
Motor: Hersteller/Typ Renault 622 B Bedford 27,34 HP Alfa Romeo 800 OM CIR (Otio) CRID (Dsesel)
Zylinderzahl/Anordnung 6, Reiha 6, Reihe 8, Reiha 4, Reihe
Bohrung/Hub (mm) B5x120 B5,72x101,6 115x140 110=140
Hubraum {ccm) 4086 3518 8725 5320
Verdichtungsverhéltnis B 6,22 16 545
Drehzahl normal/maximal 2800 2425 (begrenzt) 2000 1800
Hichsteistung (PS) 75 72 108 72
Ventilanordnung stehend héngend hangend héngend
Kurbelwellenlager 4 Gleit- 4 Gheit- 7 Gleit- & Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Solex 40 FAP| 1 Solex 35 RZFAIPO 1 Bosch PEB 70 D 1 Zenith 42 VIF
Ziindfolge 1-5-3-8-2-4 1=-5=-3-6-2-4 1=-5=-3-6-2-4 1-3-4-2
Anlasser SEVEY Lucas M 45 G-P 23 Bosch BPD 6/24 Bosch BNG 4/24
Lichtmaschine SEVEV CAV/Lucas D 45 DN 51 Bosch RKC 300/24-1300 Bosch RKC 300/24-1300
Batterie: Zahl/Volt/Ah 1/6120 1/6/75 2/12/100 2/12/90
Kraftstoffdrderung Pumpe FPumpe Pumpe Pumpe
Kilhlung Flissigkeit Flissigkeit Flussighkeit Flissigkeit
Kupplung Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Einscheiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege
Anzahl der Génge: V/R 1 41 411 x2 a1
Antriebsformel 4x2 4%2 4x2 4x2
Triebachseniibersetzung 1: 6.2 2.04x42
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 60 64 49,2 58,2
Fahrbereich (km) 207 386 500
Vorderachse Starrachse Starrachse Starrachse Starrachse
Art der Lenkung Schnecken- Schnecken- Schnecken- Schnecken-
Wendekreisdurchmesser (m) 16,5 13,65 13,4 14,0
Federung: vorme/hinten Halbfedem, |angs Halbfedern, ldngs Halbfedern, ldngs Halbfedern, [ngs
Fahrgestellschmierung Hochdruck Hochdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsanlage:

Hersteller Renault Lockhead Alfa-Romeo

Wirkungswelse mechanisch mit Servo hydraulisch hydr. mit Druckluft Druckluft, hydr.

Bremsart Innenbacken Innenbacken Innenbacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf 4 Réder 4 Rader 4 Réder 4 Rader
Handbremse wirkt auf 4 Rader Hinterrdder Getriebe Hintarrdder
Art der Rader StahlguBspeichen Stahlblechscheiben StahlguBspeichen StahlguBspeichen
Reifengrife: vorna/hinten 230-20 9,00-16 270-20 oder 10,50-20 7.50-20
Spurweite: vorne/hinten (mm)  1790/1650 16001500 19401734 1600/1640
Radstand {mm) 4440 2500 3800 3800
Bodenfreiheit (mm) 280 226 260 210
Linge x Breite x Hahe (mm)  7150x2250x3070 4360 = 2000= 2290 6840 x 2350 % 2850 6600 x 2150 = 2665
zul. Gesamtgewicht (kg) 8700 2140 12000 6680
Nutzlast (k) 5000 760 6500 3000
Kraftstoffverbrauch {1100 km) 35 29 20,5 33
Kraftstoffvorrat (I} 100 45+45 = 90 142 110
Bemerkungen

a1



Noch Lastkraftwagen Radzugmaschinen
Herstellungsiand USA Frankreich Frankreich Halian
Hersteller Studebaker Latil Laffty Pavesi
Typ Us 6x4 FTARN ST L/140
Baujahr 1941-45 1932-35 1935-37 1931-33
Informationsquelle TM 9-807 v, 16, 12. 1943 D 614/9 v. 12. 1. 1943 D 614/5 v. 1B. 9. 1941 diverse
Motor: Hersteller/Typ Hercules JXD Latil F Laffly Fiat L 20
Zylinderzahl/Anordnung &, Reihe 4, Rethe 4, Raihe 4, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 101,6x107.9 110%160 115x150 75130
Hubraum (ccm) 5340 BOB2 6200 3995
Verdichtungsverhéitnis 5.82 5.2 5,65 48
Drehzahl normal/maximal 2600 1750 2200 1500
Hachstieistung (PS) BT 68 100 33,5
Ventilanordnung stahand stehend stehend héngend
Kurbelwellenlager 7 Gleit- 3 Gleit- 3 Gleit- 2 Rollen- + 1 Glait-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Carter 429-5 1 Solex 1 Solex RFNV 1 Zenith 36 UDH
Ziindfolge 1-5-3-6-2-4 1-3-4-2 1-2-4-3 1-2-4-3
Anlasser Auto-Lite MAB 4071 6 V Paris-Rhona 12 V Paris-Rhone 12 ¥ von Hand
Lichtmaschine Auto-Lite GEW-4806 Paris-Ahone 12 V Paris-Rhone 12 ¥ 6V
Batterie: Zahl/Volt/Ah 1/6/153 1112 112 ahne
KraftstoffGrderung Pumpe Pumpe Pumpe Unterdruck und Gefélle
Kithiung Fliissigkedt Fliissigkeit Fliissigheit Flilssigkeit
Kupplung Einscheiban, tr. Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Konus, tr.
Wechselgetriebe Wamer Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege
Anzahl der Gange: V/R 81 %2 51 444 %2 41
Antriebsformel G 44 BxB 4x4
Triebachseniibersetzung 1: 6,6
Héchstgeschwindigkeit (km/h) 72 36 40 38.4
Fahrbereich (km) 370
Vorderachse Starrachse Starrachse Einzelrad Einzelrad
Art der Lenkung Schnecken- Allradlenkung Schnecken- Ritzel-
Wendekrelsdurchmesser (m) 21,2 15,0 15,0 8,25
Federung: vorne/hinten Halbfedern, l@ngs Halbfedern, l&ngs Blatttedern ohne
Fahrgestellschmiening Hochdruck Hochdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsanlage:
Hersteller Lockheed Westinghouse Bendix-Westinghouse Pavesi
Wirkungsweise hydraulisch Unterdruck Unterdruck mechanisch
Bremsart Innenbacken Innenbacken Innenbacken Bandbremse
FuBbremse wirkt auf & Rader 4 Rader & Rédear vordere Getriebewelle
Handbremse wirkt auf Getriebe Getrisbe Getriebe hintere Gelenkwelle
Art der Rader Stahiblechscheiben Stahlblachschelben Stahlblechscheiben Drahtspeaichen
ReifengriBe: vormeshinten 7,50-20 270x28 270x22 1086 = 80
Spurweite; vorne/hinten (mm) 1581/1721 1800 18001810 1450
Radstand (mm) 3556+1118 3000 2100 +1 204 2250
Bodenfreiheit (mm) 264 440 340 510
Linge x Breite x Héhe (mm)  6750x2235x2700 5900 x 2250 x 2950 5500 x 2100 x 2685 40501800 x 2180
zul. Gesamtgewicht (kg) 8300 8500 9250 3150
Nutzlast (kg) 2500 (Gelande) 3000 1200 500
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 50-60 g7
Kraftstoffvorrat (f) 151 126485 = 211 100+45 = 145 50+13 = 63
Bamerkungen vor allem in der UdSSR ahnlich: Radschlepper Ost  zahlreiche Abarten
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Noch Radzugmaschinen

Herstellungsland italien italien Italien
Hersteller Pavesi SPA SPA
Typ P 4-100 TL 37 TM 40
Baujahr 1936-42 1937-48 1941-48
Informationsquelle D 618/20 v. 14. 9. 1944 Fiat Unterlagen D 618/55 v. 21. B. 1944
Motor: Hersteller/Typ Fiat P 41 Fiat-SPA 18 TL Fait 366
Zylinderzahl/Anordnung 4, Redhe 4, Reihe 6, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 100150 96140 120=138
Hubraum [ccm) 4724 4053 9385
Verdichtungsverhiitnis 5.3 49 17
Drehzahl normal/maximal 1700 2000 1700
Hachstleistung (PS) 55 57 a5
Ventilanordnung héngend gtehend héngend
Kurbelwellenlager 2 Aollen- + 1 Gleit- 3 Gleit- 7 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Zenith 42 TTV 1 Zenith 42 TTVP 1 Bosch PEG B
Ziindfolge 1-2-4-13 1-2-4-3 1-5-3-6-2-4
Anlasser vion Hand von Hand Bosch 10 PS/24 V
Lichtmaschine G Y Marelli & V Bosch RKC 300/24-1300
Batterie: Zahl/'Volt/Ah ohne 1/6 21121220
Kraftstofférderung Unterdruck und Getdlle Pumpe Pumpe
Kiihlung Flissigkeit Flissigkeit Flissigkeit
Kupplung Konus, ir, Zwaischeiben, tr, Einscheibean, fr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege
Anzahl der Génge: V/R 41 51 51
Antriebsformel 434 4x4 4 x4
Triebachsenlbersetzung 1: 3.6
Hachstgeschwindigkeit (km/h) 22 38 43,35
Fahrberaich (km) 100 355 380
Vorderachse Einzelrad Einzelrad Starrachse
Art der Lenkung Schnacken-, artikuliert Schnecken- Allradienkung
Wendekreisdurchmesser (m} 9.5 10,0 5,60
Federung: vorne/hinten Schrauben Schrauben Halbfedern, langs
Fahrgestellschmierung Hachdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsanlage:
Hersteller Pavesi Fiat Fiat/Lockhead
Wirkungsweise mechanisch mechanisch hydraulisch mit Druckiuft
Bremsart Bandbremse Innenbacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf vorders Getriebewelle 4 Rader 4 Réder
Handbremse wirkt auf hintere Gelenkwelle Gatriebe Getriebe
Art der Riider Stahlspeichen Stahlblechscheiben Stahlblechspeschen
ReifengrdBe: vorna/hinten 1160x150 9,00-24, auch Vollgummi  50x8, friher Vallgummi
Spurweite: vorne/hinten (mm) 1566 1518/1518 1630
Radstand (mm) 2425 2500 2570
Bodenfreiheit (mm) 480 340 330
Linge x Breite x Hihe (mm)  4155x2046x 1650 4250 x1830=2150 4680 x 2200 = 2800
zul. Gesamtgewicht (kg) 5800 4100 BE00
Nutzlast (kg) 1000 800 440
Kraftstoffverbrauch (/100 km) a9 40=46
Kraftstoffvorrat (1) 75+30+5= 110 138
Bemerkungen

413



Halbkettenfahrzeuge (ungepanzert und gepanzert)

Herstellungsland Frankreich Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller Unic Unic Somua Somua
Typ P 107 TU1 MCG MCL 6
Baujahr 1937-39 1939-40 1932-35 1933-36
Informationsquelle D 628/1 v. 20. 5. 1941 D628/3v. 7. 1. 1942 D 628/6 v. 4. 3. 1942 D 628/8 v. 4. 3. 1942
Motor: Hersteller/Typ Unic P 39 Unic M 16 D Somua Somua, Typ 23
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 100%110 BOx%107 100x150 115150
Hubraum (ccm) 3450 2150 4712 6232
Verdichtungsverhiiitnis 45 45 4,8 48
Drehzahl normal/maximal 2200/2800 3200 2000 2000
Hochsteistung (PS) 60 50 60 a0
Ventilanordnung hangend hangend E = hiéngend/A = stehend  hdngend
Kurbelwellenlager 5 Gleit- 3 Gleit- 3 Gleit- 3 Glait-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Solex 35 ATNB 1 Solex 35 RFNY 1 Solex 40 RFNY 1 Solex 46 RZINP
Ziindfolge 1-3-4-2 1-2-4-3 1-3-4-¢ 1-3-4-2
Anlasser Citroén 6 oder 12 V 12V von Hand bzw, DS 2 von Hand bzw. DS 2
Lichtmaschine Citroén 6 oder 12 V 12V cs 212y GS2n2 v
Batterie: Zahl/Volt/Ah 2/6 oder 12/90 112/57 2/6/92 2/6/95
Kraftstofforderung Pumpe Pumpe, SEV 4 K Pumpe Pumpe, SEV
Kilihiung Fliissigheit Flissigkeit Flissighkait Filssighkeit
Kupplung Mehrschaeiben, tr. Einscheiben, tr, Einschelben, fr. Zweischeiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege, synchr. Schubvorgetege Schubvorgelege
Anzahl der Ginge: V/R 41 %2 4/1 %2 51 51
Triebréderlibersetzung 1: 2.9 bzw. 3.2 00,1944 3.5 4,66
Hichstgeschwindigkeit (km/h) 45 50 36 34
Fahrbereich (km) 400 250 170 100
Vorderachse Starrachse Starrachse Starrachse Starrachse
Art der Lenkung Schnecken- Spindel- Schnecken- Schnacken-
Wendekreisdurchmesser {m)
Federung: vorne/hinten Halbfedem, lings Halbfedem, ldngs Halbfedam, ldngs Halbfedern, l&angs
Fahrgestellschmierung Hochdruck Hochdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsanlage:
Hersteller Unic/-Citroen Unic Somua Somua
Wirkungsweise hydraulisch mechanisch mechanisch mechanisch, Servo
Bremsart Innenbacken Innenbacken Aussenband Autenband/Innenbacken
FuBbremse wirkt auf Antrisbarider Vordarader und Antrieb Getriebe Getrisbe
Handbremse wirkt auf Antrieb Vorderfder und Antrieb Antriat Antrigb
Art der Riider Stahlblechspeichen Stahiblechscheiben Stahiblechscheiben Stahlblechschaiban
Reifengrife J0x5 58 525-18 J0x5 ABxT
Spurweite: vorne/hinten (mm)  1395/1340 12771200 14851480 170071592
Kettenauflageldnge (mm) 2500 1400 1340 1560
Kettenbreite (mm) 260 175 300 350
Bodenfraiheit (mm) 0 310 370 360
Lange x Breite x Hohe (mm)  4850x1800x 2280 4200x1500x1310 4165 x1BB0» 2750 5860 2100x 2650
zul. Gesamtgewicht (kg) 5400 2910 5300 (lear) 10500
Nutzlast/Zugkraft (kg 1400 475 2000 1500
Kraftstoffverbrauch (11100 km) S = 40/G = 100 S =28/G = 50 B0 120-130
Kraftstoffvorrat (). 160 80 80 120
Bemerkungen von Citroen entwickelt
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Moch Halbkettenfahrzeuge Vollkettenschlepper
Herstellungsiand italien USA UdSSR
Hersteller Breda White u.a. Stalinez
Typ 61 M3 65/5G 65
Baujahr 1944-45 1941-44 1940-42
Informationsquelle D 607/12, Ausgabe 1944  TM 9-T10 v. 23, 2. 1944 D 628/20 v. 14. 12, 1942
Motor: Hersteller/Typ Breda T 14 White 160 AX Stalinez M 17
Zylinderzahl/Anordnung &, Reihe B, Raihe 4, Raihe
Bohrung/Hub (mm} 110x130 101,6%130,18 145x205
Hubraum (cem) 7412 6330 18500
Verdichtungsverhiltnis 9 6,44 155
Drehzahl normal/maximal 2400 3000 a70
Hachstieistung (PS) 130 128,78 75
Ventilanordnung hangend stehend héngend
Kurbelwellenlager 7 Gleit- 7 Gleit- 3 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 2 Zenith 42 TTVPS 1 Stromberg 380053 1 Einspritzpumpe
Ziindfolge 1=5=-3-6=-2~-4 1-5-3-6-2-4 1-3-4-2
Anlassar Bosch BNG 4/24 Delco-Remy 1118488 Anlamator 2 Zyl,
Lichtmaschine Bosch COLN 300724 Delco-Remy 1117308 ATE Mod, GAL 100 W
Batterie: Zahl/Volt/Ah 22106 1/112/168 1/6
Kraftstofférderung Pumpe Pumpe Pumpe
Kiihlung Flissigkeit Flissigkest Flissigkeit
Kupplung Zweischeiben, tr. Einacheiben, tr, Einacheiben, tr.
Wechselgetriebe ZF Schubwvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege
Anzahl der Génge: V/R 51 =2 41 =2 an
Triebraderiibersetzung 1: vome = 6 8hinten = 444 433 hinten
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 50 72 6,95
Fahrbereich (km) 300 325
Vorderachse Starrachse Stamrachse -
Art der Lenkung Schnecken- Schnecken- Mehrscheiben, tr.
Wendekreisdurchmesser (m) 16,0 8,15
Federung: vome/hinten Halbf., quer/Halbf., léngs Halbf., ldngs/Kegelstumpt  Schrauben
Fahrgestellschmierung Hochdruck Hochdruck Hochdruck
Bremsanlage:
Herstaller Marelli Bendix/'Wagner Stalinez
Wirkungsweise Druckluft hydraulisch mit Unterdruck  mechanisch
Bremsart Innenbackan Innenbackan Bandbremsen
FuBbremse wirkt auf Antrieb Vordemrdder und Antrieb Lenkbremse
Handbremse wirkt auf Antrieb Kardanwelle Lenkbremse
Art der Riader StahlguBspeichen Stahlblechscheiben -
ReifengrdBe 9,75-20 8,25-20 -
Spurweite: vorne/hinten (mm)  2020/1800 1805 1823
Kettenaufiagelénge (mm) 2257, Kettentyp Breda 22437 1180
Kettenbreite (mm) 360 305 500
Bodenfreihelt (mm) 380 435 405
Linge x Breite x Hohe (mm)}  6000x2450x2750 B500 %1980 x 2240 (M 16) 4086 = 2416 2803
zul. Gesamtgewicht (kg 13000 a825 11200
Nutzlast/Zugkraft (kg) 1800 1400 4100 Zugkraf
Kraftstoffverbrauch (V100 km) 120 70 220 g/PS/h
Kraftstoffvorrat (f) 170435 = 205 113,7+113,7 = 227 4 300
Bemerkungen Nachb. Krauss-Maffei KM m 11
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Gepanzerte Radfahrzeuge

Herstellungsland Deutschland/Niederlande  Niederlande Belgien Frankreich
Hersteller Ehrhardt/Siderius DAF Ford/Marmon-Hemrington  Panhard
Typ E-/4 1917 M 38-Typ 3 91 Y (Basisfahrzeuge) 178
Baujahr 1920 (Umbau) 1939-40 1939-40 193540
Informationsquelle Armamentaria 1969 DAF-Archiv B. Vanderveen D 658/11 v. 22. 4. 1941
Motor: Hersteller/Typ Erhardt Ford-Mercury Ford 85 HP Panhard S5
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reihe B, VForm 8, V Form 4, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 136160 B1x954 77, 79x0625 120%140
Hubraum (ccm) BE0O 3918 3613 6330
Verdichtungsverhiltnis 4 7 6,12 5.8
Drehzahl (1/min) 1200 3800 3800 2000
Héchstlelstung (PS) 80 96 85 106
Ventilanordnung stehend stehend stehend ohne - Zweitakt
Kurbetwellenlager 4 3 Gleit- 3 Gleit- 3 Gleit-
Vargaser/Einspritzpumpe 1 Pallas 1 Stromberg 1 Stromberg 1 Doppel-
Ziindfolge 1-3-4=2 1=5=4=8=3=7=2 1=0=4=8=F6=-3=7=-2 1-3-4-2
Anlasser Eisemann Ford-Bendix 12 V Ford-Bendix 6 V 12V
Lichtmaschine Eisemann Ford Ford 12V
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 112 2/6M00 1/6/100 212146
Kraftstoffdrderung (Gefdlle und Druck Pumpe Pumpe Pumpe
Kihlung Fllssigket Flissighait Fliissigkait Flissigkei
Kupplung Lamelien Einscheiben, tr. Einscheiben, tr. Mehrscheiben, nal
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Vorwahl-, Umkehr-
Anzahl der Génge: V/R B/ 44 411 4/4 x2
Antriebsformel 4x4 6x4 (auf Wunsch 6x6) 4 x4 (nach Umbau} x4
Achsiibersetzung 4 86 oder 6,67 0,17142 {zweifach)
Héchstgeschwindigkeit (km/h) 61.3 75 vorwdrts / 50 rilckwarts 72,6
Fahrbereich (km) 250 300 350
Vorderachse Starrachse Einzefrad Starrachse Starrachse
Art der Lenkung Schrauben (2 Lenkungen]  Schnecken- (2 Lenkungen)  Schnecken- Schrauben (2 Lenkungen)
Wendekreisdurchmesser (m) 13,0 11,5 134 8,0
Federung: vorne/hinten Halbfedem, langs Schrauben, Haibf., ldngs Halbfedern, l4ngs Halbfedem, lings
Bremsanlage:
Hersteller Ehrhardt Ford-Bendix Ford-Bendix Panhard
Wirkungsweise mechanisch hydraulisch hydraulisch mechanisch, Servo
Bremsart Bandbremsen Innenbacken Innenbacken Scheiben
FuBbremse wirkt auf Getriebe 5 Réder 4 Rader 4 Réder
Handbremse wirkt auf Hinterrdder Getriebe Hinterrader 4 Réder
Art der Réder StahlguBspeichen Stahlblechschaiben Stahlblechscheiben Stahlblechscheiben
ReifengriBe vorne/hinten 930 x140/1220=160 8,00-16 7.50-17 42 %9
Spurweite vorne/hinten (mm) 1600 1742 142071450 17371737
Radstand (mm) 3900 2500+ 3100 3120
Bodenfrefheit (mm) 320 430 260
Linge x Breite x Hohe (mm) 5300« 2000= 2800 4750 2080 = 2160 5140x= 201 0= 2330
Gefechisgewicht (kg) 7750 5800 (bis 6600 maglich) 8300
Besatzung 7 ] 4
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 30 S=33G =00
Kraftstoffvorrat () 175+15 = 180 100 125
Panzerung, maximal (mm) 9 12 20
Bewaffnung 60-mm-Kanone 20 bzw, 37-mm + 3 MG 25-mm-Kanone + 1 MG
Bemerkungen 1. Panzerwagen der NL Armee
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Gepanzerte Vollkettenfahrzeuge

Herstellungsland Frankreich Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller Renault Lorraine Renault Renault
Typ UE 7L FT 17 35 R (ZM)
Baujahr 1931-38 1837-40 1916-18 1934-39
Informationsquelle D 658/25 v. 18. 11. 1941 D 658/41 v. 1. 8. 1842 D 658/30 v. 15. 10, 1941 D 658/15 v. 31. 3. 1941
Motor: Hersteller/Typ Renault Delahaye 135 (103 TT) Renault Renault 447
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reihe B, Reihe 4, Reiha 4, Relhe
Bohrung/Hub (mm) 75120 B4 %107 g5 %160 120x130
Hubraum [ccm) 2120 3556 4500 5878
Verdichtungsverhéltnis 5.8 B 4.5 5.3
Drehzahl normal/maximal 2400/2800 2800 1500 2200
Hichstleistung (PS) 38 70 30 82
Ventilanordnung stehend hangand stehend hangend
Kurbelwellenlager 2 Gleit- 4 Gleit- 3 Gleit- 3 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Solex 36 UDD 1 Solex 40 RFENY 1 Zenith 1 Zenith 42 UDD
Ziindfolge 1=3=-4=2 1=5=3=-6=2=-4 1=3=4=2 1-3-4-2
Anlaszer 12V friher 6V N 388 von Hand Bendix 12528 B
Lichtmaschine 12 W Ducellier W 311,12 V - Renault 12 D 56, 240
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 216/90 1/12/50 - 2N2177
Kraftstofférderung Pumpe, Modell H Pumpe SEV Pumpe Pumpe SEV, Typ 34
Kiihlung Flissigkeit Flussigkest Fliissigkeit Fliissigkeit
Kupplung Einscheiben, tr. Einscheaiben, tr. Innenkagel Zweischeiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelage Schubvorgelage Schubvorgelege
Anzahl der Génge: V/R 31 =2 51 441 411
Antriebsrader VOme VOIme hintan vome
Vorgelegeuntersetzung 2 2.5 22.2 (4, Gang) 5,01
Héchstgeschwindigkeit (km/h) 33,6 35 7,78 20,5
Fahrbereich (km) S = 125/G = B0 135 S=080/G =235 S =138/G = 80
Art der Lenkung Cletrac Cletrac Kupplungs- Cletrac
Spurkreisdurchmessar (m) 12,0 Stelle 8.5
Federung Blattfedern Blattfedem, lings Blatt- und Schrauben- Gummiblockfedern
Bremsanlage:

Wirkungsweise mechanisch mechanisch mechanisch mechanisch

Bremsart Bandbremsen Bandbremsen AuBenband Bandbremsen
FuBbremse wirkt auf Antrieb Antrieb - Antrieb
Handbremse wirkt auf Anftrieb Welle Antrieb Antrieb
Laufwerk Lauf- und Stitzroflen Lauf- und Stiitzroflen Lauf- und Stitzraflen Lauf- und Stitzrollen
Spurweite (mm) 1540 1330 1400 1560
Kettenauflagelinge (mm) 1450 2720 3200 2400
Kettenbreite (mm) Stahl 178/Gummi 230 220 340 260
Kettenglieder pro Gleiskette 132 110 123
Bodenfreiheit {(mm) 270 300 500 320
Liinge x Breite x Héhe (mm) 294017501240 4200%1570%1215 4100%1750% 2300 40201850 2100
Bodendruck (kg/cm) 0.6 0.5 0,58 0,86
Gefechtasgewicht (kg) 3300 6030 6500 (MG) 6700 (Kanone) 8800
Zuladung (kg) 400 810 T00 800
Besatzung 2 2 2 2
Kraftstoffverbrauch (1100 km) S=45/G =85 67 5= 122/G = 214
Kraftstoffvorrat ] 56 51+34,5+27 = 1125 85 168 (2 Behiilter)
Panzerung, maximal g 12 16 45
Bewaffnung - - 1 MG oder 1 37-mm-Kanone 1 37-mm-K + 1 MG

zahirgiche Umbauten zahlreiche Umbautan zahlreiche Umbauten



Noch gepanzerte Vollkettenfahrzeuge

Herstellungsiand Frankreich Frankreich Frankreich Frankreich
Hersteller Hotchkiss FCM Somua Renault
Typ 38 H (Modell H, Serie D)  FCM 36 355 (AC 4) B 1 bis/B2
Baujahr 1935-39 1935-36 1935-38 1938-40
Informationsquelle D 658/1 v. 20. 12. 1940 D 50/12 v. 2. 1. 1941 D 658/5 v. 9. 11. 1940 D 658/20 v. 10. 6. 1941
Motor: Hersteller/Typ Hotchkiss 6 L 6 Berliet MDP Somua Renault 307
Zylinderzahl/Anordnung &, Reihe 4, Reihe 8, V Form 60° 6, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 106x115 130=160 120=140 140 %180
Hubraum {(ccm) 5976 B490 12700 16500
Verdichtungsverhaltnis B 152 5 5.25
Drehzahl normal/maximal 2800 1550 2000/2300 1800
Hochstlelstung (PS) 120 a1 180 300
Ventilanordnung hingend héngend hangend hangend
Kurbelwellenlager 7 Glait- 3 Gleit- 5 Gleit- 7 Glait-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Salex 45 ZINP 1 Bosch PE 4 2 Solex 56 RTNV 2 Zenith 70 AR 172
Ziindfolge 1-5-3-6-2-4 1-3-4-2 1-8-2-7-4-5-3-6 1-5-3-6-2-4
Anlasser Scintilla 12 ¥ Pars-Ahone 24 ¥ Paris-Rhone 24 V, 6 PS Scintilla 24 V
Lichtmaschine Scintilla 12 V Paris-RAhone Paris-Rhone 24 V Scintilla 24 V, B50 W
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 112 212 212112 212103
Kraftstofférderung Pumpe Pumpe Pumpen Pumpen AM N° D0
Kihlung Fliiasigheit Flissigkeit Fllasigkeit Filssigkeit
Kupplung Einscheiben, tr. Mehrscheiben, tr. Mehrscheiban, tr. Mehracheiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgekege Schubvorgetege
Anzahl der Génge: V/R 51 51 x2 51 51
Antriebsrider VOme hinten hinten hinten
Vorgelegeuntersetzung
Hichstgeschwindigkeit (km/h) S = 36,5/G = 16 23 S = 45/G = 37 25
Fahrbereich (km) S = 150/G = 80 S = 230/G = 140 S=260/G=128 5 = 140/G = 100
Art der Lenkung Cletrac Kupplungs- Uberlagerungs- Uberlagerungs
Spurkreisdurchmesser (m) 8,25 6,5 3,0 1,20
Federung Schrauben Schrauben Blattfedern und Schrauben  Schrauben/Blattfedem
Bremsaniage:
Wirkungsweise mechanisch mechanisch mechaniach mechanisch, Unterdruck
Bremsart Backanbremsan Bandbremasen Backenbremsen Backenbremsen
FuBbremse wirkt auf Antriab Antrieb Antrieb Antrieb
Handbremse wirkt auf Antrieb Antried Lenkgetriebe Antried
Laufwerk Lauf- und Stitzrollen Lauf- und Stitzrollen Lauf- und Stotzrollen Lauf- und Stitzrollen
Spurweite (mm) 1530 1540 1700 1920
Kettenauflageliinge (mm) 2530 2650 3500 5230
Kettenbreite (mm) 260 320 360 500
Kettenglieder pro Gleiskette 107 137 144, ab Fzg. 51 103 63
Bodenfreiheit (mm) 370 360 420 480
Liinge » Breite x Hohe (mm)  4220x1850%2140 4465 x 2140 % 2205 5380 x 2120 % 2624 B370x2500% 2730
Bodendruck (kgfem?) 0.9 0,75 0.75 0,85
Gefechtsgewicht (kg) 12000 12800 19500 32000
Zuladung (kg) BOO 580 1000
Besatzung . 2 3 4
Kraftstoffverbrauch (/1100 km) S5 = 138/G = 230 S =90/G = 150 170 S =283G =410
Kraftstoffvorrat (I) 187+20 = 207 260 310+100 =410 200+100+100 = 400
Panzerung, maximal 45 40 55 60
Bewaffnung 1 37-mm-K + 1 MG 1 37-mm-K + 1 MG 1 47-mm-K + 1 MG 1 75-mm-K + 1 47-mm-K
Bemerkungen zahireiche Umbauten zahirelche Umbauten +2 MG
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Noch gepanzerte Vollkettenfahrzeuge

Herstellungsland Frankreich England England England
Hersteller Renault Vickers-Armstrong Vulcan Vauxhall
Typ AMR (ZT) Mk VI ¢ MK 1l (Matilda Ii) Mk 11l (Churchill)
Baujahr 1835-36 1938-39 1830-40 1941-44
Informationsquelle D 50/M12 v. 2. 1. 1841 D 5012 v. 20. 3. 1841 Handbuch 1341 T. 5. 182 v. Juli 1942
Motor: Hersteller/Typ Renault Meadows AEC A 183/184 2 Stiick Bedford Twin-Six
Zylinderzahl/Anordnung 4, Reiha 6, Reihe B, Reihe 12 Boxer
Bohrung/Hub (mm) 120%130 B8 x120 106130 127%139,6
Hubraum (ccm) 5881 4500 G750 21100
Verdichtungsverhaitnis 5.8 (5] 16 55
Drehzahl normal/maximal 2200 2800 2000 2200
Héchstlelstung (PS) 82 Ba 87 je Motor 350
Ventilanordnung hangend stahend hangend hangend
Kurbelwellenlager 3 Gleit- T Gleit- T Glait- T Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 1 Zenith 42 UDD 1 Solex 1 CAV BPEB 4 Sobex 46 FNHE
Ziindfolge 1=3=4=2 |=8=3=6=2=4 1=5=3=-6=-2=-4 1-G-8-12-5-4-11-B-3-2-7T
Anlasser Renault 12 528 B CAV Bosch 12 V CAVBS H 24V CAV 12V
Lichtmaschine Renault 12 D 51 CAV Bosch 12 V CAY MO 2 CAV 12V
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 202577 1112 48130 276,150
Kraftstoffrderung Pumpe SEV Pumpe Pumpe Pumpen
Kiihlung Fllssigkait Flissigkeit Fliissigkeit Flissighkait
Kupplung Einschelben, tr. Zweischaiben, fr. hydraulisch Einscheiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Wilsan Vorwah schubvargelege
Anzahl der Ginge: V/R 41 a1 61 4, spéter 51
Antriebsriider vome vorne hinten hinten
Vorgelegeuntersetzung 41 4,86
Hichstgeschwindigkeit (km/h) S = 55/G =35 42 23 26
Fahrbereich (km) 8 =200/G =95 210 S=145/G = 0 5= 2680/G = 155
Art der Lenkung Cletrac Kupplungs- Kuppiungs- Uberlagerungs-
Spurkrelsdurchmesser (m) 8,8 6,0 4.2 18
Federung Gummizylinder Doppetschrauben Schrauben Schrauben
Bremsanlage:
Wirkungsweise hydraulisch machanisch mechanisch hydraulisch
Bremsart Bandbremsen Bandbremsen Bandbremsan Backenbramsen
FuBbremse wirkt auf Getriebe Antrieb Antrieb Antrieh
Handbremse wirkt auf Antrieb Antrieb Antrieb Antrieb
Laufwerk Lauf- und Stiitzrollen Lauf- und Stitzrollen Lauf- und Stitzrollen Lauf und Stitzrolien
Spurweite {mm) 1410 1730 2080 2200
Kettenauflageldnge (mm) 1810 2180 3320 3600
Kettenbreite (mm) 190 225 350 560
Kettenglieder pro Gleiskette 135 158 69
Bodenfreiheit (mm) 320 310 500 510
Lénge x Breite x Hohe (mm)  4250x1750=1800 3890 x 2050x 2030 G000 % 2555 % 2500 7450 = 2800 2500
Bodendruck (kg/cm®) 0,83 0,53 1,12 03
Gefechtsgewicht (kg 7130 5250 26000 38000
Zuladung (kg) 1300 1000
Besatzung 2 3 4 5
Kraftstoffverbrauch (L1100 km) S = 65/G = 90 53,7 (RAB)
Kraftstoffvorrat () 130 110 180 720
Panzerung, maximal 13 15 B0 88
Bewaffnung 1 25-mm-K + 1 MG 1 15-mm-K + 1 MG 1 40-mm-K + 1 MG 1 57-mm-K + 3 MG



Moch gepanzerte Vollkettenfahrzeuge

Herstellungsland England UdSSR UdSSR UdSSR
Hersteller Leyland Kirowskij Sawod u.a. Kirwoskij Sawod u.a. Stalinez u.a.
Typ Mk 1=l (Cromwedl) KW | KW Il T 34/85
Baujahr 1943-44 1839-42 1940 -42 1843-45
Informationsquelie Handbuch 1943 D 658/75 v. 1. 9. 1943 D 658/75v. 1. 0. 1943 verschiedene
Motor: Hersteller/Typ Rolls-Royce Meteor | Diesel W 2 K Diesel W 2 K Dissal W 2 34
ZylinderzahlfAnordnung 12, V Form 80° 12, V Form B0° 12, V Form 60° 12, V Form 80°
Bohrung/Hub (mm) 137 16x152,4 150 %186 7 rechts: 180 links 150x186,7 rechts; 180 links 150:186,7 rechts; 180 links
Hubraum (ccm) 27000 38 880 368 880 38880
Verdichtungsverhiltnis 6 17.8 17.8 15
Drehzahl normal/maximal 2550 2050 2050 2050
Hachstielstung (PS) 600 550 550 550
Ventilanordnung hingand héngend hdngend héngand
Kurbelwellenlager 7 Gleit- B8 Gleit- B Gleit- 8 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 2 56-DC 1 Pumpe NK 1 1 Pumpe NK 1 1 Pumpe NK 1
Zindfolge 1-12-5-8-3-10-8-7-2-11-4-8  1-12-5-8-3-10-8-7-2-11-4-8 1-12:5-8-3-10-6-7-2-11-4-9  1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-8
Anlasser Rotax 12 V git. oder Prefiuft git. oder PraBiuft elt. oder Prefiuft
Lichtmaschine DwW 7 12V 12V 12V
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 2/6/150 4/12/100 412100 412100
Kraftstoffdrderung Pumpen Pumpe BNK & Pumpe BNK & Pumpa BNK &
Kiihlung Flissigkeit Flissigkeit Flissigkeit Flissigkeit
Kupplung Zweischeiben, tr, Mehrscheiben, tr. Mehrscheiben, tr, Mehrscheiben, tr.
Wechselgetriebe Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege Schubvorgelege
Anzahl der Génge: V/R 511 51 51 4 oder 5/1
Antriebsrader hinten hinten hintan hinten
Vorgelegeuntersetzung 3,71
Hachstgeschwindigkeit (km/h) 64 5=35G=17 3=35G=15 55
Fahrbereich (km} 155 S = 335/G = 200 S = 220/G = 130 400 (mit Zusatzbehalter)
Art der Lenkung Uberlagerungs- Kupplungs- Kupplungs- Kupplungs-
Spurkrelsdurchmesser (m) 8,0 8.5 8,5 T
Federung Schrauben Drehstabe, quer Drehstéabe, quer Schrauben
Bremsanlage:

Wirkungsweise hydraulisch machanisch mechanisch mechanisch

Bremsart Backenbremsen Bandbremsen Bandbremsen Bandbremsen
FuBbremse wirkt auf Antrieb Antrieb Antriab Antriab
Handbremse wirkt auf Antriab Antrieb Antrieb Antrieb
Laufwerk Laufrader (Christie) Lauf- und Stutzrolien Lawf- und Stitzrolen Laufrader (Christis)
Spurweite (mm) 2483 2630 2630 2450
Kettenauflageldnge (mm) 3750 4410 4410 3850
Kettenbreite (mm) 355 bzw. 400 700 700 560
Kettenglieder pro Gleiskette B8 88
Bodenfreiheit (mm) 410 520 520 aro
Lénge » Breite x Hohe (mm)  6800x2000x2470 GO0 » 3350 = 2750 BB00 = 3350 3280 8100x3100x2750
Bodendruck (kg/cm?) 1.0 0,78 0, B 0,83
Gefechtsgewicht (kg) 27000 43500 52000 32000
Zuladung (kg) 1500
Besatzung 5 4-5 & 5
Kraftstoffverbrauch (1100 km) 440 S = 195/G = 320 5 = 285/G = 480 bis 180
Kraftstotivorrat (/) 680 235+ 2354135 = 650 615 550 mit Zusatzb. 815
Panzerung, maximal 65 Fi < 75 75
Bewafinung 1 57-mm-K + 2 MG 1 76,2-mm-K + 2-3 MG 1 152-mm-K + 2=3 MG 1 85-mm-K + 2 MG
Bemerkungen
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Noch gepanzerte Vollkettenfahrzeuge

Herstellungsland USA USA
Hersteller Ford u.a. Cadillac
Typ M4 A3E 8-HVSS M 24 (T 24)
Baujahr 1944-45 1944 -46
Informationsquelle verschiedene T™ 8-729 u.a.
Motor: Hersteller/Typ Ford GAA Cadillac 44 T 24 - 2 Stlck
Zylinderzahl/Anordnung B, V Form 60° 8, V Form 80°
Bohrung/Hub (mm) 137,16 %152 4 BB.9x114.3
Hubraum (ccm) 18000 7670
Verdichtungsverhéitnis T.5 7,06
Drehzahl normal/maximal 2800 3400
Héchstleistung (PS) 420 110 je Mator
Ventilanordnung hangend héngend
Kurbelwellenlager 5 Gleit- 5 Gleit-
Vergaser/Einspritzpumpe 2 Bandix NA-Y 5 G 2 WCD Doppel-
Ziindfolge §-2-7-1=-8-3-6~-4 1-8-T7-3-6-5-4-2
Anlasser Delco-Remy 24 V Delco-Remy 1108568, 24 V
Lichtmaschine Auto-Lite 50 AS3D V Delco-Hemy 1117309
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 4/12 212118
KraftstoffGrderung Pumpen Pumpe
Kihiung Flissigkedt Fllissighkeit
Kupplung Mehrscheiben, tr. hydrautisch
Wechselgetriebe Schubvorgelege, synchr, Hydromatic Getriebe (2 Stlck)
Anzahl der Génge: V/R 51 41
Antriebsrider WO Yome
Vorgelegeuntersetzung 284 2,55
Hichstgeschwindigkeit (kmfh) 48,3 55
Fahrbereich (km) 193 160
Art der Lenkung Cletrac Uberlagerungs-
Spurkreisdurchmesser (m) 1.3 14,0
Federung Kegelstumpf, honzontal Drehstabe, quer
Bremsaniage:
Wirkungsweise mechanisch mechanisch
Bremsart Backenbremsen Backenbremsen
FuBbremse wirkt auf - Antrieb
Handbremse wirkt auf Antrieb Antriet
Laufwerk Laut- und Stitzrollen Lauf- und Stitzroflen
Spurweite {mm) 2260 2438
Kettenauflagelinge (mm) 3850 3120
Kettenbreite (mm) 585 406
Kettenglieder pro Gleiskette 79
Bodenfreiheit (mm} 395 450
Linge x Breite » Hohe (mm)  5860:x 2340x 2960 5486 x 29502770
Bodendruck (kg/cm®) 0,85 0,78
Gefechtsgewicht (kg) 33800 18300
Zuladung (kg) 1000 1500
Besatzung & 5
Kraftstoffverbrauch (1100 km) 395 275
Kraftstoffvorrat (i) 837 416
Panzerung, maximal 65 25
Bewaffnung 1 76-mm-K + 2 MG 1 78-mm-K + 2 MG
Bemerkungen Sherman Chaffee



Der 12. Band der bekannten Buchreihe »Mili-
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